!gw

E

Regiobus Stuttgart

A R

=]

SRS 2002

VVS



Nahverkehrsplan

fur den

Landkreis Boblingen

2. Fortschreibung

Marz 2015;
zuletzt aktualisiert
im September 2017

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH
in Zusammenarbeit mit dem Landkreis Bdblingen



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

Inhaltsverzeichnis

1 Grundlagen und Vorgaben zum Nahverkehrsplan
1.1 Einfuhrung

1.2 Der rechtliche und organisatorische Rahmen

1.2.1 Der europaische Rechtsrahmen

1.2.2 Das Bundesrecht

1.2.3 Das Landesrecht

1.2.4 Der organisatorische Rahmen

1.3 Ubergreifende Zielvorstellungen zur Verkehrsentwicklung
1.3.1 Der Generalverkehrsplan des Landes Baden-Wirttemberg
1.3.2 Der Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart

1.3.3 Bisherige Nahverkehrsplane

1.34 Luftreinhalte- und Aktionsplane im Regierungsbezirk Stuttgart
2 Struktur des Untersuchungsraums

21 Raumstrukturelle Grundlagen

211 Vorgaben von Landes- und Regionalplanung

21.2 Strukturelle KenngroRen

2.2 Netz- und Angebotsstrukturen

2.21 Straldennetz und Motorisierung

222 Regional bedeutsames Radwegenetz

2.2.3 Netz- und Angebotsstruktur im OPNV

2.2.31 Netz- und Angebotsstruktur im Bahnverkehr

2.23.2 Netz- und Angebotsstruktur im Linienbusverkehr

2.2.3.3 Netz- und Angebotsstruktur bei den Rufautoverkehren

224 Kollektivierter Individualverkehr

225 VerknlUpfungen

Seite

15

16

16
16
18

21
21
23
24
26
30
33
33
34



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

2.3

2.3.1
23.2
2.3.3

31

3.2

3.2.1
3.2.2
3.2.3

3.3

3.3.1
3.3.2
3.3.3

3.4

4.1
411
41.2
41.3
41.4
4.1.5
4.1.6
4.1.6.1
4.1.6.2
4.1.6.3
4.1.7
41.7.1
41.7.2

Das Leistungsangebot im OPNV
Flachenhafte ErschlieRung
Erreichbarkeit

Der Tarif

Verkehrsnachfrage

Verkehrsmodell

Verkehrsanalyse 2010
Datengrundlage
Teilraumbezogene Ergebnisse

Streckenbezogene Ergebnisse

Verkehrsprognose 2025
Datengrundlage
Teilraumbezogene Ergebnisse

Streckenbezogene Ergebnisse

Demographische Entwicklung

Generelle Zielsetzungen

Zielsetzungen zur Gesamtentwicklung (Leitbild)

Verkehrsnachfrage

Demographische Einflisse
Barrierefreiheit

Umweltschutz

Wirtschaftlichkeit

Finanzierung

Ausgaben des Landkreises fiir den OPNV
Finanzierung des Verkehrsangebots
Finanzierung von Angebotsverbesserungen
Infrastruktur

Gestaltung von Verkehrswegen

Gestaltung von Haltestellen

Seite

37
37
38
39

41

41

42
42
43
45

46
46
47
50

50

53

53
53
54
55
60
61
62
62
63
64
66
66
67



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

Seite
4.1.7.3 Intermodale VerknUpfungen 68
4.2 Zielsetzungen fur das Verkehrsangebot 7
421 Einzugsbereiche von Haltestellen 72
4.2.2 Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten 74
423 Bedienungshaufigkeiten 75
4.2.4 Qualitat (einschlie8lich Auslastung) 78
425 Tarif 82
4.3 Linienblindelungskonzept 83
4.31 Ausgangslage 83
4.3.2 Notwendigkeit der Linienblindelung 84
43.3 Vorgehensweise 85
434 Einbezogene Linienverkehre 86
4.3.5 Klnftige Linienblndel im Landkreis Boblingen 92
4.3.5.1 Blndel 1: Verkehrsraum Leonberg 93
4.3.5.2 Bundel 2: Verkehrsraum Weissach - Leonberg/Renningen 94
4.3.5.3 Bundel 3: Verkehrsraum Nordliches Heckengau 95
4.3.5.4 Bundel 4: Verkehrsraum Weil der Stadt 96
4.3.5.5 Bulndel 5: Verkehrsraum Mittleres Heckengau 97
4.3.5.6 Bundel 6: Verkehrsraum Maichingen - Magstadt/Grafenau 98
4.3.5.7 Bundel 7: Verkehrsraum Boblingen/Sindelfingen 99
4.3.5.8 Bulndel 8: Verkehrsraum Schénbuch 100
4.3.5.9 Bulndel 9: Verkehrsraum Leinf.-Echterd. - Waldenbuch - Tubingen 101
4.3.5.10 Bundel 10: Verkehrsraum Deckenpfronn - Gartringen 102
4.3.5.11 Bundel 11: Verkehrsraum Oberes Gau 103
4.3.5.12 Bulndel 12: Verkehrsraum Herrenberg 104
4.3.5.13 Biindel 13: Verkehrsraum Ammertal/TU-Nordwest 105
5 Bewertung 106
5.1 Zielsetzung und Methodik 106
5.2 Ermittelte Angebotsdefizite 106
5.2.1 Einzugsbereiche von Haltestellen 107

522 Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten 112



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung) AV

Seite
523 Bedienungshaufigkeiten 114
6 Rahmenvorgaben und Einzelziele 119
6.1 Basisangebot und verkehrlich sinnvoller Status quo 120
6.2 Ausreichende Verkehrsbedienung 121
6.3 Rahmenvorgaben fiir die Erstellung des Verkehrsangebots 122
6.3.1 Tarif und Verkauf 123
6.3.2 Fahrzeug-Ausstattung 126
6.3.3 Haltestellen-Ausstattung 128
6.3.4 Unternehmensubergreifende Zusammenarbeit,
Datenubermittlung und Beteiligung 130
6.3.5 Kundenservice und kundenwirksame Qualitat 133
6.3.6 Verkehrserhebungen 135
6.3.7 Marketing und Offentlichkeitsarbeit 136
6.3.8 Tariftreue 138
6.4 Einzelziele beziiglich der Linienverkehre 139
6.4.1 Gesamter Landkreis 139
6.4.2 Vorgehensweise bei der Leistungsbeschreibung 139
6.4.3 Quantifizierung des Basisangebots 147
6.4.3.1 Linienbezogene Aufteilung der Mindestbedienung 147
6.4.3.2  Durchbindung der Angebotsqualitat zum Linienende
bzw. zum nachsten Angebotsbrechpunkt 148

6.4.3.3  Aufteilung der Mindestbedienung nach Linien- und Anrufverkehr 149

6.4.4 Blndel 1: Verkehrsraum Leonberg 150
6.4.5 Blndel 2: Verkehrsraum Weissach - Leonberg/Renningen 157
6.4.6 Blndel 3: Verkehrsraum Nordliches Heckengau 164
6.4.7 Blndel 4: Verkehrsraum Weil der Stadt 171
6.4.8 Bundel 5: Verkehrsraum Mittleres Heckengau 174
6.4.9 Blndel 6: Verkehrsraum Maichingen - Magstadt/Grafenau 182
6.4.10 Blndel 7: Verkehrsraum Bdblingen/Sindelfingen 189
6.4.11 Blndel 8: Verkehrsraum Schonbuch 228

6.4.12 Blndel 9: Verkehrsraum Leinf.-Echterd. - Waldenbuch - Tibingen 240



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

6.4.13
6.4.14
6.4.15
6.4.16
6.4.17
6.4.18

6.5

71

7.2

7.2.1
7.2.2
7.2.3
71.2.4
7.2.5
7.2.6

7.3

Anhang:

Blndel 10: Verkehrsraum Deckenpfronn - Gartringen
Bundel 11: Verkehrsraum Oberes Gau

Blundel 12: Verkehrsraum Herrenberg

Biindel 13: Verkehrsraum Ammertal/TU-Nordwest
Bundelfreie Linien

Nachtbus-Linien

Einheitliche Standards fur S-Bahn-Zubringer

Zusammenfassung und Ausblick
Inhalt des Nahverkehrsplans

Verkehrliche Weiterentwicklung
Ausgangslage

Weiterentwicklung des bestehenden Netzes
Expressbusse

Metropol-Express-Bahn

Regionales Verkehrsmanagement

Elektromobilitat

Anpassung an den veranderten Rechtsrahmen

Priufung der Umweltauswirkungen des Nahverkehrsplans
des Landkreises Boblingen (2. Fortschreibung)

Seite

245
250
259
261
266
288

290

292
292
294
294
295
297
298
298
299
299

1 bis 10



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

VI

Abkurzungsverzeichnis

ABI.

Abs.
AFZS
Anl.

B

B+R

b.S.

Bf.

BGBI.
BGG
BImSchG
BOKTraft
bzw.

CO

CO2

DFI

d. h.

DIN A4, DIN AO

DIVA

EC

EFM

EG

EMS

EU

EU-VO 1370

FFH-Gebiete
FP

EAO

GBI.

GES

GmbH
GVFG
GVRS

GWB

Amtsblatt

Absatz

automatische Fahrgastzahlsysteme

Anlage

(Sozialversichungspflichtig) Beschaftigte

Bike and Ride

bedarfsgerechter Schilerverkehr

Bahnhof

Bundes-Gesetzblatt

Bundesbehindertengleichstellungsgesetz
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
beziehungsweise

Kohlenmonoxid

Kohlendioxid

Dynamische Fahrgastinformation

das heif3t

genormte Papierformate nach dem Deutschen Institut fiir Normung
(A4 =210 x 297 mm; AO = 841 x 1189 mm)

Dialoggesteuertes Verkehrsmanagement- und Auskunftssystem
EuroCity (Fernverkehr-Zuggattung der Deutschen Bahn AG)
elektronisches Fahrgeldmanagement

Europaische Gemeinschaft

Ereignismanagement-System

Europaische Union

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und Strafl3e und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69
und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates
Fauna-/Flora-/Habitat-Naturschutzgebiete

Fahrtenpaare

Empfehlungen fir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs
Gesetzblatt

Gesellschaft zur Erhaltung von Schienenfahrzeugen Stuttgart e.V.
Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (heute: Entflechtungsgesetz)
Gesetz Uber die Errichtung des Verbands Region Stuttgart

Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

VIl

Kap.
km
L-BGG
LH

Lk
LTMG

MB
Mo-Fr
naldo
CH4
NOXx
Nr.
NVP
NVZ
0. a.
OPNV
OPNVG

ov
P+R
PBefG
RB
RBL
RE
RVP
Sa
SMS
s.0.
So (+ Fe)
sog.
SUPG

Stunde(n)

Hauptbahnhof

Hauptverkehrszeit

Frih-Hauptverkehrszeit

Spat-Hauptverkehrszeit

InterCity (Fernverkehr-Zuggattung der Deutschen Bahn AG)
InterCityExpress (Fernverkehr-Zuggattung der Deutschen Bahn AG)
Individualverkehr

keine Angabe

Kapitel

Kilometer

Landesgesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen
Landeshauptstadt

Landkreis

Tariftreue- und Mindestlohngesetz fir 6ffentliche Auftrdge in Baden-
Wirttemberg (Landestariftreue und Mindestlohngesetz)
Mittelbereich

Montag bis Freitag

Verkehrsverbund Neckar-Alb-Donau

Methan

Stickoxide

Nummer

Nahverkehrsplan

Nebenverkehrszeit

oder ahnliche(s)

Offentlicher Personennahverkehr

Baden-Wirttembergisches Landesgesetz liber die Planung, Organisation und

Gestaltung des o6ffentlichen Personennahverkehrs
Offentlicher Verkehr

Park and Ride

Personenbeférderungsgesetz

Regionalbahn (Nahverkehr-Zuggattung)
Rechnergestitztes Betriebsleitsystem

Regionalexpress (Nahverkehr-Zuggattung der Deutschen Bahn AG)
Regionalverkehrsplan

Samstag

Short Message Service

siehe oben

Sonn(- und Feier)tag

sogenannte(r/s)

Gesetz zur Einfihrung einer Strategischen Umweltpriifung



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

VIl

SSB
StvO
Svz
UVPG
VDV
VGC
vgl.
VPE
VOL/A
VRS
VVS
W.V.

z. B.
Z0B

Stuttgarter StraRenbahnen AG
Strallenverkehrsordnung
Schwachverkehrszeit

Gesetz lber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
Verkehrsgesellschaft Baderkreis Calw
vergleiche

Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis
Vergabe- und Vertragsordnung fur Leistungen — Teil A
Verband Region Stuttgart

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart

wird verhandelt

zum Beispiel

Zentraler Omnibusbahnhof



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung) 1

1.1

Grundlagen und Vorgaben zum Nahverkehrsplan

Einfihrung

Nach 8 5 des Gesetzes uber die Planung, Organisation und Gestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs des Landes Baden-Wiurttemberg
(OPNVG)! ist ,die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Be-
volkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr ei-
ne freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge®, die gemafll 8 6 desselben
Gesetzes von den Aufgabentragern (hauptsachlich den Stadt- und Land-
kreisen) wahrzunehmen ist. Die Befugnis von Gemeinden, Verkehrsleis-
tungen im offentlichen Personennahverkehr zu férdern oder durch eigene
Verkehrsunternehmen zu erbringen, bleibt dabei unberihrt. Der Nahver-
kehrsplan (NVP) dient den OPNV-Aufgabentragern als Instrument zur
Formulierung ihrer Zielvorstellungen. Die Inhalte und die Regelungen zur
Aufstellung der jeweiligen Nahverkehrsplane werden vom Landesgesetz-
geber ebenfalls im OPNV-Gesetz vorgegeben. Als weisungsfreie Pflicht-
aufgabe stellen die Aufgabentrdger diese Plane zur Sicherung und zur

Verbesserung des OPNV-Angebots auf.

Der Nahverkehrsplan gibt demnach den Rahmen fir die Entwicklung des
offentlichen Personennahverkehrs vor und ist auf einen Zeithorizont von
funf Jahren angelegt. Zu seinen Inhalten gehéren beispielsweise Zielvor-
stellungen zur Definition der Netzstruktur, von Verknupfungspunkten so-
wie von Ubergeordneten Vorstellungen zum Fahrplanangebot. Die jeweili-
ge Genehmigungsbehdrde hat die Ziele und Rahmenvorgaben des Nah-
verkehrsplans bei der Erteilung von Liniengenehmigungen nach dem Per-

sonenbeforderungsgesetz (PBefG)? zu berticksichtigen.

1 Gesetz iiber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Baden-
Wirttemberg (OPNVG) vom 8. Juni 1995 GBI. S. 417 1 in der derzeit gultigen Fassung
2 personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der derzeit gliltigen Fassung
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1.2

121

Der Nahverkehrsplan stellt hier einen abwagungsrelevanten Belang dar3.
Die Genehmigungsbehorde kann eine konkrete Liniengenehmigung ge-
mal 8 13 Abs. 2a PBefG versagen, wenn der beantragte Verkehr mit ei-

nem Nahverkehrsplan nicht in Einklang steht.

Der rechtliche und organisatorische Rahmen

Nachfolgend werden die wesentlichen gesetzlichen Bestimmungen, die

den Nahverkehrsplan betreffen, im Gesamtzusammenhang aufgezeigt.

Der europaische Rechtsrahmen

Die EU-Verordnung Nr. 1370/2007

Am 3. Dezember 2007 wurde im EU-Amtsblatt die EU-Verordnung mit der
Nr. 1370/2007 veroffentlicht. Sie ersetzte die bisher fir den OPNV
maRgebenden Verordnungen Nr. 1191/69% und Nr. 1893/91 und trat am 3.
Dezember 2009 in Kraft. Innerhalb dieser Frist waren die EU-
Mitgliedstaaten gehalten, ihre nationale Gesetzgebung dem veré&nderten
EU-Recht anzupassen. Auch das deutsche Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) wurde mittlerweile Uberarbeitet und gilt in seiner novellierten Form
seit dem 1. Januar 2013.

Die aktuelle EU-Verordnung betrifft vor allem Verkehrsangebote, fiur die
eine Kostendeckung nur mit 6ffentlichen Zuschissen herzustellen ist. Hier
sollen die Regularien ermdglichen, dass ein attraktiveres und innovative-
res Dienstleistungsangebot mit den geringstmoéglichen Kosten fur die 6f-
fentlichen Haushalte realisiert werden kann. Die Verordnung geht deshalb
bei einer Vergabe von Verkehrsleistungen von der Anwendung eines

Wettbewerbsverfahrens als Regelfall aus. Sie halt aber auch die Eigen-

3 Fromm/ Fey/ Sellmann/ Zuck, PBefG, § 8 RdNr 1

4 Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26.06.1969 iiber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff des
offentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-, Straen- und Binnenschiffsverkehrs, ABI. L
156 vom 28.6.1969, zuletzt geéndert durch die Verordnung (EWG) Nr. 1893/91, ABI. L 169 vom 29.6.1991.
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produktion von Verkehrsleistungen durch ein 6ffentliches Unternehmen of-
fen. Innerhalb bestimmter Wertgrenzen wird zudem die Direktvergabe von

Verkehrsleistungen an private Unternehmen zugelassen.

Ein wesentliches Entscheidungskriterium fur die Art des Vergabeverfah-
rens ist die Kostendeckung der Verkehrsangebote durch Fahrgeldeinnah-
men und Fahrgeldersatzleistungen. Hier eroffnet die Verordnung dem
Aufgabentrager mit dem Instrument einer Allgemeinen Vorschrift die Mog-
lichkeit, Fahrgeldersatzleistungen nach allgemeinen Regeln zu gewahren.
Der deutsche Gesetzgeber war bemiht, die in der EU-Verordnung veran-
kerte Flexibiltdt der Vergabeverfahren nicht einzuschréanken. Es gelten
deshalb auch unter Berlcksichtigung der bundesdeutschen Rechtslage

folgende Vergabeoptionen:

* Beim Schienenpersonennahverkehr sieht die Verordnung die Mdglich-
keit der Direktvergabe vor, wenn dies nach nationalem Recht nicht un-
tersagt ist. Auf der Basis einer engen Auslegung des Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) hat der Bundesgerichtshof am
8. Februar 2011 diese Vergabevariante jedoch fir unzulassig erklart.
Mit der Neufassung dieses Gesetzes zum 26. Juni 2013 durch den
Bundesgesetzgeber wurde die Bundesregierung ermdachtigt, u. a. far

den Bereich Verkehr wieder Sonderregelungen zuzulassen.

* Wird ein Verkehrsangebot uberwiegend aus Zuschuissen finanziert und
tragt der Betreiber somit kein wesentliches Marktrisiko, liegt ein Be-
schaffungsauftrag im Sinne des europaischen (Richtlinien 2004/17/EG®
und 2004/18/EG®) und des deutschen Vergaberechts, insbesondere
das GWB und die Vergabe- und Vertragsordnung fur Leistungen — Tell
A (VOL/A) vor. Die Schwellenwerte und Ausnahmebestimmungen der
Verordnung sind dann nicht anzuwenden. Vielmehr gilt die grundséatzli-
che Pflicht zur Ausschreibung des Vertrages, sofern keine Ausnahmesi-

tuation vorliegt (z.B. Vergabe an einen internen Betreiber) oder die

5 Richtlinie 2004/17/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 31. Marz 2004 ABI. L 134 vom 30. April 2004
6 Richtlinie 2004/18/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 31. Marz 2004 ABI. L 134 vom 30. April 2004



4 Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

Schwellenwerte (206.000 Euro) des nationalen Vergaberechts unter-

schritten werden.

» Sofern bei einem Verkehrsangebot die zur Kofinanzierung zu erwirt-
schaftenden Fahrgeldeinnahmen und Fahrgeldersatzleistungen jedoch
den Zuschussbedarf Gberwiegen, hat der 6ffentliche Auftrag den Cha-
rakter einer Dienstleistungskonzession im Europaischen Sinne. In die-
sem Fall greift das allgemeine Vergaberecht nicht, sondern es finden
die Wettbewerbsregeln der EU-Verordnung und deren Schwellenwerte
Anwendung. Unterhalb der Schwellenwerte ist dann eine Direktvergabe
von Verkehrsvertragen maglich. Die Schwellenwerte liegen derzeit bei
einem Vertragswert von 1 Million Euro oder einer Verkehrsleistung von
bis zu 300.000 Kilometer pro Jahr. Bei Unternehmen, die Gber maximal
23 Fahrzeuge verfugen, verdoppeln sich diese Werte. Werden die
Schwellenwerte nicht unterschritten, ist ein wettbewerbliches Vergabe-

verfahren durchzufthren.

Um die Vergabeoptionen der EU-Verordnung fur moglichst viele Verkehrs-
leistungen nutzen zu konnen, ist fur das Gebiet des Verkehrs- und Tarif-
verbundes Stuttgart (VVS) der Erlass einer Allgemeinen Vorschrift zum
Ausgleich tarifbedingter Lasten geplant. Die Verkehrsunternehmen kon-
nen dann auf diesem Wege Mindereinnahmen ausgeglichen bekommen,
die ihnen aufgrund der verpflichtenden Anwendung des VVS-Tarifs ent-

stehen.

Bertcksichtigung von Belangen des Umweltschutzes

Um den Stellenwert des Umweltschutzes bei staatlichen Planungen zu er-
hoéhen, hat die Europaische Union im Jahr 2001 die Richtlinie 2001/42/EG’
vorgelegt. Danach sind Plane und Programme, die aufgrund von Rechts-
oder Verwaltungsvorschriften erstellt werden mussen und die von einer

Behorde oder einem Parlament angenommen werden, auf ihre Umwelt-

7 Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001 ber die Prifung der Umweltauswir-
kungen bestimmter Plane und Programme, ABI. L 197 vom 21. Juli 2001
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1.2.2

auswirkungen hin zu tUberprufen. Dies gilt insbesondere auch fir Plane im
Bereich Verkehr. Ausgenommen hiervon sind lediglich Planungen fiur die
Nutzung kleinerer Gebiete auf lokaler Ebene sowie geringfiigige Anderun-
gen bestehender Planwerke.

Der Bundesgesetzgeber hat im Juni 2005 die Vorgaben der EU-Richtlinie
mit dem Gesetz zur Einfuhrung einer Strategischen Umweltprifung
(SUPG)? in die nationale Gesetzgebung tbernommen. Ein entsprechen-
des Landesgesetz wurde im Oktober 2008 verabschiedet®. Darin wurde
explizit festgelegt, dass Nahverkehrsplane gemaR § 11 OPNVG (vgl. Seite
9) einer Strategischen Umweltprifung zu unterziehen und demnach darin
enthaltene Malinahmenvorschlage auf ihre Umweltauswirkungen hin zu

beurteilen sind. Der vorliegende Nahverkehrsplan tragt dem Rechnung.

Das Bundesrecht

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Mit dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wird der Ordnungsrahmen
fur den stralRengebundenen offentlichen Personennahverkehr festgelegt.
Damit gilt es fur den Linienverkehr mit Bussen, Stral3en-, Stadt- und U-
Bahnen. Das PBefG ist spezielles Gewerberecht und regelt die Zulassung
von Verkehrsunternehmen zum OPNV-Markt, die Bedingungen, unter de-
nen sie dort tatig sein durfen, sowie die Pflichten, die sich aus dem Anbie-
ten von Verkehrsleistungen ergeben. Auch spricht das PBefG dem Nah-
verkehrsplan zu, den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV zu bilden
und zu bestimmen. Das Aufstellungsverfahren fur den NVP legen die Lan-
der fest. Die Genehmigungsbehdrden haben die von den Aufgabentragern
beschlossenen Nahverkehrsplane bei der Erteilung von Konzessionen
nach dem PBefG zu berlcksichtigen und kdnnen die Erteilung einer Lini-

8 Gesetz zur Einfuhrung einer Strategischen Umweltpriifung und zur Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EU (SUPG), GBI. vom

28. Juni 2005

9 Gesetz zur Anderung des Landesgesetzes iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung und anderer Gesetze, GBI. vom 21. Okto-

ber 2008
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engenehmigung versagen, wenn der Verkehr nicht im Einklang mit einem
Nahverkehrsplan steht. Bei Vorliegen konkurrierender Genehmigungsan-
trdge sind insbesondere die Nahverkehrsplan-Vorgaben zu beriicksichti-
gen.

Aufgrund der EU-Verordnung Nr. 1370/2007 am 3. Dezember 2007 wurde
das PBefG novelliert. Das gednderte Gesetz trat am 01.01.2013 in Kraft.

Mit der PBefG-Novelle wurden die Anforderungen des Bundesgesetzge-
bers an die Nahverkehrsplane deutlich ausgeweitet. Nunmehr erwartet
das PBefG, dass der Aufgabentrager im Nahverkehrsplan den Umfang
und die Qualitat des Verkehrsangebots, die Anforderungen an die Um-
weltqualitat des Angebots sowie die Vorgaben zur verkehrsmitteliibergrei-
fenden Integration definiert. Auch der Aspekt Barrierefreiheit wurde noch-
mals gestarkt: Zielvorgabe ist nunmehr, bis zum 1. Januar 2022 im OPNV
eine vollstandige Barrierefreiheit herzustellen. Eventuelle Ausnahmen

missen im Nahverkehrsplan definiert und begriindet werden.

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die betroffenen Verkehrs-

unternehmen friihzeitig zu beteiligen.

Bundelung von Buslinien (8 9 Abs. 2 PBefG)

Im Hinblick auf den veranderten Rechtsrahmen und die Einfuhrung wett-
bewerblicher Verfahren bei der Vergabe von Verkehrsleistungen wurde
das Bus-Liniennetz im Landkreis in betrieblich zusammenhangende Teil-
netze gegliedert, da nur die Zusammenfassung mehrerer Linien ausrei-
chende Spielraume fur die Aktivierung von Synergien im Rahmen eines
Wettbewerbsverfahrens bietet, gleichzeitig aber gute Voraussetzungen fur
eine verkehrliche Abstimmung der Linienverkehre untereinander erhélt.
Innerhalb solcher Linienbindel werden die Laufzeiten der Liniengenehmi-

gungen harmonisiert.
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Eine Definition von Linienblndeln ist im Zusammenhang mit der Erarbei-
tung des 2. NVP-Fortschreibungsentwurfs unter Beteiligung der Verkehrs-
unternehmen und benachbarter Aufgabentrdger vorgenommen worden.
Im Rahmen dieser 2. NVP-Fortschreibung wurden die Linienbindel vor
dem Hintergrund der inzwischen erfolgten Angebotséanderungen im Bus-
bereich (z. B. der Inbetriebnahme der S60) und der im neuen PBefG vor-
gesehenen Option der Losbildung modifiziert. Zur Wahrung der Wettbe-
werbschancen fur mittelstandische Unternehmen war der Landkreis Bob-
lingen bemunht, die GroRRe der Linienblindel auf die Leistungsfahigkeit der
maoglichen Betreiber abzustellen. AuRerdem werden nach Mdglichkeit in
den einzelnen Linienbtindeln auch wirtschaftlich starkere und schwéchere

Linien zusammengefasst.

Das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Im Jahr 2002 wurde das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz verab-
schiedet. Das Gesetz fordert von den Nahverkehrsplanen, das Ziel der
Barrierefreiheit offentlicher Beférderungsangebote in Form von barriere-
freier Infrastruktur zu verfolgen. Konkrete zeitliche Vorgaben und erforder-
liche MalRnahmen sind zu formulieren (8 8 Abs. 3, BGG (Bund)).
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Das Landesrecht

Das OPNV-Gesetz des Landes (OPNVG)

Der Landtag von Baden-Wirttemberg hat am 23.05.1995 das Gesetz zur
Umsetzung der Bahnstrukturreform und zur Gestaltung des offentlichen
Personennahverkehrs in Baden-Wurttemberg als Artikelgesetz beschlos-
sen. Dazu gehort mit Artikel 1 das Gesetz lUber die Planung, Organisation
und Ausgestaltung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNVG19),

Hiernach sind die Landkreise bzw. kreisfreien Stadte als Aufgabentrager
des nicht schienengebundenen Nahverkehrs bestimmt worden (8 6 Abs. 2
OPNVG). Die Befugnis der Gemeinden, Verkehrsleistungen im o6ffentli-
chen Personennahverkehr finanziell zu férdern oder durch eigene Unter-
nehmen zu erbringen, bleibt unberidhrt. Dadurch ist die bisherige Praxis,
nach der Gemeinden spezielle Verkehrsleistungen férdern, in ihrer Fort-

fuhrung gesichert.

Der Nahverkehrsplan hat nach dem OPNV-Gesetz mindestens zu enthal-

ten:

» eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen

sowie der Bedienung im OPNV,

« eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse),

» eine Abschatzung der Entwicklung des Verkehrsaufkommens im moto-
risierten Verkehr [Individualverkehr (IV) und offentlicher Verkehr (OV)]

(Verkehrsprognose),

« Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des OPNV sowie

10 Gesetz (iber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) vom 8. Juni 1995
GBI. S. 417 1 in der derzeit glltigen Fassung
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e Aussagen uber zeitliche Vorgaben und MalRhahmen zur Verwirklichung
einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im OPNV.

Dartiber hinaus sollen eventuell geplante Investitionen fir den OPNV mit

ihren voraussichtlichen Kosten und der Finanzierung dargestellt werden.

Der Nahverkehrsplan soll durch einen Nahverkehrsentwicklungsplan er-
ganzt werden, der Aussagen zur angestrebten Entwicklung der Verkehrs-
situation Uber den Zeitraum des Nahverkehrsplans hinaus aufzeigt und
angestrebte Angebotsverbesserungen darstellt. Da jedoch im vorliegen-
den Nahverkehrsplan auch MalRhahmen betrachtet werden, die Gber den
Planungszeitraum von 5 Jahren hinausreichen, verzichtet der Landkreis

Boblingen auf die Erstellung eines Nahverkehrsentwicklungsplans.

Aufgrund der Veroffentlichung der EU-Verordnung Nr. 1370/2007 am
3. Dezember 2007 und der Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 ist

mittelfristig auch von einer Anpassung des OPNVG auszugehen.

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinder  ungen (L-BGG)

In Folge des Bundes-BGG wurde im Jahr 2005 auch das Landesgesetz
zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen beschlossen. Das
Landesgesetz setzt die Forderungen des Bundesgesetzes im Zustandig-
keitsbereich des Landes um (zum Thema Barrierefreiheit siehe auch Kapi-
tel 4.1.3).
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Der organisatorische Rahmen

Aufgabentrager in der Region Stuttgart

Die Zustandigkeiten fiir den OPNV sind in der Region Stuttgart auf unter-

schiedliche Aufgabentrager verteilt:

Fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist das Land Baden-
Wirttemberg Aufgabentrager. Ausgenommen davon sind der ,regional-
bedeutsame Schienenpersonennahverkehr mit Ziel und Quelle in der Re-
gion Stuttgart”, fur die der Verband Region Stuttgart (VRS) die Aufga-
bentragerschaft zugewiesen bekommen hat. Beim regional-bedeutsamen
Schienenverkehr handelt es sich insbesondere um die S-Bahn Stuttgart.
Fir Bahnstrecken aul3erhalb des Netzes der Deutschen Bahn AG, die
nicht regional bedeutsam sind, sowie fur die Ubrigen Verkehrsangebote
auf der Basis des PBefG (U-Bahn-, Stadtbahn-, StraRenbahn- und Busli-
nien) sind die Landkreise bzw. die Landeshauptstadt Stuttgart Aufga-
bentrager.

Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft des Landkreise S

Der Landkreis Boblingen ist gemal OPNVG Aufgabentrager fir die Busli-
nien im Kreisgebiet und nimmt dariber hinaus die Aufgabentragerschaft
fur die Schénbuchbahn (R72) und die Ammertalbahn (R73) innerhalb der

Kreisgrenzen wabhr.

Der Landkreis stellt in diesen Aufgabenbereichen eine ausreichende Be-
dienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Perso-

nennahverkehr sicher.
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Aufstellung des Nahverkehrsplans

Fur Schienenverkehre in der Aufgabentragerschaft des Landes oder des
Verbands Region Stuttgart ist die Aufstellung eines Nahverkehrsplans
nicht erforderlich. In der Region Stuttgart werden deshalb Nahverkehrs-
plane fur den OPNV in der Landeshauptstadt Stuttgart sowie in den Land-
kreisen Boblingen, Esslingen, Goppingen, Ludwigsburg und im Rems-

Murr-Kreis erstellt.

Die Aufstellung der Entwurfe der Nahverkehrsplane fur die Aufgabentrager
im Gebiet des VVS wird im Auftrag der Landkreise bzw. der Landeshaupt-

stadt satzungsgemal von der Verbundgesellschaft durchgefihrt.

Zur laufenden Begleitung und Steuerung der Arbeiten besteht beim VVS
die Arbeitsgruppe Nahverkehrsplan. In ihr sind die Aufgabentrager vertre-
ten, um die Vorgaben fir die einzelnen Arbeitsphasen und die NVP-
Inhalte abzustimmen. Wegen der engen Wechselbeziehungen zum Ver-
band Region Stuttgart als Trager der Regionalverkehrsplanung sowie als
Aufgabentrager fur die S-Bahn Stuttgart ist auch dieser Mitglied der Ar-
beitsgruppe.

Damit wird die vom Gesetzgeber vorgeschriebene Beteiligung des Tragers
der Regionalplanung sowie die notwendige Abstimmung mit Aufgabentra-
gern innerhalb von Verkehrskooperationen bereits in der Phase der Ab-

stimmung von Grundlagen und Vorgehensweise sichergestellt.
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1.3

13.1

Ubergreifende Zielvorstellungen zur Verkehrsent  wicklung
Der Generalverkehrsplan des Landes Baden-Wurt  temberg

Die Ubergeordneten Zielvorstellungen des Landes Baden-Wirttemberg
zur Verkehrsentwicklung sind u. a. in dem am 14. Dezember 2010 vom

Ministerrat beschlossenen Generalverkehrsplan 2010 (GVP) formuliert.

Der Generalverkehrsplan versteht sich als ein integratives Verkehrskon-
zept, das nicht nur die Leitlinien der Verkehrspolitik der Landesregierung
von Baden-Wiurttemberg darstellt, sondern auch die Mal3hahmen auf den
anderen Entscheidungsebenen (v.a. Regionalverbande, Landkreise und
Gemeinden) einbezieht. Wesentliche Anséatze sind die effizientere Nut-
zung der Verkehrsmittel, die Verlagerung auf den offentlichen Verkehr, der
weitere Ausbau der Verkehrsinfrastruktur und der bewusstere Umgang mit
der Mobilitat. Mit den im Generalverkehrsplan beschriebenen Strategien
und Konzepten soll das Ziel einer dauerhaft umweltvertraglichen Mobilitat
auf absehbare Zeit erreicht werden (Motto des GVP: ,Nachhaltige Ver-
kehrspolitik — Mobilitat sichern®). Das Land verfolgt in seiner Verkehrspoli-
tik finf grundséatzliche Ziele, die die unterschiedlichen und oftmals gegen-
satzlichen Interessen der Gesellschaft, der Wirtschaft, des Umweltschut-

zes und der Raumordnung zum Verkehr bertcksichtigen:

» Langfristige Sicherung der Mobilitdt der Birger und des freien Aus-

tauschs von Gltern,

» Bewahrung der Lebensqualitat durch raumlich ausgewogene soziale,

wirtschaftliche und umweltgerechte Bedingungen im Verkehr,

» Okonomisch effiziente und 6kologisch vertragliche Verkehrsabwicklun-

gen zur Sicherung des Standortes Baden-Wirttemberg,

* Verminderung der Umweltbelastungen durch den Verkehr und
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1.3.2

« Verminderung der Verkehrsgefahren fir den Menschen.

Nach den Vorstellungen des Landes soll der offentliche Personennahver-
kehr im gesamten Landesgebiet im Rahmen eines integrierten Gesamt-
verkehrssystems als eine vollwertige Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr zur Verfiigung stehen. Er soll dazu beitragen, dass die Mobili-
tat der Bevolkerung gewahrleistet, die Attraktivitat des Wirtschaftsstandor-
tes Baden-Wirttemberg gesichert und verbessert sowie den Belangen des
Umweltschutzes, der Energieeinsparung und der Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs Rechnung getragen wird. Jedes Verkehrsmittel im 6f-
fentlichen Personennahverkehr soll im Rahmen seiner besonderen Vortei-

le eingesetzt werden.

Das Eisenbahnnetz soll fur eine leistungsfahige und bedarfsgerechte ver-
kehrliche ErschlieBung erhalten und ausgebaut werden. Ferner ist anzu-
streben, dass auf diesem Netz ein attraktives und nach Mdglichkeit vertak-
tetes Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zur Verfigung
steht.

Bei der Erfullung von Aufgaben zur Wahrnehmung der Aufgabentrager-
schaft fur den SPNV bedient sich das Land der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wiurttemberg (NVBW). Bei der Erarbeitung des Nahverkehrsplans

erfolgt eine Abstimmung mit deren Zielvorstellungen.

Der Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart

Die Aufstellung des Regionalverkehrsplans (RVP) obliegt gemald dem
GVRS dem Verband Region Stuttgart. Er stellt dort neben dem Regional-
plan und dem Landschaftsrahmenplan ein weiteres Instrument der regio-
nalen Raumordnung dar. Der Regionalverkehrsplan baut auf dem Gene-
ralverkehrsplan des Landes auf und enthélt fir die Region Stuttgart auf
der Basis umfangreicher Voruntersuchungen Aussagen zu organisatori-
schen, ordnungs- und preispolitischen Konzepten zur Verkehrsbewalti-

gung und deren Wirkungen. Zudem werden vertiefende Aussagen zu den
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motorisierten Verkehren auf Stral3e und Schiene sowie globale Aussagen
zu den nicht motorisierten Verkehrsarten (zu Ful3, mit dem Fahrrad) ge-
macht. Ergdnzend zu Bewertung der Konzepte und der MalRnahmen wer-
den die Moglichkeiten der Verkehrsfinanzierung sowie die Finanzierbarkeit

fur die dringenden Infrastrukturmaflinahmen dargestellt.

Der aktuell gultige RVP wurde im Marz 2001 verabschiedet. Weil im RVP
den immer wieder veranderten Anforderungen an den Verkehr Rechnung
getragen werden muss, wird der RVP derzeit in einem dreistufigen Vorge-
hen fortgeschrieben. Um aktuelle Informationen darlber zu erhalten, wel-
che Wege die Bewohner der Region Stuttgart zurticklegen und welche
Verkehrsmittel sie dafur nutzen, fand 2009 und 2010 eine regionsweite
Haushaltsbefragung statt. Sie diente dazu, die Datenbasis flir den Regio-
nalverkehr zu aktualisieren. Darauf aufbauend werden gegenwartig die
Ziele der weiteren Verkehrsentwicklung erarbeitet. In einem letzten Schritt
sind konkrete Vorschlage zu Infrastrukturverbesserungen bei Schiene und
Stral3e zu entwickeln.

GemalR OPNVG bildet der RVP eine Grundlage fiir die Nahverkehrsplane
in der Region. Mit der Verabschiedung des fortgeschriebenen RVP ist im

Laufe des Jahres 2014 zu rechnen.
Bisherige Nahverkehrspléane

Der erste NVP des Landkreises Bdblingen stammt aus dem Jahr 2000.
Grundlage fiur die vorliegende Nahverkehrsplan-Fortschreibung ist der im
Juli 2009 vom Kreistag verabschiedete zweite Nahverkehrsplan des Land-
kreises Boblingen. Die Fortschreibung erfolgt mit aktualisierten Angebots-

und Nachfragedaten.

Schwerpunkt dieser zweiten Nahverkehrsplan-Fortschreibung wird die
Konkretisierung des vom Landkreis gewiinschten OPNV-Angebots sein.
Daher wurde nun auch das Uberarbeitete Linienblindelungskonzept als

Bestandteil in den 3. Nahverkehrsplan aufgenommen.
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Luftreinhalte- und Aktionsplane im Regierungs bezirk Stuttgart

In verschiedenen Stadten und Gemeinden in der Region Stuttgart werden
die Grenzwerte fir verschiedene Luftschadstoffe geméafll dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz!! in unzulassiger Weise uberschritten oder sind
Uberschreitungen in den nachsten Jahren als Folge einer bereits festge-
legten Verscharfung der Grenzwerte zu erwarten. Das Regierungsprasidi-
um Stuttgart hat deshalb beginnend im Jahr 2005 fir nunmehr zwolf
Kommunen, u.a. die Grol3en Kreisstadte Herrenberg und Leonberg, Luft-
reinhalte- und Aktionsplane vorgelegt, die eine Verminderung der Schad-
stoffbelastung zum Ziel haben. Die Plane werden nach ca. funf Jahren je-
weils fortgeschrieben.

Ein Teil der vorgeschlagenen Gegenmal3nahmen betrifft in der Regel auch
den offentlichen Nahverkehr beziglich Verkehrsangebot, Beférderungsta-
rife oder Fahrzeuge. Diese MalRhahmen sind von den jeweils zustandigen
Stellen unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit umzu-

setzen.

11 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI | 1974, 721, 1193), neugefasst durch Bek. vom 26.
September 2002, zuletzt geéndert durch Gesetz vom 18. Dezember 2006
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2.1

211

Abb. 2.1

Struktur des Untersuchungsraums

Raumstrukturelle Grundlagen

Das Verkehrsaufkommen und raumstrukturelle Gegebenheiten (wie z. B.
die Verteilung von Arbeitsplatzen, Wohn- und Schulstandorten) stehen in
einer engen Wechselbeziehung zueinander. Daher werden in diesem Ka-
pitel die verkehrlich bedeutsamen strukturellen Kenngréf3en zusammen-
gestellt. Vorab ist jedoch auf die landes- und regionalplanerischen Vorga-
ben fir den Landkreis Boblingen auf der Grundlage des Landesentwick-

lungs- bzw. des Regionalplans einzugehen.

Vorgaben von Landes- und Regionalplanung

Der Landkreis Boblingen liegt im Sidwesten der Region Stuttgart. Im
Rahmen der zentralortlichen Gliederung sind die Kreisstadt Boblingen und
die Stadt Sindelfingen als gemeinsames Mittelzentrum (Doppelzentrum)
ausgewiesen. Weitere Mittelzentren sind die Stadte Herrenberg und Le-

onberg.
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Abbildung 2.1
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2.1.2

Anl. 2.1

Von den im Landesentwicklungsplan festgelegten Entwicklungsachsen

verlaufen die folgenden durch den Landkreis Boblingen:

e [Stuttgart] — Boblingen/Sindelfingen — Herrenberg — [Horb],

e [Stuttgart] — Leonberg — Weil der Stadt — [Calw] und

e Herrenberg — [Nagold].

Im Landesentwicklungsplan 2002 werden samtliche Kommunen einer von

drei Raumkategorien zugeordnet. Es wird unterschieden zwischen

¢ Verdichtungsraum* (Kategorie 1),

e ,Randzone um den Verdichtungsraum* (Kategorie 2) sowie

e Landlicher Raum* (Kategorie 3).

Im Mittelbereich Boéblingen/Sindelfingen werden alle Kommunen der Ka-
tegorie 1 zugeordnet. Was den Mittelbereich Herrenberg betrifft, so
gehdren die Stadt Herrenberg und die Gemeinden Gaufelden und
Nufringen zur Kategorie 1, die tbrigen Kommunen werden als ,Randzone
um den Verdichtungsraum® (Kategorie 2) eingestuft. Im Mittelbereich
Leonberg zahlen Leonberg, Renningen, Rutesheim und Weil der Stadt
zum ,Verdichtungsraum® (Kategorie 1); Weissach wird der Kategorie 2

zugeordnet. Die Kategorie 3 ist im Landkreis Boblingen nicht gegeben.

Strukturelle Kenngrdfien

Der Landkreis Boblingen umfasst ein Gebiet von 618 km?; die Ein-
wohnerzahl betragt 370.108 (Stand: 30.09.2013; Quelle: Statistisches
Landesamt). Hieraus ergibt sich eine Bevolkerungsdichte von

599 Einwohnern/km?.
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Anl. 2.2

Der Landkreis Boblingen weist eine vielfaltige Siedlungsstruktur auf. Die
Stadte Boblingen und Sindelfingen bilden ein stark verdichtetes
Siedlungsgebiet. lhre bebauten Flachen, die quasi zusammengewachsen

sind, erstrecken sich tber etwa 90 kmZ.

Die sudlich hiervon gelegenen Gemeinden Altdorf, Holzgerlingen,
Schonaich, Steinenbronn, Waldenbuch und Weil im Schénbuch zeigen

eine mafige Verdichtung.

Der sudwestliche Teil des Landkreises erfahrt seine Prdgung durch die
Entwicklungsachse in Richtung Horb. Entlang dieser Linie liegen
Verdichtungsansatze vor, wobei die bebauten Bereiche der einzelnen Orte

raumlich klar voneinander getrennt sind.

Die Siedlungsstruktur des ndrdlichen Landkreises wird durch die regionale
Entwicklungsachse Stuttgart - Leonberg - Calw geformt. Entlang dieser Li-
nie liegt eine mittlere, im Bereich der Kernstadt Leonberg eine starke Kon-

zentration von Bevoélkerung und Bebauung vor.

Im Blick auf das Verkehrsgeschehen ist auch die raumliche Verteilung der
Beschaftigten von Interesse. Im Landkreis Bdblingen gibt es 159.224 so-
zialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer (Stand: 30.06.2013;
Quelle: Bundesagentur fur Arbeit). Diese umfasst alle Arbeiter, Angestell-
ten und Auszubildenden, die Sozialabgaben entrichten missen. Wichtigs-
ter Arbeitsplatzstandort ist die Stadt Sindelfingen (ca. 57.000 Beschaftig-
te). Weitere Schwerpunkte sind die Stadte Boblingen (ca. 30.000 B) und
Leonberg (ca. 14.500 B). Die Gesamtbeschatftigtenzahl des Landkreises
ist zwischen dem Jahr 2000 und dem Jahr 2004 angestiegen, danach ist
ein deutlicher Ruckgang (sogar unter das Niveau des Jahres 2000) einge-
treten. Derzeit liegt die Beschéatftigtenzahl aber bereits wieder hoher als im
Jahr 2000. Die meisten Kommunen konnen fur die letzten Jahre leichte

Zuwachse verzeichnen.
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Anl. 2.3

Eine wichtige Nachfragegruppe im OPNV sind Schiler und Aus-
zubildende. Anlage 2.3 zeigt, von wie vielen Kindern bzw. Jugendlichen
die in einzelnen Kommunen vorhandenen Schultypen besucht werden
(Schuljahr 2011/2012). Die héchsten Zahlen bei den allgemeinbildenden
Schulen weisen die Stadte Sindelfingen, Boblingen, Herrenberg und
Leonberg auf. Am Beispiel von Herrenberg zeigt sich, dass die
Schilerzahl einer Gemeinde aufler von deren Grolle auch vom
Einzugsbereich der jeweiligen Schulen abhangt. Offentliche Berufsschulen
gibt es in Boblingen, Sindelfingen, Leonberg und Herrenberg, eine private

Berufsschule existiert in Aidlingen.
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2.2

221

Netz- und Angebotsstrukturen

Die Verkehrsnachfrage, die zwischen Wohngebieten, Arbeits- und
Ausbildungsstétten, Versorgungszentren, Freizeiteinrichtungen und
Naherholungsgebieten besteht, erfordert eine abgestimmte und

zusammenh&ngende Verkehrsplanung.

Fur die Bewaltigung des Personenverkehrs sind deshalb Netz- und Ange-
botsstrukturen von zentraler Bedeutung. Im Folgenden werden die beste-
henden Netzstrukturen flr den motorisierten Individualverkehr (MIV), den
Radverkehr und den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) des Land-
kreises Boblingen, den kollektivierten Individualverkehr und deren Ver-
knupfungen dargestellt. Fur den Individualverkehr werden hier das Stra-
Rennetz und die Motorisierung und fir den OPNV die Netz- und Ange-
botsstrukturen im Schienen- und Busverkehr beschrieben. Im Anschluss
daran werden Verkniipfungen innerhalb des OPNV-Netzes und wesentli-
che Umsteigerelationen unter Darstellung des P+R-Angebots als Binde-

glied zwischen offentlichem und individuellem Verkehr erlautert.

Stralennetz und Motorisierung

Im Regionalplan ist fir die Region Stuttgart ein ,Netz der regional bedeut-
samen StralRen“ dargestellt. Dabei wird unterschieden in StraRen fir den
~groldraumigen und Uberregionalen Verkehr* und in StralRen des ,regiona-
len Verkehrs®.

Stral3en fur den groRraumigen und Uberregionalen Verkehr verbinden
Oberzentren und Mittelzentren untereinander, Mittelzentren mit ihrem zu-
gehorigen Oberzentrum und Verdichtungsrdume mit Raumen der Naher-
holung im Verlauf einer Entwicklungsachse.

Zu dieser Kategorie zéhlen im Landkreis Boblingen die folgenden Bunde-

sautobahnen und -strafRen:
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¢ A 8: [Karlsruhe] — [Pforzheim] — [Heimsheim] — Leonberg — [UIm] —
[Minchen];

Lange im Landkreis Boblingen: 8,044 km

e A 81: [Wirzburg] — [Stuttgart] — Leonberg — Sindelfingen — Boblingen —
Herrenberg — [Rottenburg] — [Singen];
Lange im Landkreis Boblingen: 45,389 km

e B 28: Herrenberg — [Tubingen] — [Reutlingen];
Lange im Landkreis Boblingen: 6,875 km

Stral3en des regionalen Verkehrs sorgen fiir eine Anbindung von Verdich-
tungsraumen an (Nah-)Erholungsgebiete, an Stralen des Uberregionalen
Verkehrs und an Mittelzentren. Zu den bedeutsamen Stral3en des regiona-
len Verkehrs z&hlen im Landkreis Boblingen die im Folgenden aufgefihr-
ten Bundes- und Landesstral3en:

e B 28: Herrenberg — Jettingen — [Nagold];
Lange im Landkreis Boblingen: 7,735 km

e B 295: [Ditzingen] — Leonberg — Renningen — Weil der Stadt — [Calw];
Lange im Landkreis Boblingen: 16,482 km

e B 296: [Calw] — Deckenpfronn — Herrenberg — B28;
Lange im Landkreis Boblingen: 18,842 km

e B 464 — L 1183 — L 1185: [Tubingen] — Holzgerlingen — Boblingen —
Sindelfingen — Magstadt — Renningen — B295 (Leonberg);
Lange im Landkreis Boblingen: 31,385 km

e L 1136:[B10] — [Hemmingen] — [Ditzingen] — Leonberg;
Lange im Landkreis Boblingen: 2,639 km
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2.2.2

e L 1182: [Tiefenbronn] — Weil der Stadt;
Lange im Landkreis Boblingen: 7,719 km

e L 1183: [Althengstett] — [Ostelsheim] — Grafenau — Sindelfingen — A81;
Lange im Landkreis Boblingen: 12,484 km

e L 1184: Bondorf — Gaufelden — Herrenberg;
Lange im Landkreis Boblingen: 11,746 km

e L 1187: Leonberg — [Stuttgart];
Lange im Landkreis Boblingen: 8,596 km

e L 1361: [Nagold] — [Motzingen] — Bondorf — [B 28a];
Lange im Landkreis Boblingen: 12,964 km

Die Motorisierung im Landkreis Boblingen hat in den letzten Jahren weiter
stark zugenommen: Der PKW-Bestand stieg seit Beschlussfassung des
ersten Nahverkehrsplans im Jahr 2000 von 217.452 uber 240.987 (Stand
2007; ca. + 11 %) auf 262.524 (Stand 2013; ca. + 9 % gegenuber dem
Jahr 2007)*.

Regional bedeutsames Radwegenetz

Im Regionalverkehrsplan von 2001 wird ein regional bedeutsames Rad-
wegenetz ausgewiesen. Dabei wird in ,Verbindungen Oberzentrum / Mit-
telzentren, ,Verbindungen weiterer zentraler Orte* und ,Verbindungen mit

zusatzlicher Bedeutung fur den Freizeitverkehr” unterschieden.

Durch den Landkreis Boblingen verlaufen in der Kategorie ,Verbindungen
Oberzentrum / Mittelzentren” die zwei Radwege [Stuttgart] — Boblingen —
Herrenberg — Bondorf — [Horb] (,Gauweg") und [Stuttgart] - Leonberg -
Welil der Stadt - [Pforzheim / Nagoldtal] (,Strohgauweg®), die beide entlang
der jeweiligen Landesentwicklungsachsen fuhren.

1 Die Zahlen des Statistischen Landesamts ab dem Jahr 2008 enthalten nur noch angemeldete Fahrzeuge ohne voriibergehen-
de Stilllegungen/AuRRerbetriebssetzungen. Die Zahlen der Vorjahre enthalten alle Zulassungen. Dies muss bei Betrachtung der
PKW-Bestandszahl des Jahres 2011 beriicksichtigt werden.
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2.2.3

In der Kategorie ,Verbindungen weiterer zentraler Orte* verlaufen durch

den Landkreis folgende Radwege:

¢ [Nagold —] Jettingen — Herrenberg — Gilltstein [ -Tlbingen]

e Renningen — Magstadt — Sindelfingen — Boéblingen — Schénaich —
Waldenbuch [- Neuffen]

e Boblingen [- Leinfelden-Echterdingen — Lenningen]

e [Vaihingen / Enz — Heimerdingen] — Hofingen — Leonberg

e BOblingen — Schoénaich [- Tubingen]

Mit dem Radweg im Siebenmihlental, der von Musberg auf der ehemali-
gen Bahnlinie nach Waldenbuch zur Burkhardtsmuihle verlauft, gibt es im
Landkreis Boblingen auch einen Radweg der Kategorie ,Verbindungen mit

zusatzlicher Bedeutung fur den Freizeitverkehr*.

Derzeit wird auch ein Radverkehrskonzept fur den Landkreis Boblingen
erstellt.

Netz- und Angebotsstruktur im OPNV

Das OPNV-Netz ist durch den ,klassischen* Linienverkehr mit Bussen und
Bahnen gekennzeichnet. Busse und Bahnen werden entsprechend ihrer
spezifischen Leistungsmerkmale eingesetzt und erganzen sich zu einem
integrierten Gesamtangebot. Die Schienenverkehrsmittel bedienen die Re-
lationen mit den starksten Verkehrsnachfragen. Regionalziige, S-Bahnen
und Stadtbahnen bilden so das Ruckgrat der Verkehrsbedienung. Dem
Busverkehr kommt die Funktion der lokalen ErschlieBung sowie der Zu-
und Abbringerdienste zu bzw. von den Bahnen zu. Dabei Uberlagern sich
ErschlieBungsaufgaben auf gemeindlicher und Uberdrtlicher Ebene.

Entsprechend den vorhandenen Verkehrsbeziehungen und im Sinne einer
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verkehrlichen und wirtschaftlichen Angebotsgestaltung erfordert dies eine

integrierte Netzgestaltung.

Erganzend zum Kklassischen Linienverkehr kommen fur die Bedienung
schwacher Nachfragebereiche und -zeiten in geringem Umfang flexible
Bedienungsformen zum Einsatz wie Rufautos oder ehrenamtliche Orts-

busse (z. B. Burgerbus in Ehningen).

Im Landkreis Boblingen verkehren insgesamt 8 Bahnlinien (die 5
Regionalbahnlinien R61, R7, R72, R73 und R74 sowie die drei S-Bahn-
Linien S1, S6 und S60) und ca. 90 Buslinien (inklusive Nachtbusse und

Rufautos).

Momentan gibt es im gesamten Landkreis 33 Schienenhaltestellen und
561 Bushaltestellen (Stand: August 2013).

Die Regionalbahnlinien R61 (Strohgaubahn), R72 (Schdonbuchbahn) und
R73 (Ammertalbahn) werden derzeit mit Dieseltriebwagen betrieben. Im
Zusammenhang mit der Elektrifizierung der R72 soll die jetzige Flotte zum

Jahr 2017 durch Elektro-Triebwagen ersetzt werden.

Die Busunternehmen im Landkreis Bdblingen setzen derzeit im Linienver-
kehr ca. 320 Busse ein, ungefahr 220 davon (ca. 70 %) sind Niederflur-
fahrzeuge. In den nachsten 5 Jahren sollen etwa 15 Niederflurbusse hin-

zukommen.?

Das Fahrplanangebot (Gesamtzahl der Fahrten aller Linien) im Bahn- und

Busverkehr an den jeweiligen Wochentagen ist in Tabelle 2.1 dargestellt.

2 Die Zahlen wurden vom VVS eigens fiir den aktuellen Nahverkehrsplan erhoben. Teilweise wurden von den Unternehmen
keine Angaben gemacht. Dies betrifft (vermutlich wegen des zu erwartenden Wettbewerbs) insbesondere die bis zum Jahr 2017
geplanten Fahrzeugzahlen. Daher bestehen die dargestellten Summen zum einen Teil aus neu erhobenen Daten, zum anderen
Teil aus Erfahrungswerten der 2. Nahverkehrsplan-Fortschreibung.
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Tab. 2.1: Gesamtzahl der taglichen Fahrten aller Verkehrslinien im Landkreis
Boblingen (Fahrplan 2012)
Wochentag Anzahl der Fahrten Anzahl der Fahrten Anzahl der Fahrten
im Bahnverkehr im Busverkehr (gesamt)
Montag - Freitag 528 3.499 4.027
Samstag 406 1.690 2.096
Sonntag
(und an Feiertagen) 524 921 1245
2.2.3.1 Netz- und Angebotsstruktur im Bahnverkehr

Im Landkreis BOblingen verlaufen mehrere Bahnstrecken. Eine davon (von
Stuttgart Uber Boblingen und Herrenberg) wird im Personenverkehr von
Zugen unterschiedlicher Zuggattungen (IC, RE, RB und S-Bahn) benutzt.
Alle anderen Trassen werden ausschlief3lich von den Zugen einer Zuggat-

tung befahren.

Der Bahnverkehr im Kreis Béblingen gliedert sich wie folgt:

1. Fernverkehr

Auf der Gaubahn, die von Stuttgart Gber Boblingen nach Sidwesten
fuhrt, fahren zweistundlich InterCity-Zuge (IC) auf der Strecke [Stuttgart]
— [Singen] — [Schaffhausen] — [ZUrich]. Seit dem 15. Dezember 2013
halten diese Zige auch wieder am Bahnhof Bdblingen, womit der
Landkreis Boblingen eine direkte Schienenanbindung in die Schweiz
erhalten hat. Ab Dezember 2017 wird das IC-Angebot nach Zirich vo-
raussichtlich auf einen Stunden-Takt verdichtet (siehe unten).
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2. Regionalexpress-Ziige [RE] und Regionalbahnen [RB] der Linie R7

AulRerdem starten auf der Gaubahn stindlich Regionalexpress-Zige
[RE] der Linie R7 von Stuttgart Hbf, die im Landkreis Boblingen an den
Bahnhofen Bdoblingen, Herrenberg, Géaufelden und Bondorf halten.
Uber die Kreisgrenze hinaus fahren die RE-Zuige der Linie R7 alternie-
rend weiter nach Singen (Hohentwiel) oder als Flugelziige nach Rott-
weil und Freudenstadt, wobei die Zluge in letzterem Fall am Bahnhof
Eutingen im G&u getrennt bzw. vereinigt werden. Montags bis freitags
wird das Angebot der Linie R7 zwischen Herrenberg und Bondorf im
morgendlichen Berufsverkehr und von etwa 12 bis 19 Uhr durch zu-
satzliche Regionalbahnen, die in Herrenberg Anschluss von und zu
den S-Bahnen der Linie S1 haben, auf einen Halbstunden-Takt ver-
dichtet. Ab 2017 wird das Angebot auf der Gaubahn umstrukturiert,
sodass der bisherige zweistiindliche RE zu einem IC modifiziert und
von Singen nach Zirich verlangert wird. Die angefahrenen Bahnhofe
im Landkreis Boblingen sowie die Taktlage bleiben allerdings erhalten.
Ebenfalls ab 2017 konnen die IC-Zige zwischen Stuttgart, Boblingen
und Singen zu Nahverkehrskonditionen genutzt werden.

3. S-Bahnen

Die S-Bahnen der Linien S1, S6 und S60 bilden das Ruckgrat des
OPNV-Netzes im Landkreis Boblingen. Die meisten Buslinien sowie die
Bahnlinien R72, R73, R61 und die RB-Zuge der R7 sind als Zu- und
Abbringer auf die Fahrzeiten der S-Bahn abgestimmt. Eine mindestens
halbstiindliche Bedienung der S-Bahn-Stationen und die Bedienung
aller Unterwegsbahnhofe stellen wesentliche Merkmale des S-Bahn-
Systems dar.

a. Sl ([Kirchheim (T)] — Herrenberg)

Die S1 verkehrt ganztagig, auch samstags und sonntags, im 30-
Minuten-Takt. Montags bis freitags wird der Takt von 5:00 bis 8:30 Uhr
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sowie von 16:30 bis 18:00 Uhr auf 15 Minuten verdichtet. Im Abschnitt
Boblingen — [Stuttgart] wird der 15-Minuten-Takt noch etwas langer
aufrecht gehalten, und zwar morgens bis 9:30 Uhr und nachmittags bis
18:30 Uhr. Der Fahrplan der meisten Bus- und Bahnlinien in den
Mittelbereichen Herrenberg und Bdblingen sind auf die Abfahrts- und
Ankunftszeiten der S1 ausgerichtet. Zusammen mit dem Angebot der
Linie R7 stellt die S1 die schienenseitige ErschlieBung der
Entwicklungsachse [Stuttgart] — Boblingen — Herrenberg — [Horb] dar.
Bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wird der 15-Minuten-

Takt der S1 in der nachmittaglichen HVZ weiter ausgeweitet.

b. S6/S60 ([Stuttgart] — Weil der Stadt/Boblingen)

Auf dem Abschnitt [Stuttgart] — Renningen stellen die Linien S6
([Stuttgart] — Renningen — Weil der Stadt) und S60 ([Stuttgart] —
Renningen — Boblingen) ein gemeinsames Angebot dar. Gefahren wird
ein ganztagiger 30-Minuten-Grundtakt, der montags bis freitags von
5:00 bis 8.30 Uhr und zwischen 11.30 und 19:00 Uhr sowie samstags
zwischen 8:00 und 14:00 Uhr auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet
wird. Die S-Bahnen fahren im Abschnitt [Stuttgart] — Renningen
entweder als S6, S60 oder als kombinierter S6/S60-Zug. Wahrend des
15-Minuten-Taktes fahren die S-Bahnen ab Renningen halbstindlich
weiter als S60 nach Bdblingen, aufl3erhalb des 15-Minuten-Taktes
pendeln die S-Bahnen der Linie S60 zwischen Renningen und
Boblingen. Die S6 fahrt wahrend des Berufsverkehrs im 15-Minuten-
Takt, ansonsten im 30-Minuten-Takt von Renningen weiter nach Well
der Stadt. Wéahrend des Berufsverkehrs werden die aus Stuttgart
kommenden Zige halbstiundlich in Renningen geflugelt, d.h. ein Zugteil
fahrt weiter nach Boblingen und ein Zugteil weiter nach Weil der Stadt.
Die Linien S6/S60 stellen die schienenseitige ErschlieBung der
Entwicklungsachse [Stuttgart] — Leonberg — [Calw] dar. Im Abschnitt
Boblingen — Renningen bildet die Linie S60 eine Verbindung zwischen
dem nordlichen Teil des Landkreises Boblingen und dem

Doppelzentrum Bdblingen/Sindelfingen.
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4. Nichtbundeseigene Eisenbahnen [NE]

Neben den RE- und RB-Zigen auf der Gaubahn verlaufen durch den
Landkreis Boblingen auch drei Nichtbundeseigene Eisenbahnen, die
jeweils in der Verantwortung von Zweckverb&nden liegen. Im Fall der
Schoénbuchbahn und Ammertalbahn ist der Landkreis an den Zweck-

verbanden beteiligt und beeinflusst das Leistungsangebot direkt.

a. R72 (Schonbuchbahn): [Dettenhausen] — Boblingen

Die R72 (Schonbuchbahn) fahrt montags bis freitags bis ca. 22:30 Uhr
im 30-Minuten-Takt und anschlielend bis 1:00 Uhr im Stunden-Takt.
Samstags findet der Wechsel vom 30- zum 60-Minuten-Takt um ca.
16:30 Uhr statt. An Sonn- und Feiertagen wird den ganzen Tag Uber ein
60-Minuten-Takt angeboten. In Boblingen haben die Zige der R72 An-
schluss von und zu den S-Bahnen der Linie S1 und S60 in Richtung
Stuttgart, Herrenberg und Renningen. Im Landkreis Béblingen er-
schliel3t die Schonbuchbahn mit insgesamt 11 Stationen die Kommu-
nen Holzgerlingen und Weil im Schénbuch, sowie einige Siedlungsge-
biete der Stadt Boblingen. Die Strecke wird an einzelnen Sonn- und

Feiertagen auch fir einen Museumszugbetrieb genutzt.

b. R73 (Ammertalbahn): Herrenberg — [TlUbingen]

Auf der R73 (Ammertalbahn) wird montags bis freitags bis ca. 23:00
Uhr sowie samstags bis ca. 17:00 Uhr ein 30-Minuten-Takt angeboten
(Mo-Fr nach 23:00 Uhr sowie am frihen Samstag ein 60-Minuten-Takt).
Samstagabends sowie an Sonn- und Feiertagen verkehren die Zige
der R73 i.d.R. stundlich. In Herrenberg haben die Zige der R73 An-
schluss von und zu den S-Bahnen der Linie S1 in Richtung Stuttgart.
Auch zu den RE- und RB-Zugen der Linie R7 in Richtung Bondorf, Sin-
gen und Rottweil kénnen wahrend des 30-Minuten-Taktes der Ammer-
talbahn attraktive Umsteigezeiten angeboten werden. Die meisten Kur-

se der Linie R73 fahren ab [Tubingen] weiter tGber [Reutlingen] nach



30

Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

2.2.3.2

[Wendlingen], [Plochingen] oder [Bad Urach]. Im Landkreis Bdblingen

erschliel3t die Ammertalbahn den Herrenberger Ortsteil Gultstein.

c. R61 (Strohgaubahn): [Korntal] — Weissach

Auf der Strohgaubahn liegt nur der Bahnhof Weissach innerhalb des
Landkreises Bdoblingen. Abgesehen vom historischen Museumszug
~Feuriger Elias" der Gesellschaft zur Erhaltung von
Schienenfahrzeugen Stuttgart e.V. (GES) starten derzeit in Weissach
unter der Woche drei sowie am Wochenende ein Personenzug in
Richtung Korntal, womit die Strohgaubahn fiir den Landkreis Boblingen
nur eine marginale Bedeutung im Personenverkehr hat. Wenn in den
nachsten Jahren der Betriebshof in Weissach geschlossen wird, soll der
regelmalige Personenverkehr auf dem Streckenabschnitt Weissach-
Heimerdingen eingestellt werden. Der Bestand der Strecke soll jedoch
dauerhaft gesichert und fir einen reguldren Museumsbetrieb erhalten
werden. Da die Strohgdubahn aufgrund der Streckenfiihrung im Bereich
Weissach-Heimerdingen im Vergleich zum Bus keine konkurrenz-
fahigen Reisezeiten bietet, ist ein Taktverkehr derzeit nicht vorgesehen.
Eine vollstdndige Reaktivierung im regelméafigen Personenverkehr ist
aufgrund der dauerhaften Streckensicherung jedoch perspektivisch

nicht ausgeschlossen.

Netz- und Angebotsstruktur im Linienbusverkehr

Die Linienbusverkehre, welche die FlachenerschlieRungsfunktion abseits
der Schienenachsen sowie Ab- bzw. Zubringerfunktion von und zu den
Bahnen wahrnehmen, orientieren sich im Fahrtenangebot an den vorhan-
denen Nachfragestrukturen bzw. am Fahrplan der korrespondierenden
Bahnen. Zusatzlich ist der Busverkehr im Kreisgebiet in Einklang mit den
Anforderungen des Schiilerverkehrs zu bringen. Wegen der Bedurfnisse
der Berufs- und Ausbildungspendler sind Buslinien mit Beziehungen zum
Schienenverkehr zur Optimierung der Umsteigeverkehre an die Fahrplane

der S-Bahnen und Regionalziige angepasst.
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Aus der Nachfrageorientierung ergeben sich fur die Verkehre in Boblin-
gen-Sindelfingen, Herrenberg und Leonberg entsprechend hohe Fahrten-
zahlen. Im Uberortlichen Busverkehr sind fir den Mittelbereich Boblin-
gen/Sindelfingen als Relationen mit grof3en Bedienungshaufigkeiten die
Korridore Boblingen — Schonaich, Waldenbuch — Steinenbronn
[~ Leinfelden-Echterdingen] und Boéblingen — Aidlingen [- Calw] von Be-
deutung. Fur den Mittelbereich Herrenberg bestehen die grof3ten Fahrten-
dichten im Busverkehr auf den Netzabschnitten Herrenberg — Decken-
pfronn und Herrenberg — Jettingen/Motzingen [ Nagold]. Im Mittelbereich
Leonberg bestehen die haufigsten Bedienungen auf den Achsen Leonberg
[~ Gerlingen Schillerhbéhe — Stuttgart] und Leonberg — Rutesheim — Weis-
sach.

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2012 verkehrt die S-Bahn Stutt-
gart an den Wochenenden (freitags auf samstags, samstags auf sonntags
und vor Feiertagen) auch nachts. Das neue S-Bahn-Angebot ersetzt das
bisherige regionale Nachtbusnetz. Damit bietet die Bahn am Wochenende
im VVS-Gebiet erstmals einen S-Bahn-Betrieb rund um die Uhr an. Ergan-
zend zu den Nacht-S-Bahnen verkehrt im Korridor Béblingen - Renningen
weiterhin eine Nachtbuslinie (N60) als Schienenersatzverkehr, da auf die-
ser tangentialen Relation eine nachtliche S-Bahn-Bedienung (S60) tber-

dimensioniert ware.

Parallel zur Neuordnung des regionalen Nachtverkehrs wurde vom Land-
kreis Boblingen ein flachendeckendes Nachtbusangebot eingerichtet, das
an den Bahnhofen Leonberg, Boblingen, Gartringen, Herrenberg und
Oberaichen an die Nacht-S-Bahnen anbindet. Die Nachtbuslinien des
Landkreises bedienen die Hauptorte aller Kommunen, die nicht direkt an
die S-Bahn oder die regionale Nachtbuslinie angebunden sind. Insgesamt
besteht das Nachtbusnetz im Landkreis Boblingen aus 9 Linien: 6 Nacht-
bus-Linien des Landkreises (N62, N70, N74-N77), eine der Region (N60),
eine Linie der Stadte Boblingen/ Sindelfingen (N73) fur die innerstadtische

Feinverteilung und zwei des Landkreises Tubingen (N80, N89). Auf allen
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Nachtbuslinien gilt der Gemeinschaftstarif des VVS, auch Zeitkarten wer-

den anerkannt.

Die neun Nachtbuslinien nehmen S-Bahn-Fahrgdste an den S-Bahn-
Stationen Leonberg, Herrenberg, Boblingen, Oberaichen und Gartringen
auf und ermdoglichen so die Beférderung in die Kommunen. Sie verkehren

im Stundenabstand und bedienen mit je drei Fahrten folgende Strecken:

N60
Boblingen — Sindelfingen — Maichingen — Magstadt — Renningen

N62
Gerlingen — Leonberg — Gebersheim — Rutesheim — Perouse — Flacht —
Weissach

N70
Herrenberg — Nebringen — Oschelbronn — Bondorf — Métzingen — Jet-

tingen — [Nagold]

N73
Boblingen — Diezenhalde — Panzerkaserne — Sindelfingen-Eichholz —

Boblingen

N74
Boblingen — Holzgerlingen — Altdorf — Hildrizhausen — Weil im Schon-

buch — Neuweiler Abzweigung — Breitenstein — Schénaich — Bdblingen

N75
Boblingen — Dagersheim — Darmsheim — Doéffingen — Schafhausen —
Datzingen — Aidlingen — Deufringen — Dachtel — Aidlingen — Dagers-

heim — Boblingen

N76

[Oberaichen] — [Musberg] — Steinenbronn — Waldenbuch — Oberaichen
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o N77
Gartringen — Rohrau — Herrenberg — Affstatt — Kuppingen — Oberjesin-
gen — Deckenpfronn — Gartringen

e N8O
Herrenberg — Entringen — Unterjesingen — Tubingen

2.2.3.3 Netz- und Angebotsstruktur bei den Rufautoverkehren

224

Im Spatverkehr sowie am Wochenende werden Linienbusverkehre in
Herrenberg, Leonberg sowie im Oberen Gau, im Schonbuch, von/nach
Aidlingen, Grafenau, Weil der Stadt, Steinenbronn, Waldenbuch und
zwischen Gartringen und Rohrau durch Rufautoverkehre erganzt. Zwischen
Rutesheim und dem im Landkreis Ludwigsburg befindlichen Heimerdingen
existiert eine eigenstandige Rufauto-Linie. Ahnlich den Nachtbussen steht
bei den Rufautoverkehren tberwiegend die Verteilung des aus den Zentren
rickstromenden Verkehrs in die Flache im Vordergrund. Anknipfungspunkte
sind dabei Bahnhofe, wo bei Bedarf Fahrgaste des Schienenverkehrs aufge-

nommen und weiterverteilt werden.

Die Stadt Waldenbuch verfligt Gber ein ortliches Rufauto-Netz (4 Linien), das
abseits gelegenere Stadtteile sowie Einrichtungen in der Umgebung ganz-

tags an das Stadtzentrum anbindet.

Kollektivierter Individualverkehr

Seit einigen Jahren gewinnen Formen des sogenannten ,kollektivierten
Individualverkehr* immer gro3ere Bedeutung. Die dahinterstehende Idee ist,
Verkehrsmittel des Individualverkehrs (vorrangig Pkw und Fahrrad) fur den
kurzfristigen Gebrauch entgeltlich zu verleihen. Diese erganzenden
Mobilitatsdienstleistungen stellen insbesondere fur regelmaRige OPNV-
Nutzer fir solche Fahrtanlasse, bei denen die Benutzung des OPNV

ausscheidet, eine sinnvolle Erganzung dar.
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2.2.5

Der Carsharing-Anbieter Stadtmobil stellt in den Stadten Bdblingen,
Gartringen, Herrenberg, Leonberg, Sindelfingen und Waldenbuch Leihwagen
zur Verfigung. AulRerdem wurde das von der Daimler-Benz AG betriebene
CarSharing-System car2go noch 2013 von der Landeshauptstadt Stuttgart
auf die Stadte Boblingen und Sindelfingen ausgeweitet.

Wahrend es im Bereich Carsharing bereits Angebote gibt, steht mit dem
Projekt ,E-2-Rad Anschlussmobilitat an Bahnhaltepunkten® ein Projekt zum
Ausleihen von Fahrradern mit elektrischem Hilfsmotor (Pedelecs) vor der
Umsetzung. In Herrenberg soll im Fruhjahr 2015 die erste E-2-Rad-Pedelec-

Station er6ffnet werden.

Um far die kombinierte Nutzung von Carsharing und E2-Rad
Anschlussmobilitat und offentlichen Verkehrsmitteln zu werben, erhalten
VVS-Stammkunden vergunstigte Konditionen.

Verknipfungen

Verkniuipfungspunkte innerhalb des OPNV-Netzes

Knoten- bzw. Verknupfungspunkte sind wesentliche Elemente eines
Verkehrsnetzes. Sie ermoglichen dem Fahrgast Ubergange zwischen den
einzelnen Verkehrsmitteln und Linien. Fahrplanabstimmungen und kurze,

zuverlassige Ubergange sind fur inn von Bedeutung.

Die fur den Landkreis Boblingen bedeutendsten Verknupfungspunkte sind
die Bahnhofe der Mittelzentren Boblingen, Herrenberg und Leonberg, wobei
zunachst die Ubergange Bus/Schiene, Schiene/Bus sowie Schiene/Schiene
im Mittelpunkt der Betrachtung stehen (siehe Kapitel 5). Dartber hinaus

dienen die Knoten auch der VerknUpfung der Buslinien untereinander.

Der Bahnhof BoOblingen bindelt Verkehrsstrome aus dem Sidden
(Hildrizhausen, Altdorf, Weil im Schdnbuch, Waldenbuch, Steinenbronn,
Holzgerlingen, Schoénaich, [Dettenhausen]), aus dem Norden (Sindelfingen,

Magstadt, Weil der Stadt, Renningen, Leonberg), aus dem Westen und
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Sudwesten (Aidlingen, Grafenau, Ehningen, Gartringen, Nufringen,
Herrenberg), aus dem BoOblinger Stadtteil Dagersheim sowie aus dem
Sindelfinger Stadtteil Darmsheim und verknlUpft sie mit den S- und
Regionalbahnen S1, S60, R7 und R72 und den Linien des Stadtverkehrs
Boblingen-Sindelfingen. Mit dem Bahnhof/ZOB Sindelfingen existiert im
Stadtbereich Boblingen/Sindelfingen ein weiterer Verkehrsknoten, der aber
seit der Inbetriebnahme der S60 Uberwiegend der Verknipfung des

Stadtverkehrs untereinander und mit der S-Bahn dient.

Im Bahnhof Herrenberg wird zum einen der Offentliche Verkehr aus dem
Herrenberger Stadtverkehr und den Herrenberger Teilorten, zum anderen
aber auch aus dem sudlichen Mittelbereich (Jettingen, Gaufelden,
Motzingen, Bondorf) sowie aus [Nagold], [Wildberg], [Ergenzingen] und
[TUbingen]) geblindelt und mit den S- und Regionalbahnen S1, R7, R73
/IR71 und R74 geldscht// verknupft.

Am Bahnhof Leonberg werden dem Fahrgast Ubergange zwischen den S-
Bahnlinien S6 und S60 und Bussen aus [Stuttgart], [Gerlingen], Sindelfingen,
[Friolzheim], [MOnsheim], Rutesheim, Weissach, [Ditzingen] sowie aus den

Leonberger Teilorten ermoglicht.

Zusatzlich zu diesen grofRen Verkehrsdrehscheiben besteht an nahezu allen
Stationen des Schienenverkehrs eine Ubergangsmdglichkeit auf den
Busverkehr. Lediglich die S-Bahn-Station Nufringen und einzelne
Haltepunkte der Schonbuchbahn sind ohne Verknipfung mit dem

nachgeordneten Netz.
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Anl. 2.4

Verkniipfungspunkte zwischen OPNV und Individualverkehr

Von Bedeutung sind weiterhin die Ubergangsmdoglichkeiten zwischen dem
Individualverkehr und den offentlichen Verkehrsmitteln (Park+Ride [P+R]
und Bike+Ride [B+R]), wobei dies insbesondere fur Schienenverkehrsmittel
relevant ist. Im Landkreis Bbdblingen gibt es an nahezu jeder Bahnstation ein
Angebot an P+R-Platzen, auf denen Pkw-Fahrer ihr Fahrzeug abstellen und
mit der S-Bahn oder anderen Zlge ihre Fahrt fortsetzen kénnen (siehe dazu
Anlage 2.4). Die durchschnittliche GréRe einer P+R-Anlage im Landkreis
Boblingen liegt im Mittel bei 176 Stellplatzen, die grofdte befindet sich an der
S-Bahn-Station Herrenberg mit 543 Platzen.

Insgesamt werden im Landkreis Boblingen derzeit 3.869 P+R-Stellplatze
(Stand Juni 2013) angeboten, von denen die Uberwiegende Mehrzahl an S-
Bahn-Stationen liegt. Die meisten sind ebenerdig angelegt. Parkhauser
existieren am Haltepunkt Goldberg auf der Gemarkung Boblingen sowie in
Leonberg, Herrenberg und Bondorf.

Auch fur Fahrradfahrer werden an den Bahnhofen im Landkreis Boblingen
zahlreiche Einstellplatze bereitgehalten. Es sind dies derzeit 2.018; etwa
92% davon sind Uberdacht. Zusatzlich gibt es gegenwartig
77 abschlie3bare Fahrradboxen.

Hinweise zum weiteren Ausbau von Abstellanlagen fir Individualverkehrs-
mittel an Bahnhofen sind in den ,Rahmenempfehlungen fur den Ausbau von
P+R und B+R im Verbundraum® des VVS vom November 2005 enthalten.
Ein neues Ausbauprogramm ist derzeit im Entstehen und soll neue

Schwerpunkte setzen.
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2.3

23.1

Das Leistungsangebot im OPNV

Die Angebotsqualitat im OPNV wird im Wesentlichen durch folgende fiir

den potenziellen Nutzer mal3gebende Kriterien beschrieben:
o flachenhafte ErschlieBung sowie

e Erreichbarkeit mit den Merkmalen Bedienungshaufigkeit und Beforde-

rungszeit.

Fur die ausfuhrliche Darstellung im Rahmen der Bestandsaufnahme wird
primar der Zeitbereich Montag bis Freitag (Normalwerktag) analysiert.
Hinsichtlich des Wochenendverkehrs beschrankt sich die Auswertung auf
den zentralen Aspekt Bedienungshaufigkeit, da im Hinblick auf die gerin-
gere Bedeutung zeitlich gebundener Fahrtzwecke (Berufsverkehr, Schi-
lerverkehr) am Wochenende eine Analyse der fir die Reisezeit aus-

schlaggebenden Merkmale entbehrlich erscheint.

Als Datengrundlage dienen die in der Elektronischen Fahrplanauskunft
[EFA] des VVS hinterlegten Fahrplane fur alle im Verbundraum verkeh-
renden Linien (Stand: Dezember 2012 nach Fahrplanwechsel). In die Ana-
lyse werden sowohl Linienverkehre und - soweit integriert - Anrufverkehre

einbezogen.

Flachenhafte ErschlieRung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme werden fir den gesamten Landkreis
die Einzugsbereiche aller Haltestellen dargestellt, die wahrend des Jah-
resfahrplans 2012 vom Linienverkehr regelmafig bedient wurden. Halte-
stellen, die nur im Schulerverkehr oder von Rufautos angefahren wurden,
sind ebenfalls enthalten. Die Darstellung fiir den Busverkehr erfolgt in Ra-
dien von 300, 400 und 500 m. Im Schienenverkehr gilt bei Haltestellen,
von denen aus Direktverbindungen ins Oberzentrum Stuttgart bestehen,
ein Radius von 1000 m, bei allen anderen Schienenhaltestellen ein Ein-

zugsbereich von 800 m (siehe hierzu auch Kapitel 4.2.1).
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Anl. 2.5 -
2.7

2.3.2

In den Anlagen 2.5 bis 2.7 sind fur die Mittelbereiche die Einzugsbereiche

der Bus- und Schienenhaltestellen dargestellt.

Erreichbarkeit

Im Rahmen der Bestandsaufnahme werden mit dem Programmsystem
EFA fir jeden Teilort die Fahrmdglichkeiten zu den Nachbarorten bzw.
zum nachstgelegenen Schienenanschluss untersucht, von dem aus Fahr-
ten in Ubergeordnete Zentren moglich sind. Soweit in Einzelfallen beste-
hende und gesicherte Verbindungen von EFA wegen der Unterschreitung
von Umsteigezeiten nicht erkannt werden, werden diese manuell nachge-

tragen.

Fur alle Fahrmdglichkeiten zwischen Quelle und Ziel wird eine durch-
schnittliche Beférderungszeit, d. h. die Zeit zwischen Abfahrt und Ankunft
einschlielBlich eventueller Umsteigezeiten, sowie die Beforderungs-
geschwindigkeiten ermittelt. Die Umsteigezeit umfasst mindestens die fir
den jeweiligen Umsteigevorgang notwendige Zeit fur das Zurlicklegen des
entsprechenden Ful3weges sowie eine Pufferzeit (von zwei Minuten) zum

Ausgleich von etwaigen Verspatungen der einzelnen Verkehrsmittel.

Bei der Analyse werden in jedem Teilort bis zu vier Bezugshaltestellen

ausgewahlt, um moglichst alle vorhandenen Linien zu bericksichtigen.

Die EFA weist alle Fahrmdglichkeiten zwischen zwei Punkten aus (ein-
schlie3lich Umsteigefahrten). Dabei wird nur das fir den Kunden relevante
Angebot ausgewertet. Wo in Einzelfallen zeitparallele Verbindungen be-

stehen, werden nur die jeweils schnellsten einbezogen.

Existieren in einzelnen Zeitbereichen nur wenige oder keine Fahrmaoglich-
keiten mit dem ublichen, d. h. mdglichst kurzen Linienverlauf, so bietet
EFA mitunter Vorschlage mit sehr umstandlichen Fahrwegen an, die fir
die Kunden einen Uberdurchschnittlich hohen Zeitaufwand mit sich bringen

und deshalb praktisch nicht genutzt werden. Aus diesem Grund werden
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2.3.3

entsprechende Fahrmoglichkeiten ausgefiltert und nicht fur die Bestands-

aufnahme verwendet.

Der Tarif

Der Gemeinschaftstarif des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (VVS)
gilt in allen regelmé&nRig verkehrenden offentlichen Nahverkehrsmitteln des
Landkreises Boblingen. Ausnahmen bestehen lediglich bei Rufauto-
Verkehren3. Allerdings strebt der Landkreis gemeinsam mit dem VVS an,
die Anrufverkehre kunftig vollumfanglich in das VVS-Verkehrsangebot zu
integrieren und damit die Erhebung von Komfort-Zuschlagen abzuschaf-

fen.

Die Anwendung des Gemeinschaftstarifs durch die Verkehrsunternehmen
wird in einem gesonderten Vertrag (Kooperationsvertrag) geregelt. Diese
Vertrage konnten gemalR aktuellem EU-Recht bis zum Jahr 2019 fortge-
fuhrt werden. Eine Allgemeine Vorschrift gemald EU-Verordnung Nr.
1370/2007 gibt kinftig den Verkehrsunternehmen den VVS-Tarif als sog.
Hochsttarif verbindlich vor.

Der Verbundtarif ist ein Zonentarif, d. h. der Fahrausweis gilt nicht fur eine
bestimmte Strecke, sondern fir eine oder mehrere Zonen. Wahrend der
Gultigkeitsdauer kann man innerhalb der gewéhlten Zonen alle ein-
bezogenen offentlichen Verkehrsmittel nach freier Wahl in Richtung Fahrt-

ziel benutzen.

Sofern der VVS Ubergangstarifregelungen mit anderen Verkehrsverbiin-
den vereinbart hat bzw. noch vereinbart, sind diese Regelungen in allen
regelmaRig verkehrenden offentlichen Nahverkehrsmitteln ebenfalls an-
zuwenden. Das gleiche gilt fir bestehende oder kinftige Anschlussticket-

regelungen, bei denen der VVS oder seine Nachbarverbliinde Fahrpreis-

3 Ausnahme: Bei Rufauto-Verkehren gibt es unterschiedliche Arten von Tarifen. Im Landkreis Boblin-
gen hat der Fahrgast in der Regel fir eine Fahrt mit dem Rufauto den jeweils giltigen VVS-
Einzelfahrpreis zuziiglich eines Komfortzuschlags von 2,50 € zu entrichten.
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ermafigungen fur Kunden des jeweiligen Nachbarverkehrsverbundes ein-

raumen.

Das Land Baden-Wirttemberg plant die Einfihrung eines Landestarifs.
Perspektivisch soll von jedem Haltepunkt zu jedem Haltepunkt in Baden-
Wirttemberg einschlie3lich etwaiger Arrondierungsgebiete in den be-
nachbarten Bundeslandern und Nationalstaaten tarifiert werden kdnnen.
Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, diesen Landestarif anzuwen-
den und zu vertreiben, soweit es sich nicht um Verbundbinnenrelationen
oder um Relationen handelt, fiir die es entsprechende Ubergangstarifrege-

lungen bzw. Anschlussticketregelungen gibt.
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3

3.1

Verkehrsnachfrage

Verkehrsmodell

Fur die gemalR § 11 Abs. 3 OPNVG erforderliche Betrachtung der Ver-
kehrsmengen im o6ffentlichen Verkehr und im Individualverkehr konnte auf
das aktuelle Verkehrsmodell des Verbands Region Stuttgart (VRS) zu-
rickgegriffen werden. Dieses liel3 der VRS im Vorfeld der Fortschreibung
des Regionalverkehrsplans auf den Zeithorizont 2025 erstellen. Das Mo-
dell setzt bezuglich der Verkehrsanalyse auf dem Jahr 2010 auf.

Das Verkehrsmodell basiert auf 1.174 Verkehrszellen, die teilweise au-
Berhalb der Regionsgrenzen liegen und zur Abbildung ein- und ausbre-
chenden Verkehre dienen. Auf den VVS-Raum entfallen 917 Zellen und
auf den Landkreis Boblingen 74. Das Modell ist hinsichtlich seiner Aufl6-
sung damit gut geeignet, die zu erwartende Entwicklung des motorisierten
Verkehrs im tberortlichen Verkehr im kommenden Jahrzehnt zu beschrei-
ben. Fur die verkehrlichen Verflechtungen Uber die Regionsgrenzen hin-
aus wurde auf eine landkreisscharfe Matrix zurickgegriffen, die im Zu-
sammenhang mit dem Generalverkehrsplans des Landes erstellt worden
war. Da bei deren Erstellung keine Busverkehre bericksichtigt sind, ist auf
diesen Relationen eine Auswertung von OV-Anteilen nicht moglich bzw.

fuhrt nicht zu sinnvollen Ergebnissen.

Aufgrund des weitgehenden Neuaufbaus des Verkehrsmodells ergeben
sich zwangslaufig Abweichungen zu den in friheren Nahverkehrsplanen
genannten Aufkommensdaten, die nicht allein mit dem Zeitablauf und der
Strukturentwicklung erklart werden kénnen. Diese Unterschiede sind Fol-
ge der in den Verkehrsmodellen implizierten modellhaften Verkehrserzeu-
gung, die je nach Verfahren und gesetzten Parametern auch zu unter-
schiedlichen Berechnungsergebnissen fuhrt. Weitere Differenzen kdnnen
auch durch unterschiedliche Grade der Vereinfachung bei der Modellie-

rung des Umgebungsraumes entstehen. Eine Vergleichbarkeit zwischen
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3.2

3.2.1

den Nachfragedaten der friheren Nahverkehrsplane und denen des jetzi-
gen Fortschreibungsentwurfs ist deshalb nur bedingt gegeben. Entschei-
dend fur das jeweilige Planwerk ist die Abschatzung der zu erwartenden
Entwicklung durch eine Gegenuberstellung von Verkehrsanalyse und -
prognose. Durch die jeweils erfolgte Hochrechnung innerhalb desselben
Verkehrsmodells ist in jedem Fall die Konsistenz des Datenbestandes ga-

rantiert.

Verkehrsanalyse 2010
Datengrundlage

Der erste Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart war auf den Zielhori-
zont 2010 ausgelegt. Da die Fortschreibung hieran anschlief3t, wurde als
Analysezeitpunkt ebenfalls das Jahr 2010 festgelegt. Passend hierzu bil-
den die Strukturdaten dieses Jahres die Basis fur die Modellierung des
Analysezustands. Fir den Landkreis Boblingen wurden dabei rund
369.600 Einwohner, 206.500 Arbeitsplatze und 56.600 Schulplatze unter-
stellt. Die wichtigsten Steuer- und Eichgréf3en lieferten die Ergebnisse ei-
ner Haushaltsbefragung in der Region Stuttgart aus den Jahren 2009 und
2010, Belastungswerte von Zahlstellen im StralRennetz sowie Erhebungs-

ergebnisse des VVS im offentlichen Personennahverkehr.

Dem Verkehrsmodell sind die jeweils gultigen Verkehrsnetze des Individu-
alverkehrs und des offentlichen Personen-Nahverkehrs fir den Analyse-
zeitpunkt hinterlegt. Die dazu passende Verkehrsnachfrage ist in getrenn-
ten Matrizen fur die beiden Verkehrsarten auf der Basis der 1.174 Ver-
kehrszellen definiert. Durch eine Umlegung der jeweiligen Verkehrsstrome
auf die jeweiligen Netze ergeben sich dann die einzelnen Strecken- bzw.
Linienbelastungen. Die dem Modell entnommenen Fahrtenzahlen bezie-
hen sich durchweg auf den normalwerktaglichen Regelverkehr, also das
mittlere, tagliche Verkehrsaufkommen von montags bis freitags.
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Tab. 3.1

Teilraumbezogene Ergebnisse

In der Regel umfasst eine Verkehrszelle jeweils einen Teilort oder ge-
schlossenen Siedlungsbereich, lediglich bei groR3eren Stadten sind zu-
sammenhangende Siedlungsflachen in mehrere Verkehrszellen unterteilt.
Aus methodischen Grinden sind Aussagen zum Binnenverkehr einer Ver-
kehrszelle mit Unschérfen behaftet, da zumindest in Bezug auf den Indivi-
dualverkehr hier selten empirische Daten vorliegen und Modellansétze die
lokalen Eigenheiten nur unzureichend abbilden kénnen. Fir Verkehre zwi-
schen den Verkehrszellen liefern Verkehrsmodelle auf der Basis von
Struktur- und Netzdaten jedoch deutlich zuverlassigere Aussagen. Vor
diesem Hintergrund sind Betrachtungen des Verkehrsaufkommens fir
einzelne Verkehrszellen allenfalls in Einzelféllen (z. B. bei grol3en Ver-
kehrserzeugern) sinnvoll. Die Nachfrageanalyse in diesem Kapitel wird
deshalb maximal auf die Ebene der Mittelbereiche heruntergebrochen, die

jeweils mindestens 15 Verkehrszellen umfassen.

Fur die betrachteten Raumeinheiten wird jeweils der Quell-, Ziel- und Bin-
nenverkehr analysiert, da nur bei diesen Verkehrssegmenten eine Beein-
flussung durch lokale MalRnahmen im Verkehrsangebot angenommen
werden kann. Durchgangsverkehre hingegen stehen zumeist mit Gberge-
ordneten Netzstrukturen in Zusammenhang, die nicht durch Nahverkehrs-

plane geregelt werden.

Die wichtigsten Ergebnisse der Verkehrsanalyse fur den Landkreis Bob-
lingen sind in der Tabelle 3.1 zusammengefasst. Mit einem kreisweiten
OPNV-Anteil von 15,2 % wird in Anbetracht der sehr weitraumigen Ver-
flechtungen im Berufsverkehr und der hervorragenden Anbindung an das
Fernstra3ennetz ein noch guter Wert erreicht. Dies durfte hauptséchlich
auf das attraktive oOffentliche Verkehrsangebot zurickzufihren sein, das
fur verdichtete Siedlungsbereiche haufig einen direkten Anschluss an das

Schienenverkehrsnetz bereithélt. Das gute Angebot auf der Schiene selbst
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Tabelle 3.1: Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2010

Betrachtungsraum Verkehrsstrome Aufkommen ...davon mit OV-Anteil
motorisierter  6ffentlichen
Verkehr Verkehrsmit-
teln
[Fahrten/Tag] [Fahrten/Tag]
VVS-Gebiet Gesamtverkehr 5.587.100 1.112.900 19,9 %
...davon Binnenverkehr 4,992.100: 1.035.600 20,7 %
...davon Quell-/Zielverkehr 595.000 77.300 13,0 %
Landkreis Boblingen Gesamtverkehr 1.041.400 158.300 15,2 %
...davon Binnenverkehr 623.600 88.000 14,1 %
...davon Quell-/Zielverkehr 417.800 70.300 16,8 %
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 161.600 46.900 29,0 %
Lk Ludwigsburg Quell-/Zielverkehr 70.600 7.200 10,2 %
Lk Calw Quell-/Zielverkehr 30.600 --* --*
LKk TUbingen Quell-/Zielverkehr 15.700 --* --*
Mittelbereich Gesamtverkehr 612.800 91.400 14,9 %
Boblingen/Sindelfingen ...davon Binnenverkehr 328.700 47.800 14,5 %
...davon Quell-/Zielverkehr 284.700 43.700 154 %
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 92.200 24.900 26,9 %
MB Leonberg Quell-/Zielverkehr 39.700 2.500 6,3 %
MB Herrenberg Quell-/Zielverkehr 35.700 5.700 15,9 %
Lk Calw Quell-/Zielverkehr 13.200 --* --*
Mittelbereich Gesamtverkehr 195.700 25.200 12,9 %
Herrenberg ...davon Binnenverkehr 96.100 9.200 9,6 %
...davon Quell-/Zielverkehr 99.600 16.000 16,0 %
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
MB Bdblingen/Sifi. Quell-/Zielverkehr 35.700 5.700 15,9 %
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 20.400 7.200 35,3 %
Lk Calw Quell-/Zielverkehr 8.500 --* --*
Lk Tubingen Quell-/Zielverkehr 7.800 -=* -=*
Mittelbereich Gesamtverkehr 311.400 50.000 16,0 %
Leonberg ...davon Binnenverkehr 120.400 22.700 18,9 %
...davon Quell-/Zielverkehr 191.000 27.200 14,3 %
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 49.000 14.900 30,3 %
MB Bablingen/Sifi. Quell-/Zielverkehr 39.700 2.500 6,3 %
Bereich Strohgéau Quell-/Zielverkehr 20.100 3.300 16,2 %
Enzkreis Quell-/Zielverkehr 13.300 --* --*

*) nicht sinnvoll auswertbar

LH = Landeshauptstadt / Lk = Landkreis / MB = Mittelbereich
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bewirkt zudem bemerkenswert hohe Modal Split-Werte bei den radial auf
die Landeshauptstadt Stuttgart ausgerichteten Verkehrsstromen. Die ver-
gleichsweise hohen OV-Anteile im Binnenverkehr insbesondere der Mit-
telbereiche Boblingen/Sindelfingen und Leonberg belegen jedoch auch die
Attraktivitdt der Busverkehre in den Verdichtungsrdumen. Die Verkehrs-
analyse verdeutlicht zudem die starken verkehrlichen Verflechtungen der
Mittelbereiche des Landkreises Boblingen untereinander sowie zu einzel-
nen benachbarten Raumen aul3erhalb des Kreises. Dabei stellt die Lan-
deshauptstadt Stuttgart fur alle Mittelbereiche eine wichtige Quelle bzw.
ein wichtiges Ziel fur die Verkehrsstrome dar und dominiert eindeutig das
Verkehrsgeschehen in den unmittelbar benachbarten Bereichen Bdblin-
gen/Sindelfingen und Leonberg.

Unter den Landkreisen auf3erhalb des VVS sind die Landkreise Calw und
Tlbingen die wichtigsten Verkehrspartner, was auch die Sinnhaftigkeit des
Engagements des Landkreises bei den Verkehrsverbindungen in diese
Nachbarkreise bestatigt. Fur den Mittelbereich Leonberg erreichen die
Verkehrsstrome in und aus Richtung Enzkreis eine vorrangige Grol3en-
ordnung. Wegen der deutlich groberen Struktur der Uberregionalen Ver-
flechtungen lassen sich hier allerdings keine korridorbezogenen Modal
Split-Werte ableiten.

Streckenbezogene Ergebnisse

Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2010 spiegeln die Struktur des of-
fentlichen Verkehrsnetzes im Landkreis Boblingen klar wieder. Die mit Ab-
stand héchsten Nachfragewerte weist der Abschnitt der Gaubahn auf, der
vom regionalen Zugverkehr und von der S-Bahn-Linie 1 gleichzeitig be-
dient wird. Hier bewegen sich die Querschnittsbelastungen zwischen rund
19.000 (Herrenberg — Nufringen) und 41.000 (Boblingen Goldberg — S-
Rohr) Fahrten pro Normalwerktag (Mo-Fr). Die Regionalzugstrecken au-
Rerhalb des S-Bahn-Bereichs erreichen Werte zwischen rund 8.000
(Gaubahn Gaufelden — Herrenberg), ca. 6.300 (Schonbuchbahn Boblin-
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gen Bf. — Béblingen Danziger Straf3e) und 2.400 (Ammertalbahn Herren-
berg Bf. — Herrenberg-Giltstein) normalwerktaglichen Fahrten. Die
Schonbuchbahn ist im Bereich Boblingen-Holzgerlingen in den Hauptver-
kehrszeiten an ihre Kapazitatsgrenzen gelangt. Die ebenfalls teilweise im
Landkreis Boblingen verlaufende S-Bahn-Linie 6 erreicht dort ihre Maxi-
malbelastung von etwa 22.000 Fahrten am kreistiberschreitenden Quer-

schnitt Hofingen — Ditzingen.

Im Busverkehr kommen tberwiegend solche tberértliche Linien auf deut-
lich vierstellige Belastungswerte, die als Zubringer zu den Regionalzug-
und S-Bahn-Achsen fungieren. Dies gilt fur die Regionalbusverkehre zu
den Verkehrsknoten Boblingen und Herrenberg ebenso wie fur jene zu
den Knoten Leonberg, Renningen, Weil der Stadt und Leinfelden. Inner-
stadtische Linien und Linienabschnitte kdnnen zwar ebenfalls &hnlich ho-
he Nachfragedaten aufweisen, die relativ grobe Verkehrszelleneinteilung
des Verkehrsmodells erlaubt hierzu allerdings nur in Sonderfallen noch

zuverlassige Aussagen.

Verkehrsprognose 2025
Datengrundlage

Analog zum ersten Regionalverkehrsplan mit einem Planungshorizont von
15 Jahren (1995 - 2010) hat der VRS auch fur dessen Fortschreibung die-
sen Betrachtungszeitraum gewahlt. Fir den Zeithorizont 2025 sprach zu-
dem, dass aus heutiger Sicht auch die vollstandige Umsetzung des Pro-
jekts ,Stuttgart 21%, das erhebliche Auswirkungen auf das Verkehrsnetz im
OPNV haben wird, in der Prognosesituation sicher unterstellt werden

kann.

Die Hochrechnung der Gesamtverkehrsmenge auf den Prognosezeitpunkt
fuldt im Wesentlichen auf der anzunehmenden Veradnderung der Struktur-
daten. Bezuglich der kunftigen Einwohnerzahlen wurde hier auf aktuelle

Prognosen des Statistischen Landesamts sowie des Statistischen Amts
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Tab. 3.2

der Landeshauptstadt Stuttgart, in Einzelfallen auch auf Angaben einzel-
ner Kommunen, zurlckgegriffen. Bei den Arbeitsplatzzahlen wurde im
Eckwert von einer weitgehenden Konstanz des Angebots ausgegangen,
die Verteilung auf die einzelnen Verkehrszellen aber unter Bertcksichti-
gung der Entwicklung grofRer Gewerbestandorte sowie sonstiger kommu-
nalen Angaben modifiziert. Auch die Schilervorausrechnung des Statisti-
schen Landesamts floss in die Strukturdatenprognose ein. Fur den Land-
kreis Boblingen wurden somit letztlich 360.100 Einwohner (- 9.500),
210.500 Arbeitsplatze (+ 4.000) und 49.700 Schulplatze (- 6.900) fur den

Prognosehorizont angenommen.

Teilraumbezogene Ergebnisse

Fur die Auswertung bzw. Darstellung der Ergebnisse der Verkehrsprogno-
se gelten die in Kap. 3.2.2 enthaltenen Hinweise zur Verkehrsanalyse ent-
sprechend. Einen Uberblick liber die wichtigsten Ergebnisse der Progno-
serechnung fur den Landkreis Bdblingen gibt Tabelle 3.2.

Trotz des nur minimalen Anstiegs bzw. der teilweisen Riickgange bei den
Strukturdaten weist die Prognoserechnung fur den Landkreis insgesamt
ein Verkehrswachstum im motorisierten Verkehr von etwa 2,8 % bis 2025
auf, das sich aus einer starkeren Zunahme des Quell- und Zielverkehrs
(+ 6,1 %) und einer schwachen Zunahme des Binnenverkehrs (+ 0,6 %)
zusammensetzt. Der leichte Anstieg des Binnenverkehrs korrespondiert
dabei ndherungsweise mit der angenommenen Siedlungs- und Beschéaf-
tigtenentwicklung, der allerdings die Abnahme des Schulerverkehrs ent-
gegensteht. Eine weiterhin positive Entwicklung mit zusatzlichen 2000
Fahrten auf der Schénbuchbahn erfordert eine Angebotsverbesserung mit
einem 15-Minuten-Takt im nachfragestarksten Querschnitt. Das Wachs-
tum des Quell- und Zielverkehrs steht vor allem mit einer unterstellten,
sehr dynamischen Strukturentwicklung im  Mittelbereich  Boblin-
gen/Sindelfingen in Zusammenhang. Das gilt im besonderen Mal3e fir den

Bereich der Schonbuchlichtung (Holzgerlingen und Umgebung) entlang
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der Schonbuchbahn. Der durchweg zu beobachtende, teilweise deutliche
Anstieg des OV-Anteils am Quell- und Zielverkehr aus bzw. in die Lan-
deshauptstadt Stuttgart hangt mit dem Projekt ,Stuttgart 21“ und den dort
vorgesehenen Verbesserungen im o6ffentlichen Verkehrsangebot zusam-

men.
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Tabelle 3.2: Ergebnisse der Verkehrsprognose 2025

Betrachtungsraum Verkehrsstrome Aufkommen ...davon mit OV-Anteil | OV-Anteil
motorisierter offentlichen Prognose | Analyse
Verkehr Verkehrsmitteln : 2025 2010
(aus
[Fahrten/Tag] [Fahrten/Tag] Tab. 3.1)
VVS-Gebiet Gesamtverkehr 5.703.400 1.188.100 . 20,8%| 19,9%
...davon Binnenverkehr 4.991.400 1.021.500: 20,5%| 20,7 %
...davon Quell-/Zielverkehr 712.000 166.700 23,4%| 13,0%
Landkreis Boblingen | Gesamtverkehr 1.070.900 166.100: 155%| 152 %
...davon Binnenverkehr 627.600 82.000: 13,1 % | 14,1 %
...davon Quell-/Zielverkehr 443.300 84.100; 19,0 %] 16,8 %
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 163.100 48.300 29,6 %[ 29,0%
Lk Ludwigsburg Quell-/Zielverkehr 74.600 7.400 10,0%| 10,2%
Lk Calw Quell-/Zielverkehr 31.000 1.900 --* --*
Lk Tlbingen Quell-/Zielverkehr 17.100 3.800 --* --*
Mittelbereich Gesamtverkehr 646.200 97.900: 15,2% | 14,9%
Boblingen/ ...davon Binnenverkehr 332.500 46.500 140%| 145%
Sindelfingen ..davon Quell/Zielverkehr 313.700 51.400 16,4%| 154 %
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 97.800 26.900 275%| 26,9 %
MB Leonberg Quell-/Zielverkehr 44.800 3.300. 7,4% 6,3 %
MB Herrenberg Quell-/Zielverkehr 36.900 4700 126 % 159%
Lk Calw Quell-/Zielverkehr 13.600 1.300 --* --*
Mittelbereich Gesamtverkehr 195.800 25.000: 12,8% | 12,9%
Herrenberg ...davon Binnenverkehr 96.200 7600 7,9% 9,6 %
...davon Quell-/Zielverkehr 99.700 17.400 175%| 16,0%
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
MB Boblingen/Sifi. | Quell-/Zielverkehr 36.900 4700 12,6 % 159%
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 16.400 6.500 39,5%| 353%
Lk TUbingen Quell-/Zielverkehr 8.400 1.500 --* --*
Lk Calw Quell-/Zielverkehr 8.400 200 --* --*
Mittelbereich Gesamtverkehr 313.900 51.300: 16,3 % | 16,0 %
Leonberg ...davon Binnenverkehr 113.900 19.800 17,4%| 18,9%
...davon Quell-/Zielverkehr 200.100 31.500 15,7%| 14,3%
Wichtigste Ziele bzw. Herkiinfte des Quell- und Zielverkehrs:
LH Stuttgart Quell-/Zielverkehr 48.900 14.900: 30,6 %| 30,3 %
MB Boblingen/Sifi. | Quell-/Zielverkehr 44.800 33000 7,4% 6,3 %
Bereich Strohgau 19.500 2.800 145%]| 16,2%
Enzkreis Quell-/Zielverkehr 13.900 800 --* --*

*) nicht sinnvoll auswertbar
LH = Landeshauptstadt / Lk = Landkreis / MB = Mittelbereich
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3.4

Die einzelnen Mittelbereiche nehmen an der Gesamtentwicklung in unter-
schiedlichem Umfang teil. Wahrend Boblingen/Sindelfingen und Leonberg
noch Verkehrszunahmen verzeichnen, zeigt sich der Mittelbereich Her-
renberg stabil. Der Ruckgang des Schilerverkehrs macht sich mit einem
Absinken des OV-Verkehrsaufkommens im Binnenverkehr jedoch in allen
Bereichen bemerkbar. Eine Kompensation durch eine héhere Inanspruch-
nahme des o6ffentlichen Nahverkehrs im Quell- und Zielverkehr gelingt je-
doch wiederum nur in den Mittelbereichen B6blingen/Sindelfingen und Le-
onberg. Im Mittelbereich Herrenberg nimmt die OPNV-Nachfrage daher

insgesamt leicht ab.

Streckenbezogene Ergebnisse

Veranderungen in den Streckenbelastungen im Landkreis Boblingen er-
geben sich hauptséchlich durch das Projekt ,Stuttgart 21 und die Neu-
baustrecke Stuttgart — Ulm sowie durch die Inbetriebnahme der S-Bahn-
Tangentiallinie S60. So befordert letztere auf dem neuen Streckenab-
schnitt Sindelfingen Bf. — Boblingen Bf. rund 6.500 Fahrgaste an Normal-
werktagen. Die Belastungen der Gaubahn 6stlich von Boéblingen erhéhen
sich in diesem Zusammenhang um gut 6.000 normalwerktagliche Fahr-
gastfahrten, die S-Bahn-Linie 6 legt um etwa 2.000 Fahrten zu. Positiv
entwickelt sich auch die Schonbuchbahn, wo der unterstellte Ausbau am
nachfragestarksten Querschnitt eine ebenfalls um 2.000 Fahrten steigen-
de Belastung erwarten lasst. Der uberortliche Busverkehr muss wegen
des Absinkens der Schiilerzahlen nahezu flachendeckend Fahrgastverlus-
te hinnehmen. Diese Nachfragerickgénge erreichen bis 2025 eine Gro-

Renordnung von etwa 10 %.

Demographische Entwicklung

Aufgrund der anhaltend geringen Geburtenrate in Deutschland bei gleich-
zeitig steigender Lebenserwartung der Einwohner wird die Zahl junger
Menschen mittelfristig zuriickgehen, wahrend die Zahl alter und hochbe-

tagter Menschen kontinuierlich ansteigen wird. Diese bundesweit zu er-
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wartende demographische Entwicklung wird sich im Landkreis Boblingen
ebenfalls bemerkbar machen. Von dieser Entwicklung bleibt auch der
OPNV nicht unbeeinflusst. Zum einen fihrt die Abnahme junger Men-
schen unmittelbar zu einem Ruckgang des Schulerverkehrs, der auch in
der Verkehrsprognose (vgl. Kap. 3.3) bereits seinen Niederschlag findet.
Zum anderen wandeln sich mit dem ansteigenden Durchschnittsalter der
Gesamtbevdilkerung und der Zunahme der Gruppe der Senioren moglich-
erweise die Anforderungen an den OPNV. Beide Effekte sind bei der Wei-

terentwicklung des offentlichen Verkehrsangebots zu bertcksichtigen.

Hinsichtlich des Schiilerverkehrs sind die Auswirkungen zumindest auch
zahlenméafig abschéatzbar. Bis 2012 waren die Schuilerzahlen an den wel-
terflhrenden allgemein bildenden Schulen, die die Nachfrage im Schuler-
verkehr im Wesentlichen beeinflussen, noch recht stabil. Parallel zur fl&-
chendeckenden Umsetzung des 8-jahrigen Gymnasiums schlagt seither
auch der schon langer bemerkbare Rickgang der Grundschuler auf die
weiterfihrenden Schularten durch. Zum Schuljahr 2012/2013 sank die
Schilerzahl an diesen Schulen schlagartig um etwa 1.000 Schiler
(-3,9 %). Bis zum Jahr 2020 wird sich dieser Schwund auf gut 5.000 Schu-
ler (-19,3 %) aufsummieren. Weiterreichende Vorausrechnungen des Sta-
tistischen Landesamts liegen derzeit nicht vor. Auch wenn Zunahmen bei
den Fahrten von Studierenden und Erwachsenen dem Verkehrsmarkt ein
weiteres Wachstum bescheren, so kann es in diesen Teilméarkten auf kei-
nem Fall den Rickgang des Schilerverkehrs kompensieren. Riuckgénge
im OPNV-Verkehrsaufkommen sind deshalb zumindest auBerhalb stadti-
scher Bereich kaum zu verhindern. Allerdings sei darauf hingewiesen,
dass sinkende Schilerzahlen auch zu Veranderungen bei den Schul-
standorten (SchlieBungen, Verlagerungen, Fusionen, Kooperationen etc.)
fuhren werden. Ebenso beeinflusst die Einfihrung von Gemeinschafts-
schulen die Schullandschaft. In der Folge ist daher auch mit einer Verlage-
rung von Schilerstromen und fallweise zusatzlichen Schilerverkehren zu
rechnen, die die dargestellten Nachfrageriickgange zumindest teilweise

ausgleichen.
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Die jlingste Bevolkerungsvorausrechnung des Statistischen Landesamts
aus dem Jahr 2008 lasst fur den Landkreis Boblingen eine Abnahme des
Anteils junger Menschen bis 20 Jahre an der Gesamtbevolkerung von
20,2 % (2012) auf 18,6 % (2020) erwarten, dies entspricht einem Aus-
scheiden von rund 6.800 Personen aus dieser Altersklasse. Gleichzeitig
steigt zwischen 2012 und 2020 der Anteil der Uber 60-jahrigen von 25,3 %
auf 28,7 % (+ 11.300 Personen) an. Im Gegensatz zur Schilerthematik
sind die Auswirkungen der Veranderungen in der Altersstruktur der er-
wachsenen Bevolkerung jedoch deutlich schwerer vorherzusagen, da we-
niger kinftige Mengen als vielmehr das kunftige Verhalten, insbesondere
das der Senioren, prognostiziert werden. In der Verkehrswissenschaft be-
steht aber weitgehende Einigkeit, dass kommende Seniorengenerationen
ein verandertes Verkehrsverhalten gegeniber den heutigen Senioren an
den Tag legen werden. Sie sind Uberwiegend an eine freiztigige Nutzung
von Individualverkehrsmitteln gewdhnt und werden diese Praxis wohl bis
ins hohe Alter fortfhren. Zudem gleicht sich der Fihrerscheinbesitz alte-
rer Frauen immer mehr der Besitzquote &lterer Manner an. Die Markt-
chancen des OPNV bei der Gruppe der Senioren wird dies sicherlich nicht
verbessern, obwohl eine OPNV-Nutzung maglicherweise vor allem bei zu-
nehmenden altersbedingten korperlichen Beeintrachtigungen in Betracht
gezogen wird. Der traditionelle offentliche Nahverkehr wird aus Kosten-
grinden diesen Herausforderungen wohl nur teilweise gerecht werden
konnen. Zwar kommen die Bemihungen um ein barrierefreies Verkehrs-
angebot gerade auch alteren Menschen zugute. Den zu erwartenden
Winschen nach einer Verklrzung von Zu- und Abgangswegen zu bzw.
von den Haltestellen oder nach Beférderungsangeboten fir kurze Weg-
strecken musste jedoch durch eine grol3ere Netzdichte entsprochen wer-
den. Angesichts stagnierender oder gar sinkender Fahrgastzahlen durfte
dies flachendeckend jedoch wirtschaftlich kaum vertretbar sein. Derartige
Bedarfe kénnen zukilnftig teilweise durch gemeindliche und ggf. ehren-

amtliche Initiativen erflllt werden kénnen (vgl. Kapitel 4.1.2).
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4.1.1

Generelle Zielsetzungen

Der offentliche Nahverkehr leistet im Landkreis Boblingen einen unver-
zichtbaren Beitrag zur Sicherung der Mobilitat aller Blrger. Er ist damit ein
wichtiges Element der Daseinsvorsorge und gleichzeitig fir die weitere
Wirtschafts- und Siedlungsentwicklung von erheblicher Bedeutung. Seine
Rolle im Geflige der Verkehrstrager soll deshalb auch kinftig gestarkt und
seine Attraktivitat insbesondere als Alternative zum motorisierten Individu-

alverkehr weiter gesteigert werden.

Zielsetzungen zur Gesamtentwicklung (Leitbild)
Verkehrsnachfrage

Die Verkehrsnachfrage im o6ffentlichen Verkehr soll nach Mdglichkeit wei-
ter erhoht, zumindest aber auf dem heutigen Niveau gesichert werden.
Vor dem Hintergrund der demographischen Entwicklung mit mittelfristig
sinkenden Einwohner- und Schiilerzahlen erfordert bereits eine Stabilisie-
rung der Fahrgastnachfrage eine Steigerung des Anteils der mit dem OV
zuruckgelegten Fahrten (Modal Split). Gerade der absehbare Rickgang
des Schilerverkehrs, der traditionell eine wichtige Nachfragegruppe fir
die Auslastung des Nahverkehrs darstellt, erfordert hier das verstarkte
Bemuihen um andere Verkehrssegmente wie Berufs-, Besorgungs- und

Freizeitverkehr.

Insbesondere im Freizeitverkehr werden hier noch gréf3ere Marktchancen
gesehen, da die potenziellen Fahrgéste in diesem Nachfragesegment in
ihrer Zielwahl relativ flexibel sind und somit Fahrtziel und OPNV-Angebot
noch gut in Ubereinstimmung gebracht werden kénnen. Neben der besse-
ren Auslastung vorhandener Linienverkehre durch WerbemalRnahmen o-
der besondere Tarifangebote kommen dabei auch spezielle Angebote fur
Ausfliugler in Betracht. Dabei sind sowohl saisonale und/oder auf Woche-
nend- und Feiertage beschrankte Sonderlinien zu touristischen Zielen wie

auch ein ggf. ebenfalls temporar erweiterter Service im Rahmen des nor-
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malen Linienverkehrs (Fahrradmitnahme, akustische Reisebegleitung,

etc.) denkbar.

Bei den von Erwachsenen dominierten Verkehrssegmenten spielt zudem
der Wettbewerb mit dem privaten Pkw eine herausragende Rolle. Der
OPNV wird hier nur dann seine Chancen wahren kénnen, wenn er sein
Angebot eng an den Anforderungen des Verkehrsmarktes ausrichtet. Dies
bedeutet zum einen die Uberpriifung und eventuelle Anpassung des Be-
dienungsangebots an die Nachfragepotenziale als Daueraufgabe, zum
anderen das kontinuierliche Bemiihen um eine hohe Beférderungsqualitat.
Die Befdrderungstarife sollen akzeptabel und marktorientiert festgesetzt
werden. Der Landkreis Boblingen wird sich in diesem Sinne fur eine

marktgerechte Weiterentwicklung des OPNV-Angebots einsetzen.

Demographische Einflisse

Die bundesweit zu erwartende demographische Entwicklung wird auch im
Landkreis Boblingen ihren Niederschlag finden. Das bedeutet auch hier
langerfristig eine schrumpfende Bevdlkerung, einen Rickgang der Zahl
der Jugendlichen und damit auch der Schiler sowie einen Anstieg des An-
teils alterer Menschen. Wéahrend die sinkenden Einwohner- und Schiuler-
zahlen sich primar auf das Verkehrsaufkommen und damit ggf. auf die
Bedienungshéaufigkeiten auswirken kénnen (vgl. Kap. 4.1.1), ergeben sich
aus der Alterung der Bevélkerung maoglicherweise erhdhte Anforderungen
an die Erschlie3Bungs- und Befdrderungsqualitat (vgl. Kap. 3.4). Einem Teil
dieser Anforderungen kann sicherlich mit der ohnehin notwendigen Be-
ricksichtigung des Aspekts Barrierefreiheit (vgl. Kap. 4.1.3) entsprochen
werden. Winsche nach einer deutlichen Verkirzung von Zu- und Ab-
gangswegen zur bzw. von der Haltestelle oder die Abdeckung von kurzen,
zumeist innerértlichen Wegen durch ein Beférderungsangebot wird der
OPNV auRerhalb stadtischer Bereiche jedoch nur in Einzelfallen erfillen
kénnen. Eine derartige Individualisierung der Beférderungsangebote wi-
dersprache der systemimmanenten Bindelung von Nachfragestromen

und durfte Gblicherweise auch die durch den Zwang zur Wirtschaftlichkeit
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gegebenen Grenzen eines noch vertretbaren Betriebsaufwands sprengen.
Soweit dennoch vor Ort erganzende Angebote fir notwendig erachtet
werden, kommen hier auch kommunale oder ehrenamtliche Ansatze (z. B.
Bilrgerbusse) in Betracht sowie die Ausweitung flexibler Bedienungsfor-

men (z.B. Rufautos) in Betracht.

Barrierefreiheit

Das im Jahr 2002 verabschiedete Bundesbehindertengleichstellungs-
gesetz (BGG) definiert in § 4 Barrierefreiheit als ,,Zugéanglichkeit und Nutz-
barkeit von Einrichtungen fur in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen in
der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grund-
satzlich ohne fremde Hilfe.” Die Verkehrsinfrastruktur, die Fahrzeuge und
die Verkehrsangebote im offentlichen Personennahverkehr sollen deshalb
so geplant und gestaltet werden, dass eine mdglichst weitreichende Barri-
erefreiheit erreicht wird. Dies betrifft insbesondere die Zuganglichkeit der
Fahrzeuge sowie die Bereitstellung von Informationen zur Nutzung der
Angebote. Ein barrierefreier OPNV kommt nicht nur behinderten Men-
schen, sondern insbesondere auch &lteren oder in ihrer Mobilitat einge-
schrankten Personen, werdenden Mittern, Kindern und Fahrgésten mit
kleinen Kindern, Kinderwagen, Fahrradern oder Traglasten zugute. Au-
Berdem kommt es infolge verringerter Fahrgastwechselzeiten zu einer

Stabilisierung der Fahrplane.

Das novellierte Personenbeférderungsgesetz fordert in 8 8 (3) fur die
Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.” Der Landkreis ist bemiht,
dieser gesetzlichen Verpflichtung in seinem Zustandigkeitsbereich und im
Rahmen seiner Mdglichkeiten kontinuierlich nachzukommen. So ist bei der
Vergabe von Linienverkehren kinftig fur den Regelfahrplan grundséatzlich
der Einsatz von Fahrzeugen zu fordern, die im Zusammenspiel mit ent-
sprechend ausgestatteten Haltestellen einen niveaugleichen Ein- und

Ausstieg erlauben.
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Um den Zugang zum Schienenverkehr so einfach wie mdglich zu gestal-
ten, werden neue Schienenhaltepunkte grundsatzlich barrierefrei errichtet.
Vorhandene Stationen sollen, soweit die Zugangsanlagen noch Defizite
aufweisen, mit entsprechenden Einrichtungen nachgeriistet werden. Auf
Gemarkung des Landkreises Boblingen sind mit Ausnahme der Station
Gaufelden bei samtlichen S- und Regionalbahnen die Stationen barriere-
frei zu erreichen. An den Stationen Weil der Stadt, Rutesheim, Leonberg,
Hofingen und Bondorf missten zudem die Bahnsteigh6hen angepasst
werden, um mobilitaétseingeschrankten Menschen einen ungehinderten

Zugang in die Bahnen zu bieten.

Niederflurfahrzeuge kénnen im Busverkehr das Ein- und Aussteigen er-
leichtern und beschleunigen. Der Anteil der Niederflur-Busse an allen im
Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen betragt im Landkreis Boblingen
rund 73 % (Stand September 2013). Im Zuge der Neu- und Ersatzbe-
schaffung von Bussen sollen die Verkehrsunternehmen den Anteil an Nie-
derflurfahrzeugen in ihrer Fahrzeugflotte kontinuierlich erhéhen. Im Hin-
blick auf eine wirtschaftliche Verwendung von Fahrzeugen kann fir Ver-
starker-, Sonder- und Ersatzfahrten von diesem Grundsatz abgewichen

werden.

Von besonderer Bedeutung ist in diesem Zusammenhang jedoch, dass
auch die anzufahrenden Bushaltestellen einen ebenerdigen Ein- und Aus-
stieg ermdglichen sollten. Insbesondere beim Neu- bzw. Umbau von Bus-
haltestellen sind angeglichene Bordsteinkanten, weitgehend stufenlose
Zugange und Blindenleitstreifen anzustreben. Auch wenn von Bussen be-
fahrene Stral3enzlige umgestaltet werden, sollte die barrierefreie Umrls-

tung der betroffenen Bushaltestellen direkt berticksichtigt werden.

Der Um- und Ausbau von Haltestellen féllt in der Regel in kommunale
Baulast und entzieht sich daher dem direkten Einfluss des Landkreises. Im
Rahmen der Nahverkehrsplanerstellung wurde unter Beteiligung der

Kommunen und Verkehrsunternehmen eine Priosierung von Haltestellen,
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Abb. 4.1
und
Anl. 4.1

an denen ein barrierefreier Ein- und Ausstieg besonders notwendig ist,

vorgenommen. Dabei kamen folgende Kriterien zum Tragen:

- Eine barrierefreie Haltestelle je Teilort

In jedem Teilort sollte mindestens eine Haltestelle barrierefrei ausgebaut
sein. In der Regel wurde die Haltestelle mit dem héchsten Fahrgastauf-

kommen ausgewahlt.

- Barrierefreie Haltestellen an Einrichtungen, die von Personen mit

eingeschréankter Mobilitat frequentiert werden

Krankenh&usern, Senioreneinrichtungen sowie Behindertenwerkstatten
(oder ahnlichen Einrichtungen) wurde jeweils eine Haltestelle zugeordnet,

die barrierefrei ausgebaut werden sollte.

- Gut frequentierte Haltestellen
Alle Haltestellen mit 1.000 und mehr Ein-, Aus- und Umsteiger je Normal-
werktag sollten barrierefrei ausgebaut werden.

Der Landkreis Boblingen empfiehlt den jeweiligen Kommunen, Planungen
fur entsprechende Ausbauten der priorisierten Haltestellen vorzunehmen.
Die priorisierten Haltestellen sowie deren derzeitiger Ausbauzustand
(Stand Januar 2014) ist der Abbildung 4.1 zu entnehmen.



60

Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

4.1.4

Umweltschutz

Aufgrund der Bundelung von Beférderungswiinschen kann der OPNV Be-
forderungsleistungen mit vergleichsweise niedrigem Energieeinsatz und
entsprechend geringem Schadstoffausstof3 erbringen. Er vermag damit
sowohl zur Lésung lokaler Umweltprobleme (hohe Feinstaub- oder Stick-
oxidbelastungen) als auch zur Minderung globaler Effekte (Klimaverande-
rung) beizutragen. Zur Erreichung von Umweltzielen strebt der Landkreis
Boblingen deshalb eine weitere Verlagerung von Fahrten des motorisier-

ten Individualverkehrs auf offentliche Verkehrsmittel an.

Gleichzeitig ergibt sich damit allerdings die Verpflichtung, innerhalb des 6f-
fentlichen Nahverkehrs alle technischen und wirtschaftlich vertretbaren
Optionen zum Schutz der Umwelt wahrzunehmen. Wegen dieser Vorbild-
funktion des OPNV sind die Verkehrsunternehmen aufgefordert, im Rah-
men der gesetzlichen Vorschriften verscharfte Emissionsgrenzwerte frih-
zeitig einzuhalten und die technischen Méglichkeiten zur Reduzierung des
Energieverbrauchs und des Schadstoffausstof3es bei den Fahrzeugen zu
nutzen. Die Vorgaben eventueller Luftreinhalteplane missen beachtet

werden.

Da die Benutzung des OPNV immer auch Zu- und Abgangswege zu bzw.
von den Haltestellen mit sich bringt, ist hier das Augenmerk auch auf die
dabei am haufigsten genutzten, gleichfalls umweltfreundlichen Verkehrsar-
ten Ful3- und Radverkehr zu richten. Mit einer attraktiven Gestaltung der
Zu- und Abgangswege sowie der Bereitstellung gunstig gelegener und gut
ausgestatteter, moglichst Uberdachter (und idealerweise erganzt durch
abschlieBbare) Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl sollte die
umweltschonende Abwicklung des Vor- und Nachlaufs von OV-Fahrten
gefordert werden. ldealerweise stehen ergédnzend auch abschlie3bare

Fahrradabstellanlagen zur Verfiigung.
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Wirtschaftlichkeit

Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr sind nach Mog-
lichkeit eigenwirtschaftlich zu erbringen (siehe § 8 Abs.4, PBefG).

Bei der Erstellung des Verkehrsangebots im 6ffentlichen Nahverkehr wird
eine hochstmogliche Produktivitdt angestrebt, um Spielrdume fir Ange-
botsverbesserungen zu schaffen. Von den Verkehrsunternehmen wird er-
wartet, dass sie an der Optimierung des Gesamtsystems konstruktiv mit-
wirken und insbesondere vorhandene Synergien nutzen. Solche Syner-
gien sollen durch Kooperationen zwischen Verkehrsunternehmen, aber
auch durch die Optimierung von Teilnetzen oder den Abbau paralleler Be-

dienungen aktiviert werden.

Zur Sicherstellung einer hohen Wirtschaftlichkeit ist das vorhandene Fahr-
tenangebot auch an der vorhandenen Fahrgastnachfrage zu messen. Da-
bei soll grundsatzlich eine Belegung von durchschnittlich mindestens 5 bis
10 Fahrgasten pro Fahrt vorliegen, um die Einrichtung eines neuen oder
die Beibehaltung eines bestehenden Leistungsangebots beflrworten zu
kénnen. Dies gilt auch bei Verkehrsverbesserungsmafl3nahmen auf funkti-
onal eigenstandigen Linienabschnitten. Wird dieser Grenzwert dauerhaft
unterschritten, ist in der Regel bei vom Landkreis bezuschussten Verkeh-
ren eine angemessene Reduzierung der Verkehrsleistung anzustreben,
wobei die Belange des Schuler- und Ausbildungsverkehrs sowie betriebli-
che, insbesondere umlaufbedingte Aspekte zu berlcksichtigen sind und
insgesamt wirtschaftlich sinnvolle Losungen realisiert werden sollen. Bei
eigenwirtschaftlich erbrachten Verkehrsleistungen sollen bei Verfehlung
der Mindestbesetzung die Mdglichkeiten fir Umschichtungen bzw. Verla-
gerungen von Verkehrsleistungen in nachfragestarkere Zeitlagen oder Re-

lationen geprift werden.

Um eine hohe Wirtschaftlichkeit zu erzielen, kommen flir Raume und Zei-
ten geringer Verkehrsnachfrage auch Anruf-Verkehre in Betracht. Dies gilt

insbesondere flur solche Fahrtenangebote, die zur Gewaéhrleistung eines
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4.1.6.1

Mindeststandards sinnvoll erscheinen, bei denen aufgrund der strukturel-
len Randbedingungen aber gleichwohl keine regelmaRige Inanspruch-
nahme zu erwarten ist. Um eine bestmaogliche Akzeptanz solcher Angebo-
te zu erreichen, sollen die Konditionen fir ihre Nutzung verbundweit mog-

lichst einheitlich gestaltet werden.

Finanzierung
Ausgaben des Landkreises fur den OPNV

Wenngleich innerhalb des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart mit rund
59 % ein bundesweit respektabler Kostendeckungsgrad erreicht wird, so
bedeutet dies umgekehrt, dass ca. 41 % des Aufwands fur die Leistungs-
erstellung aus offentlichen Mitteln gedeckt werden muss. Auch der Haus-
halt des Landkreises Boblingen ist hierdurch erheblich und in zunehmen-
dem Mal3e belastet. Die jahrlichen Gesamtausgaben des Landkreises fur
den OPNV setzen sich hierbei im Wesentlichen aus folgenden Positionen

Zusammen.

Ausgaben fir die Schilerbeférderung,

» Finanzierungsbeteiligung an der Verbundstufe | (Verbundlastenaus-

gleich),

» Betriebskostenumlage des VRS (fur die Verbundstufe 1l und den Aus-
bau der S-Bahn),

e Zuweisungen an die VVS GmbH im Rahmen des Gesellschafterstatus,

* Verkehrslastenausgleich an die Landeshauptstadt Stuttgart,

» Komplementarmittel fir den Ausbau des S-Bahn-Systems (z. B. S60

und fur die Nachrustung behindertengerechter Zugangsanlagen) sowie
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» Betriebskostenzuschiusse fir Angebotsverbesserungen (z. B. Verein-
barung zur Verkehrsbedienung im Verkehrsraum ,Oberes Gau®, Rufau-

toverkehr, Buskonzept S60, Nachtbuskonzept, etc.).

» Betriebskostenumlage Zweckverband Schénbuchbahn

» Betriebskostenumlage Zweckverband OPNV im Ammertal sowie die

Vermégensumlage VRS.

Fur das Jahr 2013 beliefen sich die Gesamtausgaben auf ca. 30 Mio. €. In
Anbetracht der angespannten Haushaltslage ist der Landkreis um eine
Stabilisierung seiner Ausgaben bemiiht. Die Giite des OPNV-Angebots
soll dabei jedoch auf dem heutigen Niveau gehalten, partiell ggf. auch

noch verbessert werden.
Finanzierung des Verkehrsangebots

Der Landkreis Boblingen verfolgt kontinuierlich das Ziel einer transparen-
ten und leistungsbezogenen Finanzierung des OPNV. Anlasslich des Ur-
teils des Europaischen Gerichtshofs vom 24. Juli 2003 in der Rechtssache
LAltmark Trans® (Kap. 1.2.1) und der dort formulierten vier Voraussetzun-
gen vereinbarten die Verbundlandkreise mit der Region eine Anpassung
der bisherigen Kooperationsvertrage mit den Verkehrsunternehmen. Die
analytisch ermittelten Sollkosten flr ein durchschnittliches, gut gefuhrtes
Unternehmen (Voraussetzung Nr. 4) sollten dabei Mal3stab fur eine
rechtssichere und transparente Abgeltungsregelung im Verhéltnis der 6f-
fentlichen Aufgaben- und Finanzierungstrager zu den Verkehrsunterneh-
men sein. Mit Wirkung zum 1. Januar 2009 wurde deshalb mit allen Ver-
kehrsunternehmen im Landkreis ein neuer Kooperationsvertrag mit unter-

nehmensindividuell angepassten Vergutungsregelungen abgeschlossen.

Dieser Kooperationsvertrag entspricht im Wesen einem Bruttovertrag (die
Verkehrsunternehmen erhalten ihre durch Benchmarking festgelegten

Sollkosten von der 6ffentlichen Hand erstattet) und ware gemalf den Vor-
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Tab. 4.1

gaben der inzwischen in Kraft getretenen EU-Verordnung 1370/2007 nur
durch Vergabeverfahren gemafRR VOL/A zu erneuern. Er wird deshalb
langstens bis Dezember 2019, dem Ende der von der EU-Verordnung ge-
wahrten 10-jahrigen Ubergangsfrist, fortgefihrt.

Derzeit werden deshalb die Mechanismen fur die kinftige Finanzierung
des Verkehrsangebots neu entwickelt. Zentraler Bestandteil hierbei wird
eine sog. Allgemeine Vorschrift sein, die nach einem einheitlichen, trans-
parenten Verfahren die Zuweisung von Fahrgeldeinnahmen und Aus-
gleichsleistungen fir aus der Anwendung des VVS-Tarifs resultierende
Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste an die Verkehrsunter-
nehmen erlauben wird. Nur mit diesem Instrument ist die eigenwirtschatftli-
che Erbringung von Verkehrsleistungen bzw. die Nutzung aller mit der EU-
Verordnung zu vereinbarenden Vergabeverfahren tiberhaupt moglich. Die
Beschlussfassung Uber eine Allgemeine Vorschrift erfolgt allerdings unab-

hangig vom Nahverkehrsplan.
Finanzierung von Angebotsverbesserungen

Zur Umsetzung von Verkehrsverbesserungsmaflinahmen werden im VVS
Ublicherweise Verkehrsbedienungsvertrage zwischen dem Aufgabentra-
ger, den Dbetroffenen Verkehrsunternehmen und dem Verband Region
Stuttgart (VRS) als Finanzierungstrager der Verbundstufe Il abgeschlos-

sen. Diese definieren das Leistungsangebot und die Finanzierung.

Der VRS erstattet fur die Anwendung des Gemeinschaftstarifs derzeit eine
Pauschale in Hohe von 14,5 % der Zusatzaufwendungen als Abgeltung fir
Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste. Voraussetzung hierfur
ist, dass der Gemeinschaftstarif angewendet wird, die Malinahme als ver-
kehrlich sinnvoll zur Erzielung der vom Landkreis definierten Zielsetzun-
gen und der im Verbundraum Ublichen Qualitatskriterien beurteilt wird und
der Landkreis der Malinahme zustimmt. Daneben reicht der VRS die ihm
aus dem VVS-Einnahmenpool zuflieenden Mehrerlése fur den zugewon-

nenen Neuverkehr an den Finanzierungstrager weiter. Dieser Neuverkehr
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und die entsprechenden Mehrerldse werden im Regelfall zunéachst auf der
Grundlage empirisch abgesicherter Erkenntnisse durch den VVS prognos-
tiziert; die Richtigkeit der Prognose ist jedoch spater durch Nachher-
Erhebungen nachzuweisen. In der nachfolgenden Tabelle ist ein Muster-
Beispiel fur die Finanzierung einer OPNV-Verkehrsverbesse-

rungsmalRnahme dargestellt.

Tab. 4.1: Muster -Beispiel fur die Finanzierung
von OPNV-VerbesserungsmafRnahmen
im Landkreis Boblingen

Rechenbeispiel: Mehrkosten

OPNV-VerbesserungsmaRnahme (Beispiel) 100.000 €

abzuglich 14,5 % als Ausgleich
fur Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste (VRS)| - 14.500 €

Zwischendifferenz: 85.500 €

Erstattung der Einnahmen aus
Neuverkehren durch den VRS
(gemal Prognose bzw. Nachweis VVS) - 25.500 €

Verbleibende Mehrkosten, die der MalZnahmentréger 60.000 €
zu finanzieren hat.

Auf lokaler Ebene finanzieren einige Stadte des Landkreises Bdblingen ih-
re Uber die Landkreis-Anforderungen hinausgehenden Stadtverkehre. Da-
bei schlieRen die betreffenden Kommunen unter Beteiligung des VRS
selbst Verkehrsbedienungsvertrage mit dem jeweiligen Verkehrsunter-
nehmen ab und Ubernehmen die Finanzierung dieser Mehrleistungen aus

kommunalen Mitteln.
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41.7.1

Mit dem Auslaufen der aktuellen Kooperationsvertrage mit den Verkehrs-
unternehmen ist auch diese Verfahrensweise durch eine neue Regelung
zu ersetzen. Diese befindet sich derzeit aber noch in der Konzeptionspha-
se, die Beschlussfassung hieriber wird ebenfalls aul3erhalb des Nahver-
kehrsplans erfolgen. Idealerweise werden kinftig Winsche fur Verkehrs-
verbesserungen aber bereits synchron zum Vergabeverfahren fir die je-

weiligen Verkehrsangebot eingebracht.

Fur Investitionen (z. B. Fahrzeugbeschaffung, Einrichtung von Haltestel-
len) werden in der Regel Fordermittel aus dem Entflechtungsgesetz (fri-
her: Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz [GVFG]) in Anspruch genom-
men. Den verbleibenden, nicht durch Zuschisse gedeckten Kostenanteil

Ubernimmt der MaRnahmentrager.

Infrastruktur
Gestaltung von Verkehrswegen

Zugig und behinderungsfrei befahrbare Verkehrswege sind fur die Akzep-
tanz und Attraktivitdt eines Linienverkehrs unverzichtbar. Planungs- und
StralRenbaulasttrager sind deshalb aufgefordert, die Belange des Linien-
verkehrs bei der Gestaltung von Verkehrswegen zu beriicksichtigen. Dies
schlieRt insbesondere die OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen
und die Minimierung von Storeinflissen aus Abbiege- und Querverkehren
mit ein. Die Stral3en, in welchen Linienbusse verkehren, missen soweit
maoglich VorfahrtsstralBen sein. Dies bietet die grof3tmdgliche Sicherheit
und im Interesse der Fahrgaste ein zlgiges Erreichen des Fahrtziels oder
Umsteigepunkts. Bei Busverkehren ist zudem auf die ausreichende Di-
mensionierung der Fahrbahnbreiten sowie die vertragliche Gestaltung von
Elementen der Verkehrsberuhigung und der stral3enbegleitenden Parkie-
rung zu achten. Geschwindigkeitsreduktionen oder andere verkehrsberu-
higende MalRnahmen sollten auf ihre Wechselwirkungen mit regelméRigen
Busverkehren hin untersucht werden. Oftmals fihren derartige Eingriffe zu
einer verminderten Beforderungsgeschwindigkeit und haben fur den
OPNV fatale Folgen. Einerseits verlangert sich die Reisezeit fiir die Fahr-
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gaste, andererseits wird dadurch ggf. ein Fahrzeugmehrbedarf ausgelost,
da bestehende Fahrzeugumlaufe nicht mehr gehalten werden kénnen.
Insbesondere wenn solche MalRnahmen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen oder Luftreinhalteplanen erfolgen sollen, besteht die Gefahr, dass
durch die Behinderung des OPNV und in der Folge eine Verlagerung von
Fahrten vom OV zum MIV die urspriingliche Absicht konterkariert wird. Fir
die Detailplanung wird auf die ,Empfehlungen fiir Anlagen des offentlichen
Personennahverkehrs (EAO)"! verwiesen.

Gestaltung von Haltestellen

Ein qualitativ hochwertiger Linienbusverkehr bedarf einer Anpassung der
Haltestellen an die fahrzeugtechnischen Mdglichkeiten. Insbesondere der
im Behindertengleichstellungsgesetz geforderte Einstieg von Menschen
mit Behinderung oder mobilitatseingeschrankten Personen ,ohne fremde
Hilfe* ist nur in der Kombination eines Niederflureinstiegs und einer ange-
glichenen Bordsteinkante zu realisieren. Eine gute Anfahrbarkeit der Hal-
testelle ist dabei eine Grundvoraussetzung, um geringe Spaltbreiten zwi-
schen Fahrzeug und Bordstein gewdahrleisten zu kdnnen. Die Bushalte-
stelle sollte zudem eine ausreichend grol3e Fahrgastaufstellflache umfas-
sen, stufenfrei zuganglich und mit taktilen Orientierungshilfen (z. B. Bo-
denelemente fir Sehbehinderte mit Leitstreifen) ausgestattet sein. Sie
sollte dartber hinaus mindestens tber die im Verbundgebiet notwendigen
Informationseinrichtungen verfiigen (siehe Kapitel 6.3.3). Je nach Lage
und Fahrgastaufkommen sind auch ein Witterungsschutz und Sitzgele-
genheiten einzurichten. Von den zustandigen Stellen sind hier ebenfalls
die EAO 2003 bzw. hinsichtlich der Fahrgastinformation die Vorgaben des
VVS zu beachten.

Bei Haltestellen des Schienenverkehrs sind Neubauten grundsatzlich so
anzulegen, dass der Zugang barrierefrei moglich ist. Altanlagen sollen

entsprechend nachgeristet werden. Der barrierefreie Ein- und Ausstieg in

1 Empfehlungen fiir Anlagen des o6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ), Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2003



68

Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

4.1.7.3

bzw. aus den Fahrzeugen héngt auch vom eingesetzten Fahrzeugmaterial
ab. Sind dessen Eingangsbereiche stufenfrei, ist die Bahnsteighthe an
der Fahrzeugbodenhthe zu orientieren. Fur optimale Einstiegsverhaltnis-
se sollten dabei fir die verbleibende Reststufe und den verbleibenden
Restspalt Werte von maximal 5 cm angestrebt werden. Bei der Ausstat-
tung von Schienenhaltestellen sind taktile Orientierungshilfen, ein Witte-
rungsschutz mit Sitzgelegenheiten sowie Informationseinrichtungen nach
VVS- Empfehlung obligatorisch. Ist ein Fahrscheinkauf im Fahrzeug nicht
maoglich, missen an jeder Haltestelle auch Fahrscheinautomaten vorhan-
den sein. Dabei ist darauf zu achten, dass die Automaten fir Menschen

mit Behinderungen nutzbar sind.

Intermodale Verknipfungen

Offentliche Verkehrsmittel konnen in der Regel nur einen Teil der tatsach-
lichen Wegeketten abdecken. In den meisten Fallen muss zur Start- bzw.
ab der Zielhaltestelle ein weiterer Weg uberbrickt werden. Zudem kénnen
aus wirtschaftlichen Griinden nicht alle Verkehrsangebote mit der gleichen
Fahrplandichte verkehren, so dass beim Umsteigen ggf. Wartezeiten auf-
treten. Je nach Fahrtanlass wird der Umstieg zwischen zwei Verkehrsmit-
teln gelegentlich auch bewusst vermieden. Die Inanspruchnahme des 06f-
fentlichen Verkehrsangebots zumindest fur einen Teilweg kann deshalb
gesteigert werden, wenn an den Haltestellen eine mdglichst gute Verknlp-
fung mit anderen Mobilitatsformen stattfindet. Wahrend sich dieses Erfor-
dernis im Ful3gangerverkehr auf eine moglichst gute Einbettung der Halte-
stellen in das FuRwegenetz der jeweiligen Umgebung bezieht, spielt fur
Individualverkehrsmittel deren raumlich glnstige Stationierung in Halte-
stellennahe die entscheidende Rolle. Fir private Kraftfahrzeuge und Zwei-
rader wird hier ein ausreichend bemessenes Parkierungsangebot (Park &
Ride, Bike & Ride) bendtigt. Zur Forderung klimaschonender Elektromobi-
litat setzt sich der Landkreis dafir ein, dass ein Teil der Stellplatze kinftig
mit Ladepunkten ausgestattet wird. Trotz der hohen Prioritat intermodaler
Verknupfungen ist bei der Neugestaltung von SPNV-Stationen darauf zu
achten, dass die Haltestellenbereiche des zu- und abbringenden Bus-
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verkehrs nicht zu Gunsten von Abstellplatzen fur Fahrrader oder Kraftfahr-
Zzeuge an eine ungunstigere Lage positioniert werden. Der zunehmenden
Beliebtheit von Fahrzeug-Leihsystemen (Carsharing, Leihfahrrader) ist mit
der Stationierung entsprechender Fahrzeuge an Haltestellen Rechnung zu
tragen. Im Sinne einer Starkung eines zum klassischen Individualverkehr
alternativen Mobilitatsverhaltens setzt sich der Landkreis fir eine mog-
lichst weitreichende Verkniipfung des offentlichen Nahverkehrs mit ande-
ren Mobilitatsformen ein. Wegen der hohen Akzeptanz des Schienenver-
kehrs auch bei nur gelegentlichen OPNV-Nutzern sind diese Aktivitaten
zunachst vorrangig auf Haltestellen des Schienenverkehrs zu konzentrie-

ren.

Im Sinne eines zukunftsorientierten OPNV hat sich der Landkreis Boblin-
gen gemeinsam mit der Region, der Landeshauptstadt, den tbrigen Ver-
bundlandkreisen sowie dem Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur auf
Verbesserungen und den Ausbau von P+R- bzw. B+R-Mdglichkeiten ver-
standigt. Entsprechende Maflinahmen sollen in Abstimmung mit den
Kommunen durch eine regional wirksame Konzeption und ein darauf auf-

bauendes Forderprogramm forciert werden.

Die Bereitstellung von P+R-Stellplatzen an den einzelnen Bahnstationen
ist aufgrund der bengétigten Flachen und Zufahrtsmdglichkeiten wie auch
aus stadtebaulichen Griinden nicht beliebig steigerbar. Fir die unbestreit-
bar notwendige Erh6hung der Kapazitaten ist deshalb ein standortiber-
greifender Planungsansatz erforderlich, bei dem P+R-Schwerpunkte ge-
starkt, aber auch Stationen mit Ausbaureserven zur Entlastung benach-
barte Standorte ohne Erweiterungsmoglichkeit herangezogen werden.
Nach ersten Uberlegungen des VVS konnte das vorhandene Stellplatzan-
gebot insbesondere an den S-Bahn-Stationen Gartringen, Herrenberg und
Malmsheim sowie auf3erhalb des S-Bahn-Bereichs am Bahnhof Bondorf
ausgebaut werden. Diese Stationen zeichnen sich bereits heute durch ho-
he Auslastungsgrade der bestehenden Anlagen aus. Um den P+R-Ausbau

finanziell stemmen zu kénnen, sollte die Finanzierung der Anlagen kunftig
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nicht ausschlie8lich von den jeweiligen Standortkommunen geschultert

werden mussen.

Auch im Bereich des Carsharings wird eine Verbesserung der Verflgbar-
keit angestrebt. Neben dem vorhandenen Free-Float-System ,,Car2Go* in
Bdblingen und Sindelfingen sollten insbesondere im Umfeld der vier nach-
fragestarken Haltestellen-Bereiche Bbdblingen Bahnhof, Sindelfingen ZOB/
Bahnhof, Leonberg Bahnhof und Herrenberg Bahnhof mdoglichst auch
Fahrzeuge eines Carsharing-Anbieters an festen Stellplatzen verfugbar
sein. Wiunschenswert wére darlber hinaus, dass alle Kommunen mit Uber

10.000 Einwohner vor Ort Uber Carsharing-Angebote verflgen.

Fahrradverleih-Systeme in Verkniipfung mit dem OPNV sind im Landkreis
bisher nicht vorhanden. Das Projekt ,E-2-Rad Anschlussmobilitat an
Bahnhaltepunkten® erleichtert es derzeit aber Kommunen mit aufkom-
mensstarken S- und Regionalbahnstationen, solche Systeme in moderns-
ter Auspragung mit elektrisch unterstitzten Fahrradern (Pedelecs) aufzu-
bauen. Der Landkreis empfiehlt insbesondere den Stadten, die Moglich-

keiten zur Installation solcher Leihstitzpunkte intensiv zu prifen.

Die raumliche Verknupfung unterschiedlicher Mobilitatsformen sollte auch
durch eine tarifliche Kooperation flankiert werden. Die Gewéhrung des
Zugangs zu den einzelnen Angeboten mittels eines multipel einsetzbaren
elektronischen OPNV-Tickets ist bereits Gegenstand des Forderprojekts
Stuttgart Services, an dem auch der VVS maligeblich beteiligt ist. Das
OPNV-Ticket erhalt hier einen Mehrwert, der deutlich tiber den OPNV hin-
ausreicht. Sonderrabatte fir OPNV-Kunden bei den Kooperationspartnern
tragen zudem dazu bei, die Kombination des OPNV mit anderen Ver-

kehrsarten als durchaus erwiinschtes Verkehrsverhalten zu vermitteln.

Eine in Kapitel 4.1.1 bereits erwédhnte Art der intermodalen Verknupfung
ist die Fahrradmitnahme. Im Schienenpersonennahverkehr des VVS ist
diese mit zeitlichen Einschrankungen weitgehend erlaubt. Fir den Bus-

verkehr strebt der Landkreis, zusammen mit dem VVS und den anderen
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4.2

OPNV-Aufgabentragern im Verbund, eine verbundweit einheitliche Rege-

lung zur Fahrradmitnahme an.

Zielsetzungen fur das Verkehrsangebot

Die Gute des offentlichen Nahverkehrs setzt sich aus den Aspekten Be-
dienungsqualitat und Beftérderungsqualitat zusammen. Unter Bedienungs-
qualitat ist der Standard der raumlichen und zeitlichen Bedienung von
Siedlungsflachen zu verstehen. Sie beschreibt damit vor allem die Zu-
ganglichkeit und Nutzbarkeit des o6ffentlichen Verkehrsangebots und wird

wesentlich durch die Kriterien

 die rAumliche Erreichbarkeit,

» die Beforderungszeiten sowie die
» die Bedienungshaufigkeiten

bestimmt. Im Gegensatz dazu steht die Beftrderungsqualitat fur die
Randbedingungen, unter denen eine Fahrt im o6ffentlichen Verkehrsnetz

stattfindet. Hauptsachliche Elemente hierbei sind
« die Ausstattung der baulichen Anlagen und der Fahrzeuge sowie

« der im Rahmen der Dienstleistungserbringung gebotene Service (ins-
besondere Ticketverkauf, Fahrgastinformation und Hilfestellung fur un-
gelbte Benutzer bzw. im Stérungsfall).

Fur die Bedienungsqualitat gilt, dass sich fur fast alle Kriterien Maf3zahlen
definieren lassen, die flir den gesamten Landkreis gelten und in allen Tell-
raumen des Landkreises erfullt sein sollen (,Mindestbedienung®). Diese
dienen zugleich als Messgrof3en, um die vorhandene und angestrebte An-
gebotssituation in den verschiedenen Ra&umen quantitativ beschreiben

und bewerten zu konnen.
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Abb. 4.2

Fur den Aspekt der Beférderungsqualitat sind nur in Ausnahmeféllen
Mafl3zahlen benennbar; die entsprechenden Zielsetzungen werden des-

halb verbal beschrieben.

Die Inanspruchnahme des offentlichen Verkehrsangebots hangt nicht nur
von der Erreichbarkeit und Bedienungshaufigkeit von Haltestellen, einer
umfassenden Fahrgastinformation sowie einem hohen Beférderungskom-
fort ab, sondern wird auch von den tariflichen Modalitdten beeinflusst. Die
Anwendung des Verbundtarifs im gesamten Landkreis wird deshalb eben-
falls als Qualitatsmerkmal betrachtet und auch kunftig eingefordert wer-

den.

Alle Mal3zahlen und Verfahrensweisen wurden in der Arbeitsgruppe Nah-
verkehrsplan (vgl. Kap. 1.2.4) abgestimmt und gelten somit fur alle Ver-

bundlandkreise.
Einzugsbereiche von Haltestellen

Mit den Einzugsbereichen von Haltestellen wird die Zuganglichkeit zum
Bus- und Bahnangebot flachendeckend erfasst. Die Ladnge des Zugangs-
wegs beeinflusst Uber den erforderlichen Zeitaufwand maR3geblich die ge-

samte Reisezeit (siehe hierzu auch Kapitel 2.3.1).
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Abb. 4. 2: Einzugsbereiche von Haltestellen (empfohlene Maxi

malwerte)

1) Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Haltestellen / Bahnhdofe ... SPNV
[in m]

- mit Direktverbindung zum Stuttgarter Hauptbahnhof 1.000

- ohne Direktverbindung zum Stuttgarter Hauptbahnhof 800

2) Busverkehr

Haltestellen ... Bus
[in m]

in den Mittelzentren Bdoblingen/Sindelfingen,

Leonberg und Herrenberg:

- zentraler Bereich 300

- hohe Bebauungsdichte 400

- geringe Bebauungsdichte 500

in Kommunen

generell 500

3) Mindesterschliel3ung

Alle Flachen mit zusammenhangender Bebauung, die mehr als
200 Einwohner haben oder vergleichsweise eine entsprechende Zahl

von Berufspendlern und/oder Auszubildenden sowie vergleichbar
verkehrserzeugende Einrichtungen aufweisen, sollen im Rahmen der o.g.

Einzugsbereiche an das OPNV-Netz angebunden sein.

Zur Akzeptanz der Zugangswege liegen abgesicherte Erkenntnisse vor,

die bei der Definition der Kriterien beachtet wurden. Hieraus ergeben sich

Differenzierungen der empfohlenen Maximalwerte fir Bus- und Bahnhal-

testellen sowie flr die unterschiedlichen Bebauungsdichten der Einzugs-

gebiete. Eine Haltestelle leistet dann einen vollwertigen Beitrag zur Er-

schlieffung eines Siedlungsbereichs, wenn dort 11 oder mehr Abfahrten

pro Betriebstag Mo-Fr angeboten werden.
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Anl. 25- In den Anlagen 2.5 bis 2.7 sind fur die Mittelbereiche B&blin-

2.7

4.2.2

Abb. 4.3

Anl. 5.1 -
5.4

gen/Sindelfingen, Herrenberg und Leonberg die Einzugsbereiche dieser

Bushaltestellen sowie der Schienenhaltestellen dargestellit.

Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten

Die Befdrderungszeiten sind ein wesentliches Merkmal des OPNV-
Angebots und eine wichtige Bestimmungsgrof3e fir die Verkehrsmittel-
wahl. Mit der Analyse der Beférderungszeiten lasst sich darstellen, welche
Ubergeordneten Zentren innerhalb bestimmter Zeitbereiche erreichbar
sind. Bei der Interpretation dieses Bewertungskriteriums ist die vorliegen-
de Raumstruktur zu beachten und in Verbindung mit den vorhandenen
Distanzen hinsichtlich der erzielbaren Geschwindigkeiten zu analysieren.
Um auch bei Einhaltung der Obergrenzen fir die Beférderungszeiten ggf.
sehr umwegige Linienfihrungen oder Uberlange Umsteigezeiten erkennen
zu koénnen, wird ein Warnwert von 15 km/h fir die Luftliniengeschwindig-
keit der untersuchten Relationen festgesetzt. Wird dieser Wert unterschrit-

ten, ist die jeweilige Relation im Detail zu analysieren.

Die Ergebnisse der Beférderungszeiten-Analyse sowie die Betrachtung
der Beforderungsgeschwindigkeiten sind in den Anlagen 5.1 bis 5.4
dargestellt. Die Anlagen enthalten fir Fahrten zwischen jedem einzelnen
Ort des Landkreises und ausgewahlten Fahrtzielen die durchschnittlichen
Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten, die sich aus den
Fahrmdglichkeiten der Betriebstage ,Montag bis Freitag (Schule)”,
.Montag bis Freitag (Ferien), ,Samstag“ sowie ,Sonn- und Feiertag”

errechnen.
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Abb. 4. 3: Beforderungszeiten (empfohlene Maximalwerte)

Relation maximale davon Zu - und Abgangszeit 3 maximale
Reisezeit 2 (inkl. Wartezeit beim Einstieg) Beforderungszeit *
[in Minuten] [in Minuten] [in Minuten]

Gemeindeteilorte - 40 15 25

Gemeindehauptorte

Gemeindeteile - 60 15 45

zugehorige Mittelzentren®

Gemeindeteile - 90 15 75

Stuttgart

IMittelzentren : Boblingen/Sindelfingen, Leonberg, Herrenberg

2Reisezeit : Zeitbedarf von der Quelle bis zum Ziel (Haus-zu-Haus)
einschlie3lich FuBwegzeiten von/zu den Haltestellen und Wartezeiten.

3Fur alle Zu-/Abgangszeiten wird eine Gehgeschwindigkeit von 70 m/min,

ein Umwegfaktor von 1,2 und eine Wartezeit von 5 Minuten (nur beim

Zugang!) vorausgesetzt.

Fur das Verbundgebiet werden fur alle Relationen mittlere Zu- und Abgangswege

von 2 x 300 m unterstellt.

4Beforderungszeit : Zeitbedarf von Einstiegs- bis zur Zielhaltestelle.

4.2.3

Anl. 4.2

Bedienungshéaufigkeiten

Bei den Bedienungshaufigkeiten wird der bisherige Ansatz, der
ausschlieBlich auf der Zentralitdt und der Einwohnerzahl von Ortsteilen
beruhte, modifiziert und durch eine nachfrageabhangige Komponente
erganzt. Zusatztlich wird die Betrachtung der Bedienung grol3erer
zusammenhangender Siedlungsflachen intensiviert. Zwar nimmt die
Komplexitat der Zielvorgabe dadurch erheblich zu, gleichzeitig erfolgt

jedoch eine deutliche Annaherung an die reale Angebotssituation.

Ausgangspunkt der Betrachtungen ist weiterhin die Einwohnerzahl der
anzubindenden Siedlungsbereiche, fir die im Regelfall eine
Vorzugsverbindung zum Ubergeodneten Verkehrsnetz (Schienenverkehr)
vorzusehen ist. Hierzu passend wird ein bestimmtes Angebotsraster als

Mindestbedienung festgelegt (Anl. 4.2). Diese Mindestbedienung ist so
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gewahlt, dass die angestrebte Mindestauslastung der Fahrten tber den
Gesamttag hinweg sichergestellt wird. Anhand der im Rahmen von VVS-
Verkehrsstromerhebungen tatséachlich erhobenen Nachfrage wird dann die
Mindestbedienung im Zuge der nachfrageabhangigen Betrachtung
Uberpruft und ggf. aufgestockt. Der als Folge dieser Betrachtung ermittelte

Wert stellt dann die Mindestbedienung der untersuchten Relation dar.

Fur die strukturabhangige Betrachtung koénnen die Einwohnerzahlen
entlang einer Verkehrsachse auch weiterhin aufsummiert werden,
passend dazu wird auch das Verkehrsaufkommen des am starksten
belasteten Querschnitts ausgewertet. Der hoheren Nachfrage im
Binnenverkehr in stadtischen Bereichen wird mit abweichenden
Angebotskonzepten Rechnung getragen, die insbesondere ab 20.000
Einwohnern ein héheres Wochenend-Angebot umfassen. Im Sinne der
Mindestbedienung soll gelten, dass erschlieBungsrelevante Linien
mindestens 11 Fahrtenpaare bzw. bei Ringlinien 11 Fahrten an
Normalwerktagen anbieten sollen. Damit kann je nach Gebietstypus
entweder ein Halbstundentakt in den Hauptverkehrszeiten (Schwerpunkt
Berufs- und Ausbildungsverkehr) oder eine ganztagige Bedienung fir

unterschiedliche Verkehrsanlasse hergestellt werden.

Bei der nachfrageabhangigen Betrachtung werden die Beftrderungs-
kapazitat in der Spitzenstunde und die mittlere Auslastung Uber den
gesamten Betriebstag hinweg Uberprift. Im Uberortlichen Verkehr wird
beziglich der Spitzenstunde ein Spitzenstundenfaktor von 40 %, im
innerortlichen Verkehr ein Faktor von 25 % auf die Tagesnhachfrage
unterstellt, wobei in diesem Zeitbereich die Fahrzeugkapazitaten ohne
Abzug in Ansatz gebracht werden. Ganztags sollte die durchschnittliche
Auslastung aller Fahrten 25 Fahrgaste nicht tGberschreiten. Die Faktoren
bzw. diese Grenzwerte lassen sich aus Analysen der vorhandenen
Verkehrsnachfrage ableiten, bertcksichtigen allerdings im Sinne der

Bildung von Kapazitatsreserven eher ungunstige Fallkonstellationen.
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Abb. 4.4

Da Nachfragedaten lediglich fur Normalwerktage vorliegen, sind fir
Samstage, Sonn- und Feiertage lediglich strukturabhangige Vorgaben
maoglich. Diese orientieren sich weitestgehend an bestehenden, typischen
Angebotssituationen. Eine ergdnzende Regel, wonach an Samstagen
wenigsten 50 % und an Sonn- und Feiertagen wenigsten 30 % des
normalwerktaglichen Angebotsniveaus erreicht werden sollen, sorgt fir

einen dichteren Wochenend-Fahrplan auf nachfragestarken Relationen.

Der beschriebene Ansatz versagt allerdings bei Verbindungen, die fast
ausschlie8lich dem Schulerverkehr dienen, da die hinterlegten
Taktkonzepte den dortigen Anforderungen nicht entsprechen. Auch bei
Verbindungen in benachbarte Landkreise liefert das Verfahren teilweise
keine sinnvollen Ergebnisse, da eine strukturabhangige Betrachtung fur
die auRRerhalb der Kreisgrenzen gelegenen Gemeinden nicht sinnvoll ist.
Der Landkreis behélt sich deshalb vor, das Angebot dort passend zu den
aktuellen Anforderungen bzw. in Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabetragern individuell festzulegen. Um dem Aspekt der
Wirtschaftlichkeit Rechnung zu tragen, wird zugelassen, Verbindungen in
Gewerbegebiete oder zu Schulstandorten nur an Normalwerktagen (Mo-

Fr) zu betreiben.

Fur die Verteilung der Fahrten tUber den Tag hinweg ist nach Mdglichkeit
ein regelmafiig vertaktetes Angebot unter Beachtung der tageszeitlichen
Verteilung der Verkehrsnachfrage anzustreben. Daraus kénnen sich sinn-
volle und notwendige Abweichungen von einem starren Taktsystem erge-

ben.

Die Ergebnisse der Analyse der Fahrmdoglichkeiten sind in Abbildung 4.4
dargestellt. Dort ist fur jeden Ort des Landkreises die Anzahl der aus Sicht
des Landkreises mindestens erforderlichen Fahrtenpaare zur Anbindung
an das ubergeordnete Verkehrsnetz dargestellt.

Die fur die Stadtverkehre in Bdblingen und Sindelfingen, Herrenberg und

Leonberg ermittelten Werte gelten allerdings nicht automatisch fir alle dort
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4.2.4

heute verkehrenden Linien, da dies wegen der Engmaschigkeit der dorti-
gen Netzstrukturen zu unangemessenen Ergebnissen fluihren wirde. Viel-
mehr wird die Mindestbedienung auf ein fiktives, nahezu ausschlie3lich an
den ErschlielBungsnotwendigkeiten orientiertes Netz angewandt. Das Ver-
fahren dient hier insofern nicht nur der Ableitung konkreter Anforderungen
an die Verkehrsunternehmen, sondern auch der Berechnung einer min-
destens notwendigen Betriebsleistung als Eingangsgrof3e fir die Abstim-
mung zwischen den Stadten und dem Landkreis.

Qualitat (einschlief3lich Auslastung)

Der offentliche Nahverkehr befindet sich in direktem Wettbewerb mit dem
motorisierten Individualverkehr. Um sein Fahrgastaufkommen erhalten zu
kdnnen oder gar auszubauen, muss er bereits heute auch unter dem Teil
der Bevdlkerung Kunden gewinnen, der Uber einen jederzeit nutzbaren
Pkw verfugt (,Wahlfreie Nutzer”). Diese Gruppe wird demographie- und
sozialisationsbedingt zunehmen. Gleichzeitig steigen mit der immer bes-
seren Ausstattung der Kraftfahrzeuge auch die Anspriiche an ein attrakti-
ves Nahverkehrsangebot. Um auch kunftig konkurrenzfahig zu bleiben,

muss sich der OPNV deshalb den steigenden Erwartungen anpassen.

Ein wichtiges Element bei diesen Bemiuhungen ist neben der durch die
obigen Merkmale gekennzeichneten Bedienungsqualitat der Aspekt der
Beforderungsqualitat. Diese wird durch die Randbedingungen, unter de-
nen eine Fahrt mit dem OPNV stattfindet, beschrieben. Im Einzelnen sind
hier folgende Einflussgréf3en zu identifizieren:

Zuverlassigkeit und Leichtigkeit der Betriebsabwicklung

Platzangebot

Fahrzeugausstattung

Haltestellenausstattung
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¢ Tarif und Verkauf

+ Kundenservice

Die Aspekte Fahrzeugausstattung, Haltestellenausstattung, Tarif und Ver-
kauf sowie Kundenservice sind vom Verkehrsunternehmen unmittelbar
steuerbar. In Kapitel 6.2 (Rahmenvorgaben fir die Erstellung des Ver-
kehrsangebots) sind die Vorstellungen des Landkreises als Aufgabentra-

ger bezuglich dieser Merkmale niedergelegt.

Dem Grundsatz nach ist auch das Platzangebot direkt durch das Unter-
nehmen beeinflussbar. Es besteht jedoch ein unmittelbarer Zusammen-
hang zum Fahrplanangebot und dem entsprechenden Bedienungsauf-
wand. Eine Ausweitung der Beforderungskapazitaten insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten ist zumeist mit erheblichen Sprungkosten und einem
Verlust an Wirtschaftlichkeit beim Linienbetrieb verbunden. Insoweit ist ei-
ne Abwagung zwischen Kundenorientierung und Zusatzaufwand statthaft.
Gleichwohl sollten auch zu Spitzenzeiten zumutbare Beférderungsverhalt-
nisse fur alle Kunden angeboten werden. Die Beférderungspflicht gemarf
PBefG ist zudem in jedem Fall zu erfillen.
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4.2.5

Tarif

Der Landkreis Boblingen liegt vollstandig innerhalb des Gebiets des Ver-
kehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (VVS). Auf allen Linienverkehren im
Landkreis ist fur Fahrten innerhalb des Verbundraums der VVS-
Gemeinschaftstarif anzuwenden. Ausnahmen fir besondere Verkehrsan-
gebote sind nur mit Zustimmung des Landkreises und in Abstimmung mit
dem VVS maoglich.

Der Verbundtarif ist ein Zonentarif, d. h. der Fahrausweis gilt nicht fur eine
bestimmte Strecke, sondern fur eine oder mehrere Zonen. Wahrend der
Gultigkeitsdauer kann man innerhalb der gewéhlten Zonen alle einbezo-
genen offentlichen Verkehrsmittel nach freier Wahl benutzen: alle S-

Bahnen, Ziige des Nahverkehrs, Stadtbahnen und Linienbusse.

Fur Verkehre, die die Grenzen des Verbundgebiets Uberschreiten, strebt
der VVS in Kooperationen mit den benachbarten Verbinden und Land-
kreisen (also auch mit den Landkreisen Calw und Tibingen sowie mit dem
Enzkreis) erleichterte Durchtarifierungsmoglichkeiten an. Vor dem Hinter-
grund des wachsenden Umfangs dieser Verkehre beflirwortet der Land-

kreis Boblingen diese Bemiihungen.
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4.3

431

Linienbundelungskonzept

Ausgangslage

Die seit dem 3. Dezember 2009 geltenden EU-Verordnung Uber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stralze (EU-VO Nr. 1370/2007)
regelt den Marktzugang zu Dienstleistungen im o6ffentlichen Personennah-
verkehr sowie deren Finanzierung. Die bundesdeutsche Gesetzgebung
wurde mit der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)

zum 1. Januar 2013 entsprechend angepasst.

Fir die Erbringung von OPNV-Dienstleistungen, die aus offentlichen Kas-
sen bezuschusst werden, sieht die EU-Verordnung folgende Auswahl- bzw.

Auftragsmechanismen vor:

o Wettbewerbliches Verfahren (z. B. Genehmigungswettbewerb oder Aus-
schreibung)

e Eigenproduktion oder Direktvergabe an einen internen Betreiber (z. B.

kommunales Verkehrsunternehmen)

e Direktvergabe an einen beliebigen Betreiber beim Unterschreiten von
Schwellenwerten (jahrliches Leistungsvolumen bis 1 Mio. Euro oder
300.000 km — verfugt der Betreiber Uber max. 23 Fahrzeuge, gelten die
Grenzwerte 2 Mio. Euro oder 600.000 km).

Das deutsche Recht geht davon aus, dass es auch weiterhin Verkehrsan-
gebote geben wird, die von Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich, d. h.
ohne konkrete Leistungsbestellung durch offentliche Stellen, erbracht wer-
den kénnen. Hierzu wird auch das EU-konforme Instrument einer Allgemei-
nen Vorschrift beitragen, Uber das sich Ausgleichsleistungen fur Tarifvorga-
ben unternehmensneutral gewahren lassen. Entsprechende Genehmi-

gungsantrage geniefl3en im Genehmigungsverfahren Vorrang.
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4.3.2

In Anpassung an die EU-Verordnung erlaubt das PBefG nunmehr eine Lauf-
zeit der Liniengenehmigungen im Kraftomnibusverkehr von bis zu 10 Jah-
ren. Wenn die Forderung der Verkehrsbedienung oder der Ausgleich der
Verkehrsinteressen dies erfordert, konnen Liniengenehmigungen auch wei-

terhin geblndelt erteilt werden.

Notwendigkeit der Linienbundelung

Im Landkreis Boblingen sind die Liniengenehmigungen auf der Basis des
PBefG derzeit Uberwiegend nur fur Einzellinien vergeben. Im Hinblick auf
madgliche kunftige Vergabeverfahren ist die Zersplitterung der Liniengeneh-
migungen weder einer effektiven Abwicklung derartiger Verfahren noch ei-
ner erwarteten Aktivierung betrieblicher Synergien zutraglich. Aufgrund des
prinzipiellen Vorrangs eigenwirtschaftlicher Verkehre wird die Gefahr gese-
hen, dass bei linienweisen Genehmigungsverfahren die Einnahmen er-
tragsstarker Linien kunftig kaum noch zur Mitfinanzierung nicht kostende-
ckender Angebote herangezogen werden konnen. Die beabsichtigte Ge-
wahrung von Ausgleichsleistungen flir die Anwendung des Verbundtarifs
mittels einer Allgemeinen Vorschrift verstarkt diese Gefahr. Der Landkreis
beabsichtigt deshalb auf der Basis des § 9 Abs. 2 PBefG durch die Defini-
tion sogenannter Linienbundel eine Umstellung der Genehmigungen fur
Einzellinien auf solche fur Teilnetze. Neben einer weiteren Steigerung der
Wirtschaftlichkeit der Leistungserbringung wird infolge des Zuschnitts der
Teilnetze auch eine vereinfachte und verbesserte Abstimmung verschiede-

ner Verkehrslinien aufeinander erwartet.

Die Festlegung von Linienbundeln dient weiterhin der Harmonisierung der
Laufzeiten der Einzelgenehmigungen flur die Linien innerhalb des Blndels.
Der jeweilige Harmonisierungszeitpunkt berlcksichtigt mindestens die je-
weiligen Laufzeiten der eingeschlossenen Genehmigungen, kann aber auf-
grund einer beabsichtigten Staffelung von Vergabeverfahren oder aufgrund
von Absprachen mit Finanzierungstragern auf spatere Zeitpunkte verscho-
ben werden. Eine Entscheidung Uber die Art des klnftigen Vergabeverfah-

rens ist mit der Definition der Linienblndel nicht verbunden.
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43.3

Vorgehensweise

Fir die Festlegung der Linienbundel werden im Sinne des § 9 Abs. 2 PBefG
insbesondere verkehrliche und betriebliche Aspekte betrachtet und abge-

wogen. Im Einzelnen sind dies:

e R&umliche Nahe der Linien (gemeinsame End- oder Schnittpunkte, be-

nachbarte oder parallele Linienwege),

e Verknupfungen von Linien (Anschlisse an End- oder Schnittpunkten),

e Funktion der Linien (Stadt- oder Regionalverkehr, Nachtbus),

e Raumlicher Schwerpunkt der Bedienung (bei sehr langen Linienwegen

oder bei Linien, die die Landkreisgrenze Uberschreiten).

Erganzend hierzu gehen auch der Umfang der Fahrleistung (Fahrzeugkilo-
meter) und eine Abschatzung der Ertragskraft in den Entscheidungsprozess
ein. Dabei sind die Leistungsdaten aus den beim VVS vorliegenden Fahr-
plandaten abgeleitet. Es kdnnen deshalb nur solche Fahrleistungen in die
Berechnungen eingehen, die dort auch hinterlegt sind. Flr einzelne Schul-
oder Verstarkerfahrten ist dies moglicherweise nicht der Fall, so dass der
tatsachliche Leistungsumfang in den Bundeln tendenziell etwas hoher lie-
gen durfte. Gleichwohl geben die Werte einen klaren Hinweis auf die Gro-

Renordnung der notwendigen jahrlichen Betriebsleistung.

Um den Mdglichkeiten mittelstandischer Verkehrsunternehmen gerecht zu
werden, strebt der Landkreis auch die Definition kleiner Linienbindel an.
Bereits bestehende, grolraumige verkehrliche und betriebliche Zusammen-

hange flhren andererseits im Einzelfall zu gréReren Blndeln.

Besondere Verkehrsangebote mit speziellen Charakteristika oder dem Be-
dienungsschwerpunkt aulRerhalb des Landkreises konnen bundelfrei ge-

stellt oder Linienbindeln anderer Landkreise zugeordnet werden.
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Die vorliegende Gliederung des Busliniennetzes im Landkreis Béblingen in
Linienbindel wurde vom Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) im
Auftrag und in enger Zusammenarbeit mit der Landkreisverwaltung erarbei-
tet. Die im Landkreis tatigen Verkehrsunternehmen wurden bereits wahrend
der Bearbeitungsphase beteiligt. Eine Abstimmung mit anderen Aufgaben-
tragern erfolgte ebenfalls im Vorfeld im Rahmen der beim VVS angesiedel-

ten Arbeitsgruppe Nahverkehrsplan sowie in weiteren Gesprachen.

434 Einbezogene Linienverkehre
Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht iber die im Landkreis Boblin-
gen verkehrenden Verkehrslinien. Sie enthalt dartber hinaus die Informa-
tion, welche Linien in das Linienbundelungskonzept eingegangen sind.
Linie Laufweg Im Biindelungs-
konzept enthal-
ten
S1 Herrenberg — Stuttgart — Plochingen — Kirchheim (T) nein
S6 Weil der Stadt — Leonberg — Korntal — Stuttgart nein
R7 Horb — Herrenberg — Stuttgart nein
S60 Bdblingen — Renningen nein
R61 Hemmingen — Schwieberdingen — Korntal nein
R72 | Dettenhausen — Boblingen nein
R73 | Tubingen — Herrenberg nein
35 Waldenbuch — Bonlanden — Bernhausen — Sielmingen — Neuhausen nein
(815 |- Scharnhausen — Ruit Krankenhaus
neu)
84 Vaihingen Bahnhof — Sindelfingen ZOB — Vaihingen Universitat nein
86/a | Vaihingen — Leinfelden — Waldenbuch (mit Schilerverkehr) ja
91 Feuerbach — Botnang — Forsthaus | (- Lauchhau — Sindelf. Spitzholz) nein
92 Stuttgart ZOB — Leonberg — Vaih. Universitat — Heslach Vogelrain nein
94 Leonberg Blosenbergkirche — Bahnhof — Ramtel (— Waldfriedhof) ja
98 Ditzingen — Gerlingen — Leonberg Golfplatz nein
552vec | Gultlingen — Sulz am Eck — Oberjettingen — Nagold nein
5583vec | Gundringen — Métzingen — Bondorf nein
620 Ditzingen — Heimerdingen (- Weissach) nein
631 Leonberg — Sindelfingen — Boblingen ja
632 Leonberg — Eltingen — Warmbronn ja
633 Weissach — Mdnsheim — Wimsheim - Friolzheim — Heimsheim - Ren- nein
ningen
634/a | Weissach — Rutesheim — Leonberg (mit Schilerverkehr) ja
635 Leonberg — Gerlingen nein
636 Weissach — Perouse — Rutesheim — Renningen ja
637 Renningen — Renningen Sud — Malmsheim — Renningen ja
650 Leonberg — Rutesheim — Flacht — Mdnsheim ja
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651 Eltingen — Leonberg — H6fingen — Hemmingen ja
652 Leonberg — Rutesheim — Friolzheim — Ménsheim (— Wiernsheim) ja
653 Leonberg — Gebersheim — Rutesheim — Friolzheim — Mdnsheim ja
653/a | Schilerverkehr Ménsheim — Rutesheim — Gebersheim — Leonberg ja
654 Leonberg — Gebersheim — Rutesheim ja
655 Rutesheim Bahnhof — Rathaus ja
655/a | Schulerverkehr Rutesheim Bahnhof — Rutesheim
657" |Heimerdingen — Rutesheim nein
663 | (Sindelfingen —) Weil der Stadt — Minklingen (= Tiefenbronn) ja
664 Weil der Stadt Bahnhof — Merklingen Herion-Werk (— Beethovenstr.) ja
665 Weil der Stadt Blammerbg. — Alte Renninger Str. — Bahnhof (— Gym.) ja
666 Weil der Stadt — Mihlhausen — Tiefenbronn — Pforzheim nein
670 Weil der Stadt — Datzingen — Althengstett — Calw nein
670.2 | Weil der Stadt — Méttlgn./Simmozhm. — Althengstett — Calw — Hirsau nein
701 Boblingen-Diezenhalde — ZOB — Sindelfingen ZOB — Eichholz ja
703 Bdblingen ZOB — Sindelfingen ZOB — Eichholz ja
704 (B6bl. ZOB — Goldberg —)Sindelfingen ZOB — Maichingen — Hinterweil ja
705 Boblingen ZOB — Flugfeld — Sindelfingen ZOB (neu) ja
706 Boblingen ZOB — Sindelfingen Breuningerland — Viehweide ja
707 Bobl. Danziger Stralle — Hulb — Sindelfingen Mercedes-Benz — ZOB ja
708 Bobl. Thermalbad — Goldberg — Sindelfingen ZOB — Eichholz ja
709 (Sindelfingen ZOB — ) Béblingen ZOB — Hallenbad — Rauher Kapf ja
711 Sindelfingen ZOB — Goldberg Wasserturm — Breuningerland ja
712 Sindelfingen ZOB — Marktplatz — Viehweide nein
(kUnftig in L. 717 enthalten)
715 Sindelfingen ZOB — Glaspalast — Maichingen Bf. West — Hallenbad ja
716 Sindelfingen ZOB — Hinterweil — Maichingen — ZOB nein
(kUnftig in L. 715 enthalten)
717 Viehweide — Marktplatz — Sindelfingen ZOB — Dagersheim — Darms- ja
heim — Alter Friedhof (neuer Verlauf)
718 Sindelfingen ZOB — Darmsheim (kunftig in L. 717 enthalten) nein
720 Boblingen ZOB — Thermalbad — Goldberg (neu) ja
721 Boblingen-Diezenhalde — ZOB — Kreiskrankenhaus (— Thermalbad) ja
722 Maichingen — Goldberg — Béblingen Waldorfschule ja
723 Béblingen ZOB — Schulzentrum Murkenbach — Tannenberg (— ZOB) ja
724 Bébl. ZOB — Eichendorffsch. — Schulzentr. Murkenbach — Rauh. Kapf ja
726 Boblingen ZOB — Eugen-Bolz-Stralle — Geleener Stralte — ZOB nein
(kUnftig in L. 721 enthalten)
728 Diezenhalde — Bdblingen Altstadt (— Konrad-Zuse-Platz — Hanns- ja
Klemm-StralRe Ost — Hulb S-Bahn — Herrenberger Strale) — Boblin-
gen ZOB (neuer Verlauf)
729 Bdblingen ZOB — Hulb — Herrenberger Stralle — ZOB nein
(kunftig in L. 728 enthalten)
730 Holzgerlingen — Schénaich (wird eingestellt) nein
731 Boblingen ZOB — Dagersheim ja
732 Boblingen ZOB — Dagersheim — Darmsheim — Dagersheim Ost ja
734 Sindelfingen Mercedes-Benz — Goldberg — Schonaich ja
745 Magstadt — Maichingen (— Sindelfingen) ja
746 Vaihingen Universitat — Blisnau — Magstadt ja
747 Vaihingen Universitat — Blisnau — Warmbronn ja
748 Vaihingen Universitat — Bisnau — Sindelfingen — Maichingen ja

1 Rufautolinie
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749 (Sindelfingen —) Maichingen — Grafenau (— Ostelsheim) ja
751 Vaihingen — Béblingen ja
752 Ehningen — Altdorf — Holzgerlingen ja
753 Rohrau — Gartringen ja
754 Sindelfingen — Béblingen — Dettenhausen — Tlbingen ja
756 Holzgerlingen — Breitenstein — Neuweiler ja
759 Gartringen — Deckenpfronn — Wildberg — Liebelsberg nein
760 (Sindelf. —) Bébl. — Schénaich ~-Waldenbuch ja
761 (Sindelf. —) Bébl. — Schénaich — Weil im Schénbuch ja
763 Sindelfingen — Béblingen — Datzingen/Aidlingen — Calw ja
764 Dachtel Bergsiedlung — Deufringen — Aidlingen — Ehningen — IBM — ja
Herdstelle
765 Weissach Porsche — Ménsheim - Wimsheim ja
766 Sindelfingen — Béblingen — Déffingen — Datzingen — Weil der Stadt ja
770 Altensteig - Nagold - Herrenberg ja
773 Herrenberg — Deckenpfronn — Calw ja
774 Herrenberg - Haslach - Jettingen - Nagold - Altensteig ja
775 Herrenberg — Kuppingen — Wildberg nein
777 Nagold — Métzingen — Gaufelden — Ammerbuch — Tlibingen ja
778 Bondorf — Métzingen — Nagold ja
779 Herrenberg ZOB — Vogelsang — Alzental - ZOB ja
780 Herrenberg Hallenbad — Schwarzwaldsiedlung — Hallenbad ja
781 Herrenberg ZOB — IBM — Daimlerstral’e — ZOB ja
782 Herrenberg ZOB — Ehbuhl (— Waldfriedhof) — Altenzentrum — ZOB ja
783 Herrenberg — Ménchberg ja
790 Herrenberg — Oschelbronn — Bondorf (— Ergenzingen) ja
791 Herrenberg — Ménchberg — Kayh — Entringen (— Tibingen) ja
792 Pfaffingen -Altingen
794 Tailfingen — Herrenberg ja
35 Waldenbuch — Bonlanden — Bernhausen — Sielmingen — Neuhausen nein
(815 |- Scharnhausen — Ruit Krankenhaus
neu)
826 Leinfelden — Waldenbuch — Tlbingen ja
826/a | Schilerverkehr Tiibingen — Dettenhausen — Weil im Schénbuch
828 Flughafen — Echterdingen — Waldenbuch — Tibingen ja
880 Weil der Stadt — Simmozheim — Méttlingen — Bad Liebenzell nein
7627 |Rottenburg (N) — Seebronn — Bondorf — Ergenzingen nein
N60 | Boblingen — Sindelfingen — Maichingen — Magstadt - Renningen nein
N62 | Gerlingen — Leonberg — Rutesheim — Weissach ja
N70 |Herrenberg — Bondorf — Métzingen - Nagold ja
N73 |Boéblingen ZOB — Diezenhalde — Sindelfingen — Béblingen ZOB ja
N74 | Boblingen — Holzgerlingen — Hildrizhausen — Weil.i.S. — Boblingen ja
N75 | Boblingen — Dagersh. — Darmsh. - Grafenau — Aidlingen — Béblingen ja
N76 | Oberaichen — Musberg — Steinenbronn — Waldenbuch ja
N77 | Gartringen — Rohrau — Oberjessingen — Deckenpfronn — Gartringen ja
N80 | Tubingen — Herrenberg nein
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Neben den Schienenverkehren wurden auch solche Buslinien aus dem Li-
nienblndelungskonzept ausgeklammert, die nicht in der Aufgabentrager-
schaft des Landkreises liegen oder bei denen der Bedienungsschwerpunkt
aulderhalb des Landkreises Boblingen liegt. Im Einzelnen sind fur die ge-
mal} der obigen Tabelle ausgenommenen Linien folgende Griinde mal}-

gebend:

Linie 35 (815neu)

Die Linie 35 soll unter Aufgabe der Bedienung von Stetten und Plattenhardt
knftig nach Waldenbuch verkehren, um die Netzliicke zwischen Filderstadt
und dem Nahverkehrskorridor Waldenbuch — Dettenhausen — Tubingen zu
schlieRen. Da der Bedienungsschwerpunkt der Linie 35 im Landkreis Ess-
lingen verbleibt, ist sie im dortigen Linienbundelungskonzept enthalten.

Linien 84, 91, 92:

Hierbei handelt es sich um ausbrechende Linien des Busnetzes der Lan-
deshauptstadt Stuttgart. Die Landeshauptstadt strebt unter der Option der
Eigenproduktion die Direktvergabe der Verkehrsleistungen auf ihrer Gemar-
kung an die Stuttgarter StraRenbahnen AG (SSB) an und wird in diesem
Zusammenhang die Linienverkehre der SSB innerhalb Stuttgarts ein-
schlieRlich der ausbrechenden Verkehre zusammenfassen. Seitens des
Landkreises Boblingen bestehen fur diese Linien keine Bedenken gegen
die geplante Vorgehensweise. Eine Bundelung der o. g. Linien durch den

Landkreis ist vor diesem Hintergrund nicht erforderlich.

Linie 98:

Der Sudast der Linie 98 dient der ErschlieBung des Gerlinger Stadtteils For-
chenrain und fuhrt bedingt durch die Stral3enfuhrung in diesem Gebiet teil-
weise Uber das Gebiet des Landkreises Boblingen. Da die Linie fur den
Landkreis Boblingen aber nur eine marginale Verkehrsbedeutung hat, er-
folgt in Absprache mit der Ludwigsburger Kreisverwaltung eine Einbezie-

hung in das dortige Blindelungskonzept.
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Linien 552VCC und 553V¢¢:

Der Bedienungsschwerpunkt der beiden Linien liegt eindeutig im Landkreis
Calw. Eine Bundelung durch den Landkreis Boblingen ware daher nicht
sachgerecht. Die Linien werden vom Landkreis Calw verantwortet.

Linien 620, 635:

Da der Bedienungsschwerpunkt der beiden Linien im Landkreis Ludwigs-
burg liegt, erfolgt in Absprache mit der Ludwigsburger Kreisverwaltung eine
Einbeziehung in das dortige Blindelungskonzept.

Linie 666:

Die Linie verkehrt im Korridor Weil der Stadt — Pforzheim. Der Bedienungs-
schwerpunkt der Linie liegt uberwiegend im benachbarten Enzkreis. In Ab-
sprache mit der Pforzheimer Kreisverwaltung erfolgt eine Einbeziehung in

das dortige Bundelungskonzept.

Linien 670, 670.2, 880:

Diese Buslinien verbinden den Raum Calw / Bad Liebenzell und die Ge-
meinden Ostlich davon mit dem S-Bahn-Endpunkt Weil der Stadt. Der Be-
dienungsschwerpunkt liegt dabei klar im nérdlichen Landkreis Calw und da-
mit aulderhalb des Landkreises Bdblingen. Eine Blindelung durch den Land-
kreis Boblingen ware daher nicht sachgerecht. Die Linien werden vom

Landkreis Calw verantwortet.

Linien 759, 775:

Die Buslinien verbinden den Raum Wildberg tber die Verknipfungspunkte
Gartringen und Herrenberg mit der Gaubahn. |hre Verkehrsfunktion ist da-
bei trotz der Unterwegsbedienung im Raum Deckenpfronn, Gartringen und
Herrenberg fur den Landkreis Calw letztlich von gréRerer Bedeutung als fur
den Landkreis Boblingen. Die Linien werden vom Landkreis Calw verant-

wortet.

Linie 7627:

Die Linie ist fiir die OPNV-ErschlieRung im Landkreis Béblingen nur von
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nachrangiger Bedeutung im Vergleich zu den Bedienungsaufgaben im
Nachbarkreis Tubingen. Eine Bundelung durch den Landkreis Boblingen
ware daher nicht sachgerecht. Die Linie ist in das Buindelungskonzept des
Landkreises Tubingen einbezogen und wurde vom Landkreis Tubingen mit
Betriebsaufnahme 01.09.2014 EU-weit ausgeschrieben.

Linie N60:
Die Nachtbus-Linie N60 liegt als S-Bahn-Erganzungsverkehr in der Aufga-
bentragerschaft des Verbands Region Stuttgart. Sie bleibt deshalb im Lini-

enbundelungskonzept des Landkreises unbertcksichtigt.

Linien N8O:
Der Bedienungsschwerpunkt dieser Nachtbuslinie liegt im Landkreis Tubin-
gen, weshalb sie nicht Bestandteil des Linienbundelungskonzeptes des

Landkreises Bdblingen ist.

In Erganzung der vorhandenen Linienverkehre enthalt das Linienbunde-
lungskonzept auch Planungslinien, flr die derzeit noch keine Genehmi-
gungen erteilt sind. Hierdurch wird vorausschauend festgelegt, welchem Li-
nienbundel diese Linien bei einer Umsetzung der Planungen zuzurechnen

sein werden.

Das Linienverkehrsangebot im Landkreis wird durch zahlreiche Rufauto-
verkehre erganzt. Diese sind so auszugestalten, dass die Linienfahrten der
Verkehrsunternehmen nicht konkurrenziert werden. Liniengenehmigungen
fur Rufautoverkehre sind deshalb grundsatzlich im Zusammenhang mit dem

Regelangebot zu sehen.
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4.3.5 Kunftige Linienbiuindel im Landkreis Boblingen

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber die im Landkreis Bablin-
gen abgegrenzten Linienbundel und den jeweils angestrebten Harmonisie-

rungszeitpunkt.

Linienbundel Linien Harmonisierungs-
zeitpunkt/
Vergabezeitpunkt
1 Leonberg 94, 630", 631, 632, 651, 747 Fahrplanwechsel
Dezember 2024
2 Weissach — Leon- 634, 634a, 636, 637, N62 Fahrplanwechsel
berg / Renningen Dezember 2018
3 Nordliches Hecken- | 6502, 652, 653, 653a, 6543, 655, | Fahrplanwechsel
gau 655a, 765 Dezember 2018
4 Weil der Stadt 663, 6642, 665 Fahrplanwechsel
Dezember 2017
5 Mittleres Heckengau | 763, 764, 766, N75 Fahrplanwechsel
Dezember 2018
6 Maichingen — 745, 7462, 748, 749 Fahrplanwechsel
Magstadt / Grafenau Dezember 2017
7 Boblingen / 701,703, 704, 705, 706, 707, Fahrplanwechsel
Sindelfingen 708, 709, 711, 715, 717, 720", Dezember 2019
721,722,723,724,728, 731,
732, N73
8 | Schénbuch 7302, 734, 7512, 752, 754, 756, | Fahrplanwechsel
760, 761, N74, N76 Dezember 2017
9 Leinfelden-Echter- 863, 86a°, 826, 826a, 828, 829" Fahrplanwechsel
dingen - Walden- Dezember 2017
buch -Tubingen
10 | Deckenpfronn - 753, 773, N77 Fahrplanwechsel
Gartringen Dezember 2017
11 | Oberes Gau 770, 774, 777V (kUnftig: 777), Fahrplanwechsel
778, 790, N70 Dezember 2019
12 | Herrenberg 779,780, 781, 782 Fahrplanwechsel
Dezember 2020
13 | Ammertal / 777° (kUnftig: 792), 7833, 791, 10. Juni 2017
TU-Nordwest 794

1 Planungslinie
2 kann zum Vergabezeitpunkt entfallen, sofern seitens des VU kein Interesse an einer eigenwirtschaft-
lichen Fortfihrung des Angebots besteht
3 entfallt zum Vergabezeitpunkt — Fahrten werden zur klareren Strukturierung des Angebots in eine
andere Linie integriert
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4.3.5.1 Biindel 1: Verkehrsraum Leonberg

Anl. 4.3 Das Linienbundel 1 fasst jene Buslinien zusammen, deren Schwerpunkt in
der Bedienung der Stadt Leonberg liegt. Soweit dartber hinaus Uberortliche
Relationen aufgenommen werden, tritt diese Bedienungsaufgabe in den
Hintergrund. Kristallisationspunkt aller Linien ist der Bahnhof Leonberg, wo
Anschlusse auf die S-Bahn-Linie 6 sowie auf andere Buslinien herzustellen
sind. Dabei ist auch auf eine Abstimmung auf regionale Buslinien auf3erhalb
dieses Linienblndels zu achten. Die Stadt Leonberg nimmt die Aufgabe des
OPNV gemaR § 6 Abs. 1 Satz 2 und 3 OPNVG BaWii in Inrem Gebiet selbst
wahr und hat dies auch fur die Zukunft bekundet. Unabhangig davon wird

das Linienbundel gebildet.

Linienbiindel [Linien |Laufweg

(1) 94 Leonberg Blosenbergkirche — Bahnhof — Ramtel (— Waldfriedhof)
Leonberg 631 Leonberg — Sindelfingen — Béblingen

632 Leonberg — Eltingen — Warmbronn

651 Eltingen — Leonberg — Héfingen — Hemmingen

747 Vaihingen Universitat — Busnau — Warmbronn

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 724.700 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2024
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4.3.5.2 Bundel 2: Verkehrsraum Weissach — Leonberg — Renningen

Anl. 4.4 Mit dem Linienbiindel 2 werden jene Buslinien zusammengefasst, welche
die Gemeinde Weissach an die weiterfuhrenden Schienenverkehrsmittel
(S6, S60) innerhalb des Verbundraums anbinden. Dabei sind grundsatzlich
abgestimmte Anschlisse an den Verknupfungspunkten Leonberg und Ren-
ningen herzustellen. Auf dem Abschnitt Rutesheim — Leonberg verkehren
im gleichen Korridor und dabei wegen der Anschlussbindung an die S-
Bahn-Linie 6 am Bahnhof Leonberg teilweise zeitgleich die Linien des Lini-
enblndels 3. Insbesondere wahrend der Schwachlastzeiten ist dabei eine
gemeinsame oder abgestimmte Fahrplangestaltung weiterhin fir diesen

Korridor zwingend.

Linienbiindel [Linien | Laufweg

(2) 6332 | Weissach — Ménsheim — Rutesheim - Renningen
Weissach — Le- | 634 Weissach — Rutesheim — Leonberg
onberg/Ren- |634a |Weissach — Rutesheim — Leonberg (Schiilerverkehr)
ningen 636 | Weissach — Perouse — Rutesheim — Renningen
637 Renningen — Renningen Sud — Malmsheim — Renningen
N62 Gerlingen — Leonberg — Rutesheim — Weissach

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 890.400 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2018

2kann zum Vergabezeitpunkt entfallen, sofern seitens des VU kein Interesse an einer eigenwirtschaftli-
chen Fortflhrung des Angebots besteht
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4.3.5.3

Anl. 4.5

Bundel 3: Verkehrsraum Nordliches Heckengau

In diesem Bundel werden die aus dem Enkreis auf Leonberg zulaufenden
Linien zusammengefasst. Die aus Weissach kommenden Linien des Bun-
dels 2 laufen ab Rutesheim im gleichen Korridor und verkehren dabei we-
gen der Anschlussbindung an die S-Bahn-Linie 6 am Bahnhof Leonberg
teilweise zeitgleich. Insbesondere wahrend der Schwachlastzeiten ist dabei
eine gemeinsame oder abgestimmte Fahrplangestaltung weiterhin geboten.
Auch hinsichtlich der Bedienung des Leonberger Stadtteils Gebersheim und
Rutesheim-Nordwest ist eine abgestimmte Aufgabenteilung zwischen den
Linien der Bundel 3 und 2 erforderlich. Die betroffenen Landkreise werden
sich rechtzeitig vor Ablauf des Harmonisierungszeitpunkts bezuglich des
Fahrplanangebots dieser Linien bzw. Wahl und Durchfuhrung des wettbe-
werblichen Verfahrens zur Bereitstellung offentlicher Mittel einigen. AulRer-
dem wird die Bedienung vom Porsche Weissach in den Enzkreis hinein neu

in dieses Linienbundel aufgenommen.

Linienbiindel [Linien |Laufweg

(3)

ckengau

650 Leonberg — Rutesheim — Flacht — Mdnsheim

Nordliches He- | 652 Leonberg — Rutesheim — Friolzheim — Mdnsheim (— Wiernsheim)

653 Leonberg — Gebersheim — Rutesheim — Friolzheim — Mdnsheim

653a |Leonberg — Gebersheim sowie Ménsheim - Rutesheim

6543 Leonberg — Gebersheim — Rutesheim

655 Rutesheim Bahnhof — Rathaus

655a Rutesheim Bahnhof — Rathaus

7654 Weissach Porsche — Mdnsheim — Wiernsheim

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 1.043.400 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2018

3 entfallt zum Vergabezeitpunkt — Fahrten werden zur klareren Strukturierung des Angebots in eine an-

dere Linie integriert

4 Aus friherer Linie 633 Glbernommen
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4.3.5.4

Anl. 4.6

Biindel 4: Verkehrsraum Weil der Stadt

Das Linienblndel umfasst jene Buslinien, die nordlich von Weil der Stadt im
Zuge des Wurmtals verkehren und am Bahnhof Weil der Stadt mit der S-
Bahn-Linie 6 sowie anderen Busverkehren verknUpft sind. Die Linien bedie-
nen dabei insbesondere die noérdlichen Stadtteile in Weil der Stadt und ver-
binden diese mit dem Bahnhof und mit der Kernstadt. Wegen der wun-
schenswerten Feinverteilung der Fahrgaste wird auch die auf die Kernstadt
begrenzte Linie 665 in das Bilindel einbezogen. Im Hinblick auf die Uberla-
gerung der Linienwege und die Ubergangsmdglichkeiten am Bahnhof Weil
der Stadt erscheint eine abgestimmte Angebotsgestaltung mit der Linie 666
(Weil d. Stadt - Muhlhausen - Tiefenbronn — Pforzheim) angezeigt.

Linienbiindel [Linien |Laufweg

(4)

663 (Sindelfingen —) Weil der Stadt — Minklingen (— Tiefenbronn)

Weil der Stadt | 664 Weil der Stadt Bahnhof — Merklingen Herion-Werk (— Beethoven-

stralde)

665 Weil der Stadt Blammerberg. — Alte Renninger Stralle — Bahnhof
(= Gymnasium)

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 164.500 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2017
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4.3.5.5 Biindel 5: Verkehrsraum Mittleres Heckengau

Anl. 4.7  Mitdem Linienbundel 5 werden die Buslinien zusammengefasst, die die Ge-
meinden Grafenau und Aidlingen an die weiterfUhrenden Schienenver-
kehrsmittel (S1, S6) innerhalb des Verbundraums anbinden. Dabei sind
grundsatzlich abgestimmte Anschlisse an den Verknupfungspunkten Weil
der Stadt und Boblingen herzustellen, Abweichungen hiervon sind allenfalls
im Rahmen des Schulerverkehrs zulassig. Insbesondere in den Schwach-
lastzeiten besteht bereits heute teilweise eine Aufgabenteilung zwischen
den Linien, diese kann durch die Bundelung erhalten und ggf. sogar ausge-

baut werden.

Linienbiindel [Linien |Laufweg

(5) 763 Sindelfingen — Boblingen — Datzingen/Aidlingen — Calw
Mittleres He-
ckengau 764 Ehingen Bf. — Aidlingen/Dachtel

766 Sindelf. — Béblingen — Déffingen — Datzingen — Weil der Stadt

N75 Boblingen — Dagersh. — Darmsh. - Grafenau — Aidlingen — Bob-
lingen

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 781.800

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2017
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4.3.5.6

Anl. 4.8

Bundel 6: Verkehrsraum Maichingen — Magstadt/Grafenau

Das Linienbundel 6 umfasst primar die Buslinien, die in Maichingen an die
S-Bahn-Linie S60 angebunden sind. Wegen der Bedeutung des Schuler-
verkehrs insbesondere auf den Linien 748 und 749 sind im Einzelfall jedoch
die Belange dieser Verkehre mit den Anforderungen an Vertaktung und An-
schlussbindung abzuwagen. Fur diese beiden Linien besteht heute bereits
eine aufwandsmindernde betriebliche Koppelung. Diese Synergien sollen
auch kinftig genutzt werden kdnnen. Spatestens mit der geplanten Osttan-
gente in Magstadt wird eine neue Linienfihrung der Line 746 von Magstadt
nach Busnau erforderlich. In diesem Zusammenhang sollte eine Verknup-
fung der Linie 746 am Bahnhof Magstadt erfolgen. Eine bestmogliche Ar-
beitsteilung zwischen den Linien 745 und 746 lasst eine hohe Wirtschaft-

lichkeit bei der Produktion erwarten.

Linienbiindel |Linien |Laufweg

(6)

fenau

745 Magstadt — Maichingen (- Sindelfingen)

Maichingen — 7462 Magstadt — Blisnau — Stuttgart Vaihingen

Magstadt / Gra- | 748 Vaihingen Universitat — Bliisnau — Sindelfingen — Maichingen

749 Sindelfingen — Béblingen — Grafenau (— Ostelsheim)

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 564.500

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2017

2kann zum Vergabezeitpunkt entfallen, sofern seitens des VU kein Interesse an einer eigenwirtschaftli-
chen Fortflhrung des Angebots besteht
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4.3.5.7 Bundel 7: Verkehrsraum Boblingen/Sindelfingen

Anl. 4.9 Das Linienbundel 7 fasst den gemeinsamen Stadtverkehr der Stadte Bob-

lingen und Sindelfingen zu einer Einheit zusammen. Aufgrund der vielfalti-

gen Verflechtungen und Korrespondenzen innerhalb des Netzes sowie

zahlreicher LinienUberlagerungen soll der Verkehr auch kinftig aus einer

Hand erstellt werden sollte. Dieser Ansatz erhalt die heutigen Synergien

und schafft gleichwohl Spielraume fur eine fortlaufende Weiterentwicklung

des Stadtverkehrs im Hinblick auf die sich verandernden Anforderungen.

Linienbiindel [Linien |Laufweg
(7) 701 gieéelr;halde Zggbin'gerbsglaﬁes— tI?)tr':bllingelg Zh(aBI— Goldberg-Gymnasium —
ONT : indelfingen — Rotbiihl — Spitzholz — Eichholz
BOb_Imgen / Sin- 703 [Bbblingen ZOB — Goldberg-Gymnasium] / [Sindelfingen ZOB] — Mercedes Benz
delfingen Werksgelande (- Rotbiihl — Spitzholz — Eichholz)
704 Sindelfingen ZOB — Obere Vorstadt — Guttenbrunnstrae — Griinickerstralle —
Maichingen Bf. Ost — Herrenberger Strafle — Landhaussiedlung (— Waldfriedhof)
705 Boblingen ZOB — Calwer StralRe — Flugfeld-Allee — Sindelfingen ZOB
706 Boblingen ZOB — Goldberg S-Bahn — Breuningerland — Viehweide
707 (Danziger Strafte —) Hulb S-Bahn — Junkerstralte — ScholRhdfe —
Mercedes Benz Tor Il (— Sindelfingen ZOB)
708 Eichholz — Spitzholz — Krankenhaus Sindelfingen — Sindelfingen ZOB — Wasserturm
— Goldberg S-Bahn (— Béblingen Thermalbad)
709 Bdblingen ZOB — Boblingen Altstadt — Boblingen Hallenbad — Rauher Kapf
711 Sindelfingen ZOB — Gottlieb-Daimler-Schule — Dresdener Strale — DRK —
Leipziger Stralle — Textilzentrum — Breuningerland
715 Sindelfingen ZOB — AmundsenstralRe — Glaspalast — Maichingen Bf. West -
Hallenbad
717 Viehweide — Kénigsknoll — Marktplatz — Sindelfingen ZOB — Calwer Briicke —
Dagersheim Kirche — Darmsheim Robert-Bosch-Strale — Alter Friedhof
7201 Boblingen ZOB — Boblingen Altstadt — Thermalbad — Goldberg S-Bahn
721 Diezenhalde — Buhler StraRe — Geleener Stral3e — Berliner Strafle — Béblingen ZOB
— Boblingen Altstadt — WaldburgstraRe — Krankenhaus Béblingen (— Panzerkaserne)
722 (Maichingen —) Goldberg — Béblingen Waldorfschule
723 Boéblingen ZOB — Boblingen — Altstadt — Eichendorff-Schule —
Schulzentrum Murkenbach — Tannenberg
724 (Sindelfingen Frankenstral’e —) Boblingen ZOB — Eichendorff-Schule —
Schulzentrum Murkenbach — Rauher Kapf
728 Diezenhalde — Reiterhof — Schénaicher Stralte — KlaffensteinstraRe — Boblingen Alt-
stadt (— Konrad-Zuse-Platz — Hanns-Klemm-Strae Ost — Hulb S-Bahn —
Herrenberger Stralle) — Boblingen ZOB
731 Boblingen ZOB — Talstral3e — Calwer Strafte — Dagersheim Kirche — Goethestralle
732 Boblingen ZOB — Hulb S-Bahn — Dagersheim — Darmsheim
(— Gewerbegebiet Haslach) — Dagersheim Ost
N73 Boblingen ZOB — Diezenhalde — Herdweg — Panzerkaserne — Viehweide —

Eichholz — Essegger Stralle — Béblingen ZOB

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 2.600.000 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2019

" Planungslinie
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4.3.5.8

Anl. 4.10

Biindel 8: Verkehrsraum Schonbuch

Dieses Linienbundel beinhaltet hauptsachlich Busverbindungen, die die
Schonbuchbahn (R72) im Zubringerverkehr zum Verknupfungspunkt Bob-
lingen erganzen. Dies schlief3t die Linie 752 mit ein, die aul3er an die Schon-
buchbahn auch an den S-Bahn-Haltepunkt Ehningen (S1) angebunden ist.
Eine Ausnahme bildet die Linie 734, die wahrend der Spitzenzeiten von
Schonaich direkt zum S-Bahnhof Goldberg fahrt und somit den Knoten Bob-
lingen umgeht. Die Busverkehre haben im Grundsatz die Aufgabe, der
Schoénbuchbahn Fahrgaste zuzufuhren, tragen im Schulerverkehr aber fall-
weise auch zur Entlastung der Bahn sowie auf3erhalb der Betriebszeiten
des Schienenverkehrs zur Abrundung des Gesamtangebots bei. Bei allen
Linien ist auf attraktive Anschllisse an die korrespondierenden Schienen-
verkehrsmittel S1 und R72 zu achten. Die Zusammenfassung der Linien in

einem Bundel erleichtert eine effiziente Erstellung der Betriebsleistungen.

Linienbiindel [Linien |Laufweg

(8)

730 Holzgerlingen — Schénaich

Schdénbuch 7342 | Sindelfingen Mercedes Benz — Goldberg — Schonaich

7512 | Vaihingen — Bdblingen

752 Ehningen — Altdorf — Holzgerlingen

7542 Sindelfingen — Béblingen — Dettenhausen — Tubingen

756 Holzgerlingen — Breitenstein — Neuweiler

760 (Sindelf. =) Bébl. — Schonaich — Weil im Schénbuch/Waldenbuch

761 (Sindelf. =) Bébl. — Schénaich — Weil im Schénbuch (Planung)

N74 Bdblingen — Holzgerlingen — Hildrizhausen — Weil.i.S. — Bdblin-
gen

N76 Oberaichen — Musberg — Steinenbronn — Waldenbuch

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 1.023.400 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2017

2kann zum Vergabezeitpunkt entfallen, sofern seitens des VU kein Interesse an einer eigenwirtschaftli-
chen Fortflhrung des Angebots besteht
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4.3.5.9

Anl. 4.11

Bundel 9: Verkehrsraum Leinf.-Echterd. — Waldenbuch — Tubingen

Bundel 9 vereinigt die im Korridor Leinfelden-Echterdingen — Waldenbuch
— Tubingen verkehrenden Buslinien, die insbesondere fur die Anbindung
von Steinenbronn und Waldenbuch an das Netz der S-Bahn Stuttgart es-
senziell sind. Auch wenn sich die Bahnanschlisse auf die Verknupfungs-
punkte Leinfelden und Echterdingen verteilen, erscheint eine abgestimmte
Fahrplangestaltung der Linien unverzichtbar, um eine moglichst groRe Zahl
von Anschlissen herzustellen. Koordinierte Fahrplane sind auch hinsicht-
lich der beiden Linienwege zwischen Waldenbuch und Steinenbronn erfor-
derlich. Perspektivisch besteht mit der Weiterenwicklung der Schonbuch-
bahn die Moglichkeit, die betroffenen Linien besser auf die Abfahtszeiten
der Bahn abzustimmen. Die Linie 86 wird derzeit von der Stuttgarter Stra-
Renbahnen AG betrieben und Uber Leinfelden hinaus bis Stuttgart-Vaihin-
gen weitergefuhrt. Der nordliche Linienabschnitt erfullt eigenstandige Ver-
kehrsaufgaben und ist daher nicht zwingend dem Korridor Leinfelden-Ech-
terdingen — Tubingen zuzurechnen. Gegen eine Zuordnung dieser Teilleis-
tungen zum Stadtverkehrsnetz der Landeshauptstadt Stuttgart bestehen
seitens des Landkreises Boblingen daher keine Bedenken. Die betroffenen
Landkreise werden sich rechtzeitig vor Ablauf des Harmonisierungszeit-
punkts bezlglich des Fahrplanangebots dieser Linien bzw. Wahl und
Durchfihrung des wettbewerblichen Verfahrens zur Bereitstellung 6ffentli-

cher Mittel einigen.

Linienbiindel |Linien |Laufweg

(9)

Leinfelden-Ech-

86° Leinfelden — Waldenbuch

terdingen - 826 (Vaihingen -) Leinfelden — Waldenbuch — Tlbingen
Waldenbuch - 826a
Tlbingen 828 Flughafen — Echterdingen — Waldenbuch — Tiibingen

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 1.370.300 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2017

S entfallt zum Vergabezeitpunkt — Fahrten werden zur klareren Strukturierung des Angebots in eine an-
dere Linie integriert
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4.3.5.10 Biindel 10: Verkehrsraum Deckenpfronn — Gartringen

Anl. 412 Bezugspunkt des hier definierten Linienblndels ist der Raum Decken-
pfronn/Gartringen mit den Anbindungen an den Verkehrsknoten Herrenberg
und an die S-Bahn-Station Gartringen. Die im Bundel enthaltene Linie 773
verbindet die Stadte Calw und Herrenberg und tangiert dabei die Gemeinde
Deckenpfronn. Da die Linie zwischen Deckenpfronn und Herrenberg ver-
dichtet verkehrt, ist auch eine Verlangerung der Kurzlaufer von Decken-
pfronn bis Gartringen denkbar. Am Bahnhof Gartringen kénnen dann be-
triebliche Verknupfungen mit der Linie 753 hergestellt werden. Damit eroff-
net sich sowohl die Option einer wirtschaftlicheren Bedienung fur die Er-
schliefung des zwischen Nufringen und Gartringen gelegenen Gewerbege-
biets, als auch die Moglichkeit einer flexiblen Zuordnung von Bedienungs-

aufgaben.

Linienbiindel |Linien |Laufweg

(10) 753 Rohrau — Gartringen

Deckenpfronn — | 773 Herrenberg — Deckenpfronn — Calw

Gartringen N77 Gartringen — Rohrau — Oberjesingen — Deckenpfronn — Gartrin-
gen

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 361.900 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2017
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4.3.5.11

Biindel 11: Verkehrsraum Oberes Gau

Anl. 413 Das Linienbundel ,Oberes Gau“ vereinigt die beiden Regionalverkehrsli-

nien, die das Mittelzentrum Nagold und die Gemeinden im Sudwesten des
Landkreises Boblingen an die Gaubahn anbinden. Die Buslinie 790 wird
dem Blndel zugeschlagen, um fur die Gemeinde Gaufelden eine Leistungs-
erbringung aus einer Hand sicherzustellen sowie ggf. Synergien und eine
Verlagerung von Verkehrsleistungen zwischen den dort bedienenden Linien
zu ermdglichen. Ein Teil der Linien des Bundels erfullt wichtige Bedienungs-
aufgaben auBerhalb des Verbundraums im Landkreis Calw. Uber das Fahr-
planangebot dieser Linien werden sich die Landkreise rechtzeitig vor Ablauf
des Harmonisierungszeitpunkts abstimmen. Eine danach anstehende
Vergabe fur das Bundel 11 im Landkreis Boblingen und den Verkehrsraum
Sudost im Landkreis Calw wird von den Kreisen Calw und Béblingen koor-

diniert angegangen.

Linienbiindel |Linien |Laufweg

(11) 770/774 |Herrenberg — Haslach — Jettingen — Métzingen — Nagold — Al-
Oberes Gau tensteig

777 Nagold — Métzingen — Gaufelden — Altingen

778 Bondorf — Métzingen — Nagold

790 Herrenberg — Oschelbronn (— Bondorf)

N70 Herrenberg — Bondorf — Métzingen - Nagold

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 1.134.100 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2019
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4.3.5.12 Biindel 12: Verkehrsraum Herrenberg

Anl. 4.14 Der Stadtbus Herrenberg sorgt fur die Feinerschlielung der Herrenberger
Kernstadt und vermittelt zudem Zuganschlisse am Bahnhof Herrenberg.
Unverzichtbar ist das Stadtbusnetz insbesondere fiir die OPNV-Anbindung
des Gewerbegebiets im Norden Herrenbergs, des Wohngebiets Ehblhl und
des Waldfriedhofs. Die gegenseitig abhangigen Fahrplane der Stadtbusli-
nien berucksichtigen hier die verschiedenen Anforderungen der Nutzer-
gruppen. Zudem betreibt und vermarktet die Stadt Herrenberg ihren Stadt-
bus als einheitliches System. Dieser Ansatz soll durch die Linienbindelung

unterstutzt und gesichert werden.

Linienbiindel [Linien |Laufweg

(12) 779 Herrenberg ZOB — Vogelsang — Alzental - ZOB

Herrenberg 780 Herrenberg Hallenbad — Schwarzwaldsiedlung — Hallenbad

781 Herrenberg ZOB — IBM — Daimlerstralte — ZOB

782 Herrenbg. ZOB — Ehbihl (— Waldfriedhof) — Altenzentrum — ZOB

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 130.500 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: Fahrplanwechsel Dezember 2020
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4.3.5.13 Biindel 13: Verkehrsraum Ammertal/TU-Nordwest

Anl. 415 Mit dem Biindel ,Ammertal/TU-Nordwest“ werden die im Korridor Herren-
berg — Tubingen verkehrenden Linien zusammengefasst. Bei allen Linien
ist eine Berucksichtigung des Verkehrsangebots auf der Ammertalbahn und
vielfach eine Anpassung an Zuganschlisse unverzichtbar. Ein Teil der Li-
nien des Bundels erfullt wichtige Bedienungsaufgaben aul3erhalb des Ver-
bundraums insbesondere im Landkreis Tubingen. Die betroffenen Land-
kreise werden sich rechtzeitig vor Ablauf des Harmonisierungszeitpunkts
bezlglich des Fahrplanangebots dieser Linien bzw. Wahl und Durchflihrung
des wettbewerblichen Verfahrens zur Bereitstellung offentlicher Mittel eini-

gen.

Linienbiindel [Linien [Laufweg

(13) 7833 Herrenberg — Mdnchberg
Ammertal/ 791 Herrenberg — Mdnchberg — Kayh — Entringen (— Tlbingen)
TU-Nordwest 792 Ammerbuch — Tubingen

794 Tailfingen — Herrenberg

Jahrliche Betriebsleistung: ca. 428.500 Fahrzeugkilometer

Harmonisierungszeitpunkt: 10. Juni 2017

3 entfallt zum Vergabezeitpunkt — Fahrten werden zur klareren Strukturierung des Angebots in eine an-
dere Linie integriert



106

Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

5.1

5.2

Bewertung

Zielsetzung und Methodik

GemaR § 11 Abs. 3 Ziff. 2 OPNVG ist im Rahmen der Bearbeitung des
Nahverkehrsplans das bestehende OPNV-Angebot einer Bewertung zu
unterziehen. In dieser Bewertung werden die Starken und Schwachen des
OPNV-Angebots im Landkreis Béblingen herausgearbeitet. Daneben soll
auch festgestellt werden, ob fur Raume vergleichbarer Strukturen gleich-
wertige Angebote vorliegen. Die Bewertungsergebnisse bilden die Basis
fur die Formulierung von Zielsetzungen zur kinftigen Ausgestaltung des
OPNV (Kapitel 6 - Einzelziele).

Die Bewertung selbst besteht aus zwei Stufen. In der ersten Stufe erfolgt
ein Vergleich der Bestandsdaten mit den in Kapitel 4.2 vorgegebenen Zie-
len zum Verkehrsangebot. Dieser Vergleich liefert Hinweise auf die Gute

oder Defizite des vorhandenen OPNV-Angebots.

In einer zweiten Bewertungsstufe werden erganzend die spezifischen ort-
lichen Gegebenheiten wie Verkehrspotenziale, besondere Anforderungen
von Benutzergruppen (z. B. Schiler) sowie Anregungen von Kommunen
und Verkehrsunternehmen einbezogen. Diese zweite Stufe bildet dann die
endgultige Grundlage fur die Ableitung von Zielsetzungen zu den Linien-

verkehren.

Ermittelte Angebotsdefizite

Zeigt sich bei der Gegenuberstellung von Ist-Werten und Bewertungskrite-
rien eine negative Abweichung von den Soll-Mal3zahlen, so wird daraus
ein Untersuchungsbedarf abgeleitet (Stufe 1). Die abschlieRende verkehr-
liche Beurteilung (Stufe 2) fuhrt dann entweder zur Tolerierung der Abwei-
chungen oder zur Entwicklung moglicher Losungsansatze. Beide Bewer-
tungsschritte sind im Folgenden flr die ermittelten Defizit-Bereiche darge-

stellt.
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5.21

Anl. 2.5 -
2.7

Tab. 5.1

Einzugsbereiche von Haltestellen

Getrennt nach den Mittelbereichen Boblingen/Sindelfingen, Herrenberg
und Leonberg werden fur die jeweils zugehorigen Gemeinden und Teilorte
auf topographischen Karten die Einzugsbereiche von Haltestellen darge-
stellt (Anlagen 2.5 bis 2.7). Weil dabei das schlichte Vorhandensein einer
Haltestelle nicht zwingend bereits die OPNV-ErschlieBung eines Gebiets
sichert, sondern im Sinne des Kap. 4.2.3 auch eine Mindest-Anzahl von
Busabfahrten dort gefordert wird, wurden zusatzlich alle Haltestellen aus
der Auswertung herausgenommen, an denen an Normalwerktagen (Mo-

Fr) weniger als 11 Bus-Abfahrten stattfinden.

Durch die Uberlagerung der Einzugsbereiche der verbliebenen, erschlie-
Rungsrelevanten Haltestellen mit den bestehenden Siedlungsflachen las-
sen sich ErschlieBungsdefizite lokalisieren. Sind in diesen Defizitbereichen
mehr als 200 Auszubildende, Beschaftigte oder Einwohner betroffen, be-
steht in jedem Fall Untersuchungsbedarf. In Einzelfallbetrachtungen wurde
dann abgewogen, ob sich auch ein Handlungsbedarf ableiten Iasst. In vie-
len Fallen kdnnen angesichts begrenzter Potentiale und/oder ungunstiger
Maoglichkeiten (StralRenverhaltnisse) leider keine MalRhahmen des klassi-
schen OPNV empfohlen werden. Den betroffenen Kommunen wird aber
die Prafung zur Einfihrung von lokal gestalteten und betriebenen Mobili-
tatsdiensten nahe gelegt. SchlieBlich kdnnen derlei Angebote vielerorts
mit relativ geringem Umfang Abhilfe schaffen. Die Ergebnisse dieser Ab-

wagung sind in Tabelle 5.1 dargestellt.

Tabelle 5.1: OPNV-ErschlieBungsdefizite mit MaBnahmenvorschligen

(alphabetisch sortiert nach Kommunen)

Gemarkung ErschlieBungsdefizit | MaBnahmenvorschlag / Weiteres Vorgehen
im Bereich ...

Altdorf Sudlich Weilemer Weg | Die Einbindung dieses Gebiets wiirde Stichfahrten der
und Laienstralle (Alt- Linie 752 erfordern. Diese wiirden aber nicht nur Reise-
dorf Sid) zeitverlangerungen fir durchfahrende Fahrgaste bedeu-

ten, sondern waren auch betrieblich schwer l6sbar.
SchlieRlich hat die Linie 752 sowohl bei Fahrten in der
Relation Ehningen-Holzgerlingen (Bahnanschluss an
beiden Linienenden) als auch in der Relation Hildrizhau-
sen-Holzgerlingen (Umlaufe sind bereits heute sehr
knapp bemessen) kaum Zeitreserven. Fir ein eigenes
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Linienangebot ist das Fahrgastpotenzial des Gebiets zu
gering, so dass keine MaRnahme vorgeschlagen wird.

Aidlingen

Diakonissenmutter-
haus (Aidlingen-Ost)

In einer Entfernung von knapp 700 m existiert an der

K 1066 die Bushaltestelle ,Diakonissenmutterhaus®, die
von der Linie 763 haufig bedient wird. Da ein geringes
Nachfragepotenzial (weniger als 200 Einwoh-
ner/Besucher) vorhanden ist, wird die Situation als ver-
tretbar angesehen.

Aidlingen-
Lehenweiler

Gesamter Teilort

9 Fahrten Mo-Fr vorhanden; Der Teilort lasst sich nur
schwer in zusatzliche Fahrten der Linie 763 einbinden.
Uber weite Teile des Tages muss den Fahrgésten aus
Lehenweiler daher der Weg zur Haltestelle Abzweig
Lehenweiler zugemutet werden.

Boblingen

Sudlicher Bereich
der Panzerkaserne

Das Gebiet ist iber die Haltestelle ,Panzerkaserne® (am
nérdlichen Kaserneneingang) an das OV-Netz angebun-
den. Die innere Erschliefung von nicht 6ffentlich zu-
ganglichen Arealen ist nicht die Aufgabe des OPNV. Es
besteht kein Handlungsbedarf.

Deufringen

Neue Steige und
Geillhalde (Deufringen
Nord)

Die Einrichtung einer zusatzlicher Haltestelle entlang der
Gechinger Stral3e kann nicht empfohlen werden, da es
auf dieser Achse nur vereinzelte Fahrten gibt. Den Fahr-
gasten aus diesem Gebiet muss auch kinftig ein etwas
weiterer Weg zur Haltestelle Rathaus zugemutet wer-
den.

Ehningen

Wohngebiet Herdstelle
(Ehningen-Nordost)

Zur Verbesserung der ErschlieBung wird die Einrichtung
einer Busverbindung Béblingen - Ehningen vorgeschla-
gen, die ggf. auch aus dem Stadtverkehr Béblingen-
Sindelfingen heraus entwickelt werden kann. Da weniger
als 1.000 Einwohner betroffen und die benachbarten
Siedlungsflachen der Stadt Boblingen von gewerblicher
Nutzung gepragt sind, erscheint eine Bedienung an
Normalwerktagen im Umfang der Mindestbedienung
ausreichend.

Gartringen

Wohngebiet norddst-
lich Schickhardtstra-
Re/Speiremer Weg

Das Defizit Iasst sich nicht mit vertretbarem Aufwand
(neue Haltestelle, alternative Linienfuhrung bestehender
Linien) I16sen. Andererseits rechtfertigt das Defizit keinen
eigenen Ortsverkehr, sodass den Fahrgasten auch kinf-
tig der FuBweg zum Bahnhof Gartringen zugemutet wer-
den muss.

Gaufelden-
Tailfingen

Wohngebiet Mauera-
cker VI (westliches
Tailfingen)

Die Anbindung dieses Bereichs an das OPNV-Netz
kénnte mit einer Anderung des Verlaufs der Linie 777
Uber die Maueracker- und Hauptstral3e erfolgen.

Gaufelden-
Oschelbronn

Sidlicher Siedlungs-
rand (u.a. Froschberg,
Taubenweg, Bus-
sardstrale)

Die Einrichtung einer Haltestelle an der Métzinger Stra-
Re auf Hohe der Einmindung des WeilRdornwegs kénnte
das Erschlielungsdefizit beheben. Es bestehen zudem
erste Uberlegungen fiir eine Neukonzeption des Busnet-
zes im Bereich Motzingen/Jettingen, wodurch dort kiinf-
tig haufiger gefahren werden kénnte als heute. So kdnn-
te die Linie 777, sofern sie nicht Gber Unterjettingen ge-
fuhrt wird und die Linie 790, sofern sie von Oschelbronn
nach Métzingen verlangert wird, an dieser neuen Halte-
stelle abfahren.
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Gemarkung ErschlieBungsdefizit | MaBnahmenvorschlag / Weiteres Vorgehen
im Bereich ...
Grafenau- Wohngebiet Kapellen- | Das Gebiet liegt nur zum Teil im Einzugsbereich der
Doffingen berg (stidostliches Haltestelle ,Kapellenberg®. Eine Verbesserung der Er-
Doffingen) schlieBung mittels einer Schleifenfahrt mit einer der vor-
handenen Buslinien kann aus betrieblicher Sicht (Fahr-
zeitverldngerung) nicht empfohlen werden. Auch die
Bebauungsstruktur 18sst keine fur eine weitergehende
ErschlieBung ausreichende Nachfrage erwarten. Den
Bewohnern muss auch kinftig ein etwas langerer Ful3-
weg zur Haltestelle ,Kapellenberg® zugemutet werden.
Herrenberg- Nordliche Rheinstralle | Den dort wohnenden Fahrgasten ist der etwas langere

Oberjesingen

sowie Donau- und
MainstraRe (Ober-
jesingen-West)

FulRweg (ca. 600 m Luftlinie) zu den vorhandenen Halte-
stellen ,Calwer Strafte” und ,Zaberstral3e“ (Linie 773)
zuzumuten (relativ direkte FuBwege). Kein Handlungs-
bedarf.

Holzgerlingen

Norddstlicher Teil des
Gewerbeparks Sol

Der bereits existierende Teil des Gewerbeparks liegt im
800 m - Einzugsbereich der Haltestelle ,Holzgerlingen
Buch® (R72). Die Erfahrungen mit vergleichbar struktu-
rierten Gewerbegebieten zeigen, dass das dort vorhan-
dene Fahrgastpotenzial relativ gering ist und selten eine
wirtschaftliche Basis fiir ein gesondertes OPNV-Angebot
bildet. Daher erscheint eine FeinerschlieRung des Ge-
werbeparks durch den OPNV nicht gerechtfertigt.

Holzgerlingen

Gebiet Kreuzerwasen
(um die WielandstralRe
und in den angrenzen-
den Bereichen)

Uber die im Zuge der Tiibinger und der Schénaicher
Stralle verkehrenden Busse ist wegen der Entfernung
bzw. der Topographie keine Erschliefung herstellbar.
Fir ein eigenstandiges OPNV-Angebot reichen die Po-
tenziale in dem relativ kleinen Gebiet jedoch nicht aus.
Derzeit wird daher keine Mdglichkeit gesehen, das Ge-
biet mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand besser an
das OPNV-Netz anzubinden. Den Fahrgéasten muss
daher auch kiinftig fir regelmaRige OPNV-Verbindungen
der relativ lange Weg (bis zu 1.200 m Luftlinie) zum
Bahnhof Holzgerlingen zugemutet werden.

Jettingen- Einkaufszentrum Real | Das in Jettingen bedienende Verkehrsunternehmen
Oberjettingen und Gebiet um die schlagt vor, im Rahmen einer moglichen Neuordnung
westliche Nagolder der Buslinienverlaufe im Oberen Gau Oberjettingen tber
StralRe (westliches die Nagolder Straflde anzufahren. Das ErschlieBungsde-
Oberjettingen) fizit kbnnte dadurch behoben werden.
Jettingen- Bereich um den Er- Der Uber die Herrenberger Stralde gefiihrte Buslinienast
Oberjettingen lenweg (Oberjettingen- | konnte kinftig Schnellbuscharakter erhalten. Dies wiirde
Ost) eine Begrenzung der Zahl der Haltestellen und somit
eine leichte Ausweitung der Haltestellen-
Einzugsbereiche implizieren. Aufgrund dieser Uberle-
gungen soll das ohnehin geringfligige Defizit toleriert
werden.
Leonberg Wohngebiet um die Derzeit sind FuBwegentfernungen von bis zu 600 m zur

Bietigheimer Stralle
sowie die westliche
Hoffmannstralie

nachsten Bushaltestelle "Strohgaustrafle" zu Gberwin-
den. Das Gebiet wurde bereits einmal von einer Buslinie
bedient, die mangels Nachfrage wieder eingestellt wur-
de. Eine Behebung des ErschlieRungsdefizits zum ge-
genwartigen Zeitpunkt erscheint daher nicht dringlich.
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Gemarkung ErschlieBungsdefizit | MaBnahmenvorschlag / Weiteres Vorgehen
im Bereich ...

Leonberg- Wohngebiet in der 3 Fahrten Mo-Fr vorhanden; Im Interesse der durchfah-

Gebersheim nordlichen Dobelstra- renden Fahrgaste kann auf der Gberortlichen Buslinie
Re / An der Hohlen 654 die Zahl der Stichfahrten zur Bushaltestelle ,Greut-
Eiche = Gebiet um die | strafle” nicht ausgeweitet werden. Fir ein eigenstandi-
Haltestelle Greutstra- ges OPNV-Angebot reichen die Potenziale in dem relativ
Re (Gebersheim-Nord; | kleinen Gebiet nicht aus. Der etwas langere FuRweg (bis
L. 654) zu 700 m Luftlinie) zur néchstgelegenen (regelmalig

bedienten) Bushaltestelle ,Rathaus® muss den Fahrgas-
ten daher auch weiterhin zugemutet werden.

Métzingen Wohngebiet Réte / Die Entfernung von den Haltestellen Iselshauser Stralte
Wohngebiet westlich und Rathaus zum Ortsrand betragt im Moétzinger Westen
der Brunnenstralle sowie im Wohngebiet Rote teilweise Uber 500 Meter.

Deshalb soll gepriift werden, ob die bisherigen Schul-
bushaltestellen ,In der Réte* (etwa mittig zwischen Bai-
singer und Vollmaringer Stral3e gelegen) und ,Brunnen-
stralle” (auf Hohe des Ahornwegs) regular in den Ver-
lauf der Linie 778 integriert werden kann.

Motzingen Nordwest (u.a. Sie- Far die Linien 774 und 777 kdnnte an der Einmindung
mensstralle, Daimler- | der Siemensstral3e in die Nagolder Stral3e eine neue
stralRe) Bushaltestelle zur Behebung des Defizits entstehen.

Nufringen Nordlicher Teil des Das Gebiet soll kiinftig in den Linienverlauf der Linie 753
Gewerbegebiets Rie- (Gartringen-Rohrau) integriert werden.
men/Grinden

Rutesheim- Wohngebiet Im Vallon | Die Einrichtung einer Haltestelle im Verlauf der Linien

Perouse (westliches Perouse) 652 und 653 an der Heimsheimer Stralle auf Hohe der

Wilhelm-Kopp-Stralte kdnnte das Defizit beheben.

Schoénaich Gebiet um die Hart- Da der Strallenzug Schillerstralle/Lessingstralie bereits
mannsdorfer Stral’e von Bussen (Linien 734 und 760) befahren wird, ware
(stidostliches mit einer Verschiebung der Haltestelle ,Schillerstral’e” in
Schoénaich) den Bereich ,Fronackerweg* das Defizit aufzuldsen.

Schoénaich Um die Haltestellen 2 Fahrten Mo-Fr; das Gewerbegebiet soll kiinftig in den
Stadion, Maybach- Linienverlauf der Linie 734 integriert werden.
stralRe und Faulhaber
(Schoénaich-Nord;

Linie 730)
Sindelfingen Gebiet um den Stern- Der Landkreis schlagt der Stadt Sindelfingen vor, eine

bergweg (Sindelfin-
gen-Nordost)

bestehende Linie im Sindelfinger Nordwesten zwischen
den Haltestellen Pfarrwiesengymnasium und Eschenried
Uber Hohenzollern- und Sommerhofstrafie zu fiihren. Da
in diesem Bereich mehrere Buslinien verkehren, kdnnte
die bisherige Route Uber Pfarrwiesenallee und Spitz-
holzstralle auch weiterhin befahren werden. Entlang der
neuen Route Uber die Sommerhofstrale kdnnten ein bis
zwei zusatzliche Haltestellen eingerichtet werden, womit
das Defizit behoben werden kénnte.

Steinenbronn

Wohngebiet um den
Steinenbergweg
(Steinenbronn-Sud)

Eine zusatzliche Haltestelle fur die Buslinie 828 auf der
LandesstraBe L 1208 (auf Hohe der Einmindung Tubin-
ger Stral3e) wird empfohlen. Da es sich bei der L 1208
um eine schnell- und vielbefahrene Stralle handelt, sollte
die Haltestelle mit Busbuchten und einer Querungs-
maoglichkeit (Fulgdngerampel) ausgestattet werden.

Steinenbronn

Musbergweg
(Steinenbronn-
Nordost)

Das nicht erschlossene Gebiet kann leider nicht durch
das Einfligen von Haltestellen in bestehende Linien be-
hoben werden. Fur eine gesonderte Anbindung ist das
Gebiet allerdings zu klein.




Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

111

Gemarkung ErschlieBungsdefizit | MaBnahmenvorschlag / Weiteres Vorgehen
im Bereich ...
Waldenbuch Neuweiler Weg / For- Da zwischen Weil im Schonbuch und Waldenbuch keine
chenweg (Waldenbuch | Buslinie verkehrt, kann an der Weilerbergstrale keine
West) Haltestelle zur Erschlieflung eingerichtet werden. Fir
Stichfahrten bestehender Linien oder gar eine eigene
Linie ist das Defizit aber bei weitem zu gering.
Waldenbuch Ostlicher Teil des Ge- | Die Buslinien, die einen Stich zur ErschlieRung dieses
werbegebiets Bonholz | Gewerbegebiets machen kdnnten, verbinden die Raume
Tibingen und den mittleren Filderraum und haben somit
eine regionale Funktion. Die Fahrzeitverlangerung durch
die Anbindung des Gewerbegebiets ware daher unver-
haltnismaRig. Den Anliegern des Gebiets muss auch
kiinftig ein etwas langerer FuBweg zur Haltestelle Bon-
holz zugemutet werden.
Waldenbuch Hintere Weinberge Die nicht erschlossenen Gebiete konnen leider nicht

und Charlotteweg
(Waldenbuch Ost)

durch das Einfligen von Haltestellen in bestehende Li-
nien behoben werden. Fir eine gesonderte Anbindung
sind die Gebiete allerdings zu klein und auch beziglich
des StraRennetzes nicht geeignet.

Weil der Stadt-
Hausen

Wohngebiet
Breuningsacker (6st-
lich der Wirm)

Da die Heimsheimer Stral3e nicht mehr von Buslinien
befahren wird, kann an der Heimsheimer Stral3e im Ver-
lauf der Linie 663 keine Haltestelle eingerichtet werden.
Da aus der sparlichen Bebauung des nicht erschlosse-
nen Bereichs kein eigener Linienverkehr abgeleitet wer-
den kann, ist ein etwas langerer FuRweg (ca. 600 m
Luftlinie) zur nachstgelegenen Haltestelle ,Wiirmtalstra-
Re“ (Linien 663 und 666) notig und zumutbar.

Weil der Stadt-
Mdinklingen

Um die Borsigstralle
(Minklingen-Ost)

Die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Kreu-
zungsbereich Béblinger Stralle / Borsigstrale im Ver-
lauf der Buslinien 663 und 666 wird empfohlen.

Weil der Stadt-

Ortsgebiet ostlich der

6 Fahrten Mo-Fr vorhanden. Kiinftig soll der Schaf-

Schafhausen Wirm hausener Osten (Haltestellen Weiler, Hohenzollernstra-
Re, Magstadter Stral3e) von der Linie 766 im Umfang der
Mindestbedienung angefahren werden.

Weil im Um die Haltestelle Vereinzelte Fahrten Mo-Fr und am Wochenende vor-

Schdnbuch Schaichhofsiedlung handen (Linie 754); Das Fahrgastpotenzial der Schaich-

(Weil-West), hofsiedlung rechtfertigt keine zusatzlichen Fahrten auf

der Linie 754, zumal Kurzlaufer-Fahrten von der
Schaichhofsiedlung wohl schlecht in die Umlaufe der
Linie integriert werden kénnten. Den Fahrgasten muss
ein etwas langerer FuBweg zum Bahnhof Weil im
Schonbuch-Troppel zugemutet werden.

Weissach- Gebiet um die Stahl- Eine Anbindung an das OPNV-Netz mit Stichfahrten der

Flacht bihlstralRe / westliche | Linien 633 und 634 erscheint aufgrund der beengten

Friolzheimer StralRe

StralRenverhaltnisse problematisch. Bei einer Schleifen-
fahrt wirden sich Fahrzeitverluste fur Fahrgaste aus
Weissach ergeben. Eine Verbesserung der OV-
ErschlieBung ist mit vertretbarem Aufwand nicht moglich.
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5.2.2

Anl. 5.1 -
54

Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten

In der VDV-Schrift ,Verkehrserschlie®ung und Verkehrsangebot im OPNV*
sind Reisezeitempfehlungen fur die Relationen der zentralortlichen Gliede-
rung dargestellt und erlautert (siehe Kapitel 4.2). Fur das Kriterium Befor-
derungsgeschwindigkeit existieren derartige Empfehlungen nicht. Das Kri-
terium wurde erganzt, um ggf. fur den Fahrgast ungunstige Auffalligkeiten

(z. B. sehr lange Umsteigezeiten) feststellen zu konnen.

Die Empfehlungen fir die Reisezeiten wurden (nach Subtraktion von Zu-,
Abgangs- und Wartezeiten) den tatsachlichen, im Rahmen der Bestands-
aufnahme ermittelten, Beforderungszeiten der betreffenden Relationen
gegenubergestellt. Es wurde nun fur jede dieser Relationen Uberpruft, ob
die errechneten Beférderungszeiten grof3er als die maximal empfohlenen
Werte sind oder die Beférderungsgeschwindigkeit den Warnwert unter-
schreitet. Ist dies der Fall, so liegt ein Untersuchungsbedarf vor. Die Er-
gebnistabellen sind in den Anlagen 5.1 bis 5.4 enthalten. Die Darstellung
erfolgt dort in der alphabetischen Reihenfolge nach Mittelbereichen,

Kommunen und Teilorten/Stadtteilen.

Die Rechenergebnisse zeigen, dass es beim Kriterium Beférderungszeit
bei einer Gegenuberstellung Ist-Werte/VDV-Sollwerte keine Defizite gibt:
Sowohl die Beférderungszeiten zu den zugehoérigen Mittelzentren Boblin-
gen, Herrenberg und Leonberg als auch zum Oberzentrum Stuttgart un-
terschreiten die empfohlenen Maximalwerte. Beim Kriterium Beforde-
rungsgeschwindigkeit ist erwartungsgemald festzustellen, dass bei Schie-
nenverbindungen oder bei Uberland-Busverbindungen mit wenigen Halte-
stellen relativ hohe Geschwindigkeiten zu erreichen sind. Insbesondere
bei innergemeindlichen Verbindungen mit uberwiegender ErschlieRungs-
funktion treten Werte unter 20 km/h nicht selten auf. Der Warnwert von 15

km/h wird allerdings nur bei wenigen Ortsteilen unterschritten (Tab. 5.2).
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Tabelle 5.2: Unterschreitungen des Warnwerts bei der Beférderungsgeschwindigkeit
(alphabetisch sortiert nach Kommunen)

Gemarkung

Betroffene

Wochentagestypen

Hintergriinde/MaBnahmenvorschlage

Gaufelden-
Tailfingen

Mo-Fr, Sa, So+Fe

Die ErschlieBungsaufgaben der Buslinie 794 in Herren-
berg-Gultstein fihren zu relativ langen Fahrzeiten fur
Tailfingen. Die Unterschreitung des Warnwerts wird al-
lerdings durch einzelne, sehr umwegige Fahrtempfeh-
lungen Uber die Linie 777 ausgeldst. Keine Mallnahme
erforderlich.

Herrenberg-
Haslach

Sa, So+Fe

Das vorhandene Strallennetz erzwingt relativ lange
Fahrstrecken gegentiber der Luftlinie. Die Unterschrei-
tung des Warnwerts am Wochenende wird allerdings
durch einzelne, sehr umwegige Fahrtempfehlungen tber
Hin- und Riickkurse der Linie 774 (teilweise bis Nagold)
ausgelést. Keine MalRnahme erforderlich.

Herrenberg-
Kayh

Sa, SotFe

Die Regelverbindung Kayh - Herrenberg liegt deutlich
Uber dem Warnwert. Dessen Unterschreitung am Wo-
chenende wird durch einzelne, sehr umwegige
Fahrtempfehlungen tGber Entringen mit Umstieg auf die
Ammertalbahn ausgelost. Keine Mallnahme erforderlich.

Herrenberg-
Mdnchberg

Sa

Die Regelverbindung Ménchberg - Herrenberg liegt deut-
lich Uber dem Warnwert. Dessen Unterschreitung an
Samstagen wird durch einzelne, sehr umwegige
Fahrtempfehlungen tber Entringen mit Umstieg auf die
Ammertalbahn ausgeldst. Keine Malknahme erforderlich

Jettingen-
Sindlingen

So+Fe

Die Regelverbindung Sindlingen - Herrenberg liegt deut-
lich Uber dem Warnwert. Dessen Unterschreitung an
Sonn- und Feiertagen wird allerdings durch einzelne,
sehr umwegige Fahrtempfehlungen tber Hin- und Rick-
kurse der Linie 774 (teilweise bis Nagold) ausgeldst.
Keine MalRnahme erforderlich.

Waldenbuch-
Glashiitte

Sa, SotFe

Am Wochenende ist der kleine Stadtteil Glashuitte nur
Uber ein Ruftaxi an das Uberdrtliche Busnetz angebun-
den. Der dadurch notwendige Umstieg mit gro3zlgig
bemessenem Fahrzeitpuffer 16st die Unterschreitung des
Warnwerts aus. In Anbetracht der Einwohnerzahl von
Glashiitte ist dieses Bedienungskonzept jedoch vertret-
bar. Keine Malnahme vorgesehen.

Weil im
Schonbuch-
Breitenstein

Mo-Fr, Sa

Die Breitenstein bedienenden Buslinien sind zusatzlich
mit innerdrtlichen ErschlieRungsaufgaben (Holzgerlin-
gen, Schdnaich) beaufschlagt, wodurch die Beférde-
rungsgeschwindigkeit sinkt. Moglicherweise ertffnet der
angestrebte Ausbau der Schénbuchbahn Spielrdume fur
eine beschleunigte Anbindung an diese Bahnlinie. Der-
zeit jedoch keine MalRnahme vorgesehen.

Weil im
Schonbuch-
Neuweiler

Mo-Fr, Sa

Die Neuweiler bedienenden Buslinien sind zusatzlich mit
innerdrtlichen ErschlieBungsaufgaben (Holzgerlingen,
Schonaich) beaufschlagt, wodurch die Beforderungsge-
schwindigkeit sinkt. Mdglicherweise eroffnet der ange-
strebte Ausbau der Schénbuchbahn Spielraume fiir eine
beschleunigte Anbindung an diese Bahnlinie. Derzeit
jedoch keine MaRnahme vorgesehen.
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5.2.3

Anl. 4.2

Die Defizite beim Kriterium Beférderungsgeschwindigkeit sind demnach in
allen Fallen gut begrindeten Netzkonzeptionen geschuldet oder werden
durch die Ausgabe von Umwegfahrten durch die Fahrplanauskunft in
Schwachverkehrszeiten ausgeldst. In den ersteren Fallen sollten die Auf-
falligkeiten bei der Neukonzeption von Linien allerdings mit bedacht und
nach Maoglichkeit ausgeraumt werden. Dringender Handlungsbedarf wird

auf der Basis dieses Kriteriums jedoch nicht abgeleitet.

Bedienungshaufigkeiten

Bei der Bewertung der Bedienungshaufigkeiten wird die Mindestbedie-
nung (siehe Abb. 4.4) zugrunde gelegt. Hierbei wird das aktuelle Angebot
den Anforderungen der Mindestbedienung in Form von Fahrtenpaaren

(FP) gegenubergestellt.

Die Anforderungen flir die Mindestbedienung entlang der Achsen sind in

Anlage 4.2 dargestellt.
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Tabelle 5.3: Unterschreitungen der Mindestbedienung und MaBRnahmenvorschlage
(sortiert nach Verkehrstagen)

Montag bis Freitag

Relation

Defizit
(in FP)

Lésungsvorschlag

Zusatzliche
FP

Gartringen-Nufringen
Gewerbegebiet

11

Das Nufringer Gewerbegebiet wird von den S-
Bahn-Stationen Gartringen und Nufringen nur
teilweise erschlossen. Die zuséatzlich notwen-
dige Busanbindung kénnte jedoch vergleichs-
weise aufwandsarm aus der Linie 753 (Gart-
ringen-Rohrau) heraus entwickelt werden.
Wegen der ausschlie3lich gewerblichen Nut-
zungen erscheint eine Bedienung an Normal-
werktagen (Mo-Fr) ausreichend.

11

Bondorf-Mo6tzingen

Das Defizit soll im Rahmen der Neustrukturie-
rung der Linien 777 (Nagold-Altingen) und 778
(Nagold - Bondorf) behoben werden (siehe
Kapitel 6 b).

Kuppingen-
Oberjesingen

Das Defizit soll durch zwei zusatzliche Fahr-
tenpaare zwischen Herrenberg und Decken-
pfronn (Linie 773) behoben werden. Die Be-
hebung des Defizits durch die Einbeziehung
vorhandener Rufauto-Fahrten scheidet wegen
hoher Fahrgastzahlen im Zulauf auf Herren-
berg (Uber 1.000 Fahrgaste pro Tag und Rich-
tung) aus.

Dagersheim-Aidlingen

Das Defizit soll durch drei zusatzliche Fahr-
tenpaare zwischen Bdblingen und Aidlingen
(Linie 763), behoben werden. Die Behebung
des Defizits durch die Einbeziehung vorhan-
dener Rufauto-Fahrten scheidet wegen hoher
Fahrgastzahlen zwischen Aidlingen und Da-
gersheim (Uber 1.000 Fahrgaste pro Tag und
Richtung) aus.

Leinfelden-
Steinenbronn

Das Defizit ist im Zusammenhang mit dem
rechnerischen Uberangebot auf der Relation
Echterdingen - Steinenbronn zu bewerten. In
Anbetracht der dadurch grundsatzlich gut ab-
gedeckten Anbindung an die Filder-S-Bahn
wird gegenwartig kein Handlungsbedarf gese-
hen.

Holzgerlingen-Altdorf

Das Defizit wird durch drei abendliche Rufau-
to-Fahrten in Lastrichtung ausgeglichen. Au-
Rerdem haben die Fahrgaste aus Altdorf Rich-
tung Boblingen und Stuttgart mit der Buslinie
752 Uber Ehningen weitere Fahrmdglichkeiten
zur S-Bahn-Linie 1.
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Samstag

Relation

Defizit
(in FP)

Lésungsvorschlag

Zusatzliche
FP

Ehningen-
Hildrizhausen

10

Im Osten von Ehningen sind tber 1.000
Einwohner nicht von der S-Bahn er-
schlossen, weshalb dort auch am Wo-
chenende eine Busbedienung angeboten
werden sollte. Es wird vorgeschlagen,
dies im Rahmen der Linie 752 (Holzger-
lingen - Hildrizhausen - Ehningen) zu
gewahrleisten.

10

Dagersheim-Aidlingen

Das Defizit kann durch vier zusatzliche
Fahrtenpaare zwischen Béblingen und
Aidlingen (Linie 763), die nach Mdglich-
keit bis Dachtel durchgebunden werden
sollen, behoben werden. Die Behebung
des Defizits durch die Einbeziehung vor-
handener Rufauto-Fahrten scheidet we-
gen hoher Fahrgastzahlen zwischen
Aidlingen und Dagersheim (liber 1.000
Fahrgaste pro Tag und Richtung) aus.

Herrenberg-Giuiltstein-
Tailfingen

Das Defizit muss nur teilweise behoben
werden, da das Busangebot abends
durch drei Rufauto-Fahrten in Lastrich-
tung erganzt wird. Da aber maximal 80
Prozent der Mindestbedienung tber Ruf-
auto-Fahrten abgedeckt werden diirfen,
soll ein zusatzliches Fahrtenpaar im Li-
nienverkehr eingerichtet werden.

Kuppingen-
Oberjesingen

Das Defizit soll durch ein zuséatzliches
Fahrtenpaar zwischen Herrenberg und
Deckenpfronn (Linie 773) behoben wer-
den. Die Behebung des Defizits durch
die Einbeziehung vorhandener Rufauto-
Fahrten scheidet wegen hoher Fahrgast-
zahlen im Zulauf auf Herrenberg (liber
1.000 Fahrgaste pro Tag und Richtung)
aus.

Holzgerlingen-Altdorf

Das Defizit wird durch vier abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.

Weil der Stadt-
Merklingen

Das Defizit wird durch drei abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.

Herrenberg-Gliltstein-
Moénchberg

Das Defizit wird durch vier abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.

Herrenberg-Haslach

Das Defizit wird durch drei abendliche
Rufauto-Fahrten ausgeglichen.
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Sonn- und Feiertag

Relation

Defizit
(in FP)

Lésungsvorschlag

Zusatzliche
FP

Leonberg-Héfingen

8

Da ein Groliteil der Hofinger Ortslage
nicht von der S-Bahn erschlossen ist, soll
die Linie 651 klinftig auch sonntags zwi-
schen Leonberg und Héfingen mit acht
Fahrtenpaaren verkehren.

8

Ehningen-
Hildrizhausen

Im Osten von Ehningen sind tber 1.000
Einwohner nicht von der S-Bahn er-
schlossen, weshalb dort auch am Wo-
chenende eine Busbedienung angeboten
werden sollte. Es wird vorgeschlagen,
dies im Rahmen der Linie 752 (Holzger-
lingen - Hildrizhausen - Ehningen) zu
gewahrleisten.

Oberjesingen-
Deckenpfronn

Kuppingen-
Oberjesingen

Herrenberg-Affstatt-
Kuppingen

Die Defizite sollen durch sechs zusatzli-
che Fahrtenpaare zwischen Herrenberg
und Deckenpfronn (Linie 773) behoben
werden. Die Behebung des Defizits
durch die Einbeziehung vorhandener
Rufauto-Fahrten scheidet wegen hoher
Fahrgastzahlen im Zulauf auf Herrenberg
(Uber 1.000 Fahrgaste pro Tag und Rich-
tung) aus.

Weil der Stadt-
Merklingen

Das Defizit muss nur teilweise behoben
werden, da das Busangebot abends
durch vier Rufauto-Fahrten in Lastrich-
tung erganzt wird. Da aber maximal 80
Prozent der Mindestbedienung lber Ruf-
auto-Fahrten abgedeckt werden diirfen,
sollen vier zusatzliche Fahrtenpaare, die
ab Merklingen ggf. nach Minklingen
oder Hausen weitergefiihrt werden sol-
len, angeboten werden.

Herrenberg-Gliltstein-
Tailfingen

Das Defizit wird durch vier abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.

Darmsheim-Ddoffingen

Das Defizit wird durch zwei abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.

Gartringen-Rohrau

Das Defizit wird durch zwdélf abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.

Merklingen-Munklingen

Das Defizit wird durch vier abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.

Herrenberg-
Moénchberg-Kayh

Das Defizit wird durch drei abendliche
Rufauto-Fahrten in Lastrichtung ausge-
glichen.
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Das Busnetz des Landkreises Bdblingen unterschreitet nur punktuell die
Anforderungen aus der Mindestbedienung. Ein Handlungsbedarf ergibt
sich aber nicht in allen Fallen, da Rufauto-Angebote, gemald den Vorga-
ben aus der Mindestbedienung, teilweise berucksichtigt werden konnen.
Die daruber hinaus festgestellten Defizite sollen nach Médglichkeit im
Rahmen der bevorstehenden Vergabeverfahren fir Verkehrsleistungen
behoben werden. Soweit bis zur Einleitung des entsprechenden Verfah-
rens aktuellere Fahrgastzahlen zur Verfugung stehen, ist die Mindestbe-
dienung zu uUberpriufen und ggf. neu festzusetzen. Es ist deshalb davon
auszugehen, dass sich die Anforderungen flir die Mindestbedienung bis

zur Vergabe in einzelnen Fallen andern werden.
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6 Rahmenvorgaben und Einzelziele

Das Instrument des Nahverkehrsplans wirkt durch seine Einbindung in das
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) insbesondere im Verhaltnis zwi-
schen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen. Die im Nahverkehrs-
plan enthaltenen Rahmenvorgaben und Ziele richten sich deshalb primar
an die im Landkreis vorhandenen oder ggf. neu hinzukommenden Betrei-
ber von Linienverkehren. Der Landkreis Boblingen als Aufgabentrager be-
absichtigt, diese Zielsetzungen im Rahmen kinftiger Liniengenehmi-
gungsverfahren bzw. eventuell vorausgehender Vergabeverfahren von
den Verkehrsunternehmen einzufordern. Es bleibt den Verkehrsunter-
nehmen unbenommen, hiervon abweichend Vorschlage hinsichtlich der
Bedienungs- und Beférderungsqualitat zu unterbreiten. Soweit dadurch
die Zielsetzungen unterschritten werden, kann eine Zustimmung des

Landkreises aber allenfalls in Sonderfallen erwartet werden.

Soweit fur die Erreichung der im Kapitel 4.1 beschriebenen tbergeordne-
ten Zielsetzungen Mal3nahmen oder Festlegungen aul3erhalb des Rege-
lungsbereichs des PBefG notwendig sind, behélt sich der Landkreis vor,
auch solche Ziele (ggf. auch aufR3erhalb des Nahverkehrsplans) weiter zu
konkretisieren, geeignete Mal3nahmen zu deren Erreichung den zustandi-
gen Kreisgremien zur Beschlussfassung vorzulegen und bei deren Zu-

stimmung umzusetzen.

Zur Sicherung der Akzeptanz des offentlichen Nahverkehrs soll der Bevol-
kerung im gesamten Landkreis ein ausreichend dichtes und qualitativ
hochwertiges OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen (vgl. Kap 4.1 und 4.2).
Aus dieser Zielsetzung und der Bewertung des bestehenden Angebots in
Kap. 5 lassen sich konkrete Vorgaben fir die einzelnen Linienverkehre ab-
leiten. Da das Verkehrsangebot aus Griinden der Wirtschaftlichkeit in Ab-
hangigkeit von den Nachfragepotenzialen je nach Relation abgestuft wer-
den muss, sind die entsprechenden Vorgaben linien- oder liniengruppen-

scharf festzulegen. Gleichzeitig soll jedoch ein zum Individualverkehr kon-
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6.1

kurrenzfahiges Mal3 an Beforderungsqualitéat im gesamten Verkehrsnetz
des Landkreises gesichert werden. Solche Vorgaben kdnnen einheitlich

fur alle Linienverkehre formuliert werden.

Basisangebot und verkehrlich sinnvoller Status quo

Die Zielsetzungen zum Verkehrsangebot in Kapitel 4 sind so angelegt,
dass auf dieser Basis ein einheitlicher Standard in Bezug auf flachende-
ckende OPNV-ErschlieRung, Anbindungen an das Schienenverkehrsnetz,
Erreichbarkeit Gbergeordneter Zentren und - soweit auf der Basis von
VVS-Verkehrsstromerhebungsdaten abschatzbar - Beforderungskapazita-
ten gewahrleistet werden kann. Insbesondere Unterschreitungen dieser
Anforderungen werden in Kapitel 5 anhand der jeweiligen speziellen 6rtli-
chen Situation bewertet und ggf. korrigiert. Das in Kapitel 4 geforderte und
ggf. in Kapitel 5 angepasste Angebotsniveau wird gemeinsam mit den in
Kapitel 6.3 festgelegten Befdrderungsqualitdten als Basisangebot des

Landkreises Boblingen definiert.

Der Landkreis als Aufgabentrager fur Verkehrsangebote auf der Grundla-
ge des PBefG beabsichtigt, im Sinne der Daseinsvorsorge diesen Ange-
botsstandard im gesamten Kreisgebiet sicherzustellen. In den Fallen, in
denen die Leistungserstellung keinem Verkehrsunternehmen eigenwirt-
schaftlich mdglich ist, sind Eigenmittel des Kreises zur Deckung von Be-

triebskostendefiziten einzusetzen.

Das Basisangebot wird durch ein weitergehendes Verkehrsangebot
erganzt: Um das bewahrte derzeitige Fahrplanangebot nicht zu gefahrden,
soll im Uberortlichen Bereich auch der aktuelle Angebotsumfang vom
Landkreis sichergestellt werden. Voraussetzung daflr ist allerdings, dass
eine Mindestauslastung von zehn Fahrgésten je Fahrt am starksten Quer-
schnitt nicht unterschritten wird und der jeweilige Linienabschnitt prinzipiell
Bestandteil der Mindestbedienung gem. Abbildung 4.4 ist. Dieser Ange-
botsstandard wird im Folgenden als ,verkehrlich sinnvoller Status quo* be-

zeichnet. Die Sicherstellung von Basisangebot und verkehrlich sinnvollem
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6.2

Status quo steht allerdings unter dem Vorbehalt einer gesonderten Be-

schlussfassung durch den Kreistag.

Soweit Stadte oder Gemeinden ein Verkehrsangebot anstreben, welche
Uber das so definierte Verkehrsangebot hinausgeht, wird der Landkreis
diese Wiinsche aufnehmen, die Anforderungen an die Verkehrsunterneh-
men entsprechend erhéhen und in den Genehmigungs- und Vergabever-
fahren einfordern. Falls infolge der lokalen Zusatzwiinsche ein erhohter
Zuschussbedarf fur das Verkehrsangebot entsteht, ist hierfur ggf. eine Fi-
nanzierungsbeteiligung der nutznieRenden Kommunen erforderlich. De-
tails hierzu sind in einer Finanzierungsregelung zu treffen, die ebenfalls

aulRerhalb des Nahverkehrsplans aufzustellen und zu verabschieden ist.
Ausreichende Verkehrsbedienung

Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung
mit Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr ist der Land-
kreis als Aufgabentrager zustéandig (8 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG i.V.m. § 6
Abs. 1 Satz 1 OPNVG BW). Er definiert dazu die Anforderungen an die
ausreichende Verkehrsbedienung (8 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG) in diesem
NVP.

Die ausreichende Verkehrsbedienung ist in Kapitel 6.4 auf Basis der ein-
zelnen Linie bzw. Verkehrsrdume dargestellt. Die ausreichende Verkehrs-

bedienung wurde folgendermal3en hergeleitet:

Uberortliche Linien:  Bei Uberortlichen Linien entspricht die ausreichende

Verkehrsbedienung dem Verkehrlich sinnvollen Status quo (siehe 6.1).

Uberértliche Linien oder Linienabschnitte, die nich t Bestandteil der
Mindestbedienung gem. Abbildung 4.4 sind: Fur diese Linien bzw. Li-

nienabschnitte wurde keine ausreichende Verkehrsbedienung festgelegt.
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6.3

Innerdrtliche Linien und Stadtverkehrsnetze: Bei innerortlichen Linien
bzw. Stadtverkehrsnetzen (Kapitel 6.4.4, 6.4.10 und 6.4.15) stellt der Sta-
tus quo die ausreichende Verkehrsbedienung dar. Uber das Basisangebot
hinausgehende Verkehrsleistungen sind von den Stadten/Kommunen zu

finanzieren.

Zudem werden Fahrten, die aufgrund des finanziellen Engagements eines
privaten Investors eingerichtet wurden, nicht der ausreichenden Verkehrs-
bedienung zugeordnet. Eine Ausnahme von dieser Regel wird lediglich
dann gemacht, wenn diese privat finanzierten Fahrten Bestandteil des Ba-

sisangebots sind.

Die dargestellten Festlegungen schlie3en eine abschlieRende Prazisie-
rung oder Korrektur dieser Anforderungen im Rahmen einer den wettbe-

werblichen Verfahren vorgeschalteten Vorabbekanntmachung nicht aus.

Uber die Finanzierung der ausreichenden Verkehrsbedienung trifft der

Kreistag eine gesonderte Entscheidung.

Rahmenvorgaben fir die Erstellung des Verkehrsa  ngebots

Das offentliche Verkehrsangebot im Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
soll sich nicht nur durch eine angemessene Bedienungsqualitat, sondern
auch durch eine hohe Beftrderungsqualitat auszeichnen. Die Verbund-
landkreise einschlief3lich des Landkreises Boblingen haben sich deshalb
auf einen Katalog von Anforderungen verstandigt, die von allen Linienver-
kehren zu erfullen sind. Vielfach entspricht die von den Verkehrsunter-
nehmen angebotene Befdrderungsqualitat bereits heute diesen Anforde-
rungen. Im Zuge kunftiger Genehmigungs- oder Vergabeverfahren soll die
Einhaltung der folgenden Regelungen mit den Verkehrsunternehmen ex-

plizit vereinbart werden.



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung) 123

6.3.1

Tarif und Verkauf

Die Wahrnehmung der OPNV-Angebote als flachendeckendes Gesamt-

system durch den Kunden wird erheblich von der Moglichkeit der Durchta-

rifierung beeinflusst. Insoweit ist die einheitliche Anwendung des VVS-

Gemeinschaftstarifs ein wesentliches Qualitatsmerkmal aller Linienverkeh-

re im Nahverkehr.

Merkmal Anforderung

Anwendung Fur alle Fahrgastfahrten mit Start und Ziel innerhalb des Ver-
des Verbund- |bundraums wenden die Verkehrsunternehmen den VVS-Tarif
tarifs an. Grundsétzlich ausgenommen hiervon sind die Fernziige der

Deutschen Bahn AG (ICE, IC, EC) oder vergleichbare Produkte
anderer Anbieter sowie Angebote des Fernbusverkehrs nach
§ 42a PBefG. Von diesem Grundsatz kann abgewichen werden,
sofern es zu einer entsprechenden Vereinbarung mit dem VVS
zur Anwendung des VVS-Tarifs kommt. Mit der Tarifanwendung
werden auch die Befdrderungsbedingungen des VVS ein-
schlie3lich der darin enthaltenen Serviceleistungen (z. B. Fahr-
radmitnahme, ,Halt auf Wunsch*) anerkannt und eingehalten.
Ausnahmen von diesen Regelungen kdnnen fir Ruf- und Linien-
taxis, Birgerbusse o. a. in Absprache mit dem Landkreis und
der VVS GmbH zugelassen werden. Von der Anwendung des
Gemeinschaftstarifs kénnen — genehmigt durch das Landrats-
amt — auch Sonderformen des Linienverkehrs gemaR § 43
PBefG ausgenommen werden.

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten die jederzeitige Einhal-
tung des Ticketvertriebs nach den hier genannten Standards in
den eigenen Fahrzeugen und den Fahrzeugen eingesetzter
Subunternehmer.

Alle fur die Einfuhrung und Anwendung des VVS-Tarifs sowie flr
Tarifanpassungen notwendigen Tarifantrdge werden von der
VVS GmbH im Namen der Verkehrsunternehmen bei den zu-
standigen Genehmigungsbehérden gestellt. Hierflr wird die VVS
GmbH von den Verkehrsunternehmen mit dem Abschluss einer
Vergutungsvereinbarung mit der Verbundgesellschaft bevoll-
machtigt. Die Unternehmen setzen geplante Tarifanderungen
zum Gultigkeitszeitpunkt um.

Fahrausweise

Die Ausgabe von Tickets erfolgt in einem von der VVS GmbH
vorgegebenen Format und nur auf Ticketpapier, dessen Ver-
wendung die VVS GmbH genehmigt hat. Die Bestellung des zu
nutzenden Ticketpapiers obliegt den Verkehrsunternehmen,
wahrend die Bestellorganisation zur Beschaffung des Ticketpa-
piers fur die Vertriebstechnik durch die VVS GmbH erfolgt. Die
Papierspezifikationen fur samtliche Vertriebskanale innerhalb
des VVS-Gebietes werden bei Bedarf von der VVS GmbH zur
Verfligung gestellt. Der Druckauftrag wird durch die VVS GmbH
im Rahmen der Gesamtbestellung fir alle Unternehmen erteilt.

Die Kosten fiir die Herstellung und Lieferung des Ticketpapiers
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Ubernehmen die Verkehrsunternehmen. Die Ticketaufdrucke
werden ebenfalls von der VVS GmbH vorgegeben. Die Unter-
nehmen erhalten hierfir von der VWS GmbH eine Ticket-
Mustersammlung. Darin sind auch Vorgaben fur die Entwerter-
abdrucke enthalten.

Die Verkehrsunternehmen sind fir eine ordnungsgemafe Auf-
bewahrung zugesandter Tickets oder Wertmarken verantwort-
lich. Sollten Ticketrohlinge verloren gehen, informieren sie die
VVS GmbH unverziglich. Die Unternehmen haften fir den
schuldhaften Verlust von Tickets in Hohe ihres tariflichen Nenn-
werts. Es wird daher der Abschluss einer entsprechenden Versi-
cherung empfohlen. Erkenntnisse Uber gefélschte oder un-
rechtmafig erworbene Tickets geben die Unternehmen der VVS
GmbH ebenfalls zeitnah bekannt.

Spatestens zwei Monate nach einer Tarifanderung liefern die
Unternehmen ihre nicht verkauften Wertmarken und den Ticket-
bestand an die VVS GmbH zurick. Andernfalls ist die VVS
GmbH berechtigt, in begrindeten Fallen den vollen Ticketwert
der nicht zurtick gelieferten Tickets in Rechnung zu stellen.

Verkauf in den
Fahrzeugen
(Sortiment)

In Linienbussen werden mindestens die Tickets des Gelegen-
heitsverkehrs, also EinzelTickets, KurzstreckenTickets, 4er-
Tickets und TagesTickets incl. Metropol-, Baden-Wirttemberg-
Tickets, verkauft. Ausnahmen von diesen Regelungen kénnen
fur Ruf- und Linientaxis sowie fir reine Schilerfahrten in Ab-
sprache mit dem Landkreis und der VVS GmbH zugelassen
werden.

Im Schienenverkehr kann auf den Verkauf im Fahrzeug verzich-
tet werden, wenn der Fahrscheinerwerb fiir Gelegenheitskunden
an allen Haltestellen ermdglicht wird.

Verkauf

in den
Fahrzeugen
(Technik)

Linienbusse werden mit den im VVS aktuell notwendigen Ver-
kaufs- und Kontrollgeraten (derzeit personalbediente Fahr-
scheindrucker sowie Entwerter und Barcode-Lesegerate, kiinftig
auch e-Ticket-Lesegerate) ausgestattet. Ausnahmen sind nur
kurzfristig fur den Ausfall derartiger Fahrzeuge oder der Ver-
kaufsgerate moglich. In diesen Fallen wird der Verkauf und die
Entwertung mittels Notfahrscheinen und Handstempel sicherge-
stellt. Auch fiur einzelne tarifliche Sonderangebote kdnnen in
Absprache mit der VVS GmbH Notfahrscheine (Blockverkauf)
zum Einsatz kommen.

Ausnahmen von diesen Regelungen kdnnen fir Ruf- und Linien-
taxis sowie fur reine Schulerfahrten in Absprache mit dem Land-
kreis und der VVS GmbH zugelassen werden.

Im Schienenverkehr erfolgt der Ticketverkauf an Ticketautoma-
ten, die in der Regel an allen Haltestellen aufgestellt sind. Dort
missen mindestens samtliche Tickets des Gelegenheitsver-
kehrs zu erwerben sein. Entwerter sind in den Fahrzeugen oder
auf den Bahnsteigen zulassig. In Abstimmung mit dem Land-
kreis und der VVS GmbH kann im Ausnahmefall auch alternativ
die Installation von Ticketautomaten in den Fahrzeugen zuge-
lassen werden. In diesem Fall sind auch die Entwerter zwingend
dort zu installieren.
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Verkauf an
Haltestellen

Haltestellen des Schienenverkehrs sind grundsatzlich mit Fahr-
ausweisautomaten ausgestattet, wenn in den Fahrzeugen kein
Fahrscheinverkauf stattfindet. Zur Stabilisierung der Betriebsab-
l&aufe im Busverkehr wird zudem empfohlen, Bushaltestellen mit
einem Aufkommen von mehr als 200 Gelegenheitskunden an
Normalwerktagen ebenfalls mit Fahrausweisautomaten auszu-
statten.

Beseitigung
von Geréatesto-
rungen

Geréatestorungen in den Fahrzeugen werden mdglichst kurzfris-
tig, spatestens jedoch vor dem né&chsten Einsatztag behoben.
Hierflr wird eine Reserve- oder Ersatzteilhaltung in geeignetem
Umfang vorgesehen.

Stérungen stationarer Verkaufsgerate werden innerhalb von 24
Stunden beseitigt.

Fahrausweis-
kontrolle

Die Einnahmesicherung ist Aufgabe der Verkehrsunternehmen.
Die Tickets werden auf3erhalb des Schienenverkehrs beim Zu-
stieg durch den Fahrer sowie stichprobenartig im Fahrzeug
durch Prufpersonal kontrolliert. Im Schienenverkehr erfolgt die
Kontrolle ausschlieR3lich durch Priifpersonal.

Auch die VVS GmbH ist grundsétzlich berechtigt, durch eigenes
oder beauftragtes Personal unangekindigte Fahrausweispri-
fungen durchzufihren.

Erhéhte Befdrderungsentgelte, die von Fahrgasten ohne guilti-
ges Ticket erhoben werden, verbleiben beim jeweiligen Veran-
lasser der Prifung.

Melde-
pflicht

Die Verkehrsunternehmen melden der VVS GmbH monatlich
ihre Ticketverkaufe und die dabei erzielten Fahrgeldeinnahmen.
Diese Meldungen erfolgen bis zum 20. Tag des jeweiligen Fol-
gemonats in einem von der VVS GmbH vorgegebenen Format.
Die Verrechnung der Einnahmen-Meldungen mit dem Anspruch
des Verkehrsunternehmens auf Zuweisungen aus der Allgemei-
nen Vorschrift erfolgt bis zum 30. Tag des Folgemonats, der
kassenméaRige Ausgleich danach innerhalb von 14 Tagen. Die
Jahresabrechnung wird bis spéatestens zum 15. Marz des Folge-
jahres abgeschlossen.

Elektronisches
Fahrgeld-
management
(EFM)

Im VVS erfolgt die Umstellung des papierbasierten Ticketver-
triebs auf ein elektronisches Fahrgeldmanagement unter Einsatz
von Chipkarten fur die Kernapplikation-EFM-Stufe 2 des Ver-
bands Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV). Die Verkehrsun-
ternehmen begleiten diese Umstellung konstruktiv und schliel3en
die notwendigen vertraglichen Vereinbarungen mit der VVS
GmbH und eventuellen Zuschussgebern ab. Die Unternehmen
halten die damit verbundenen Regularien des Datenaustauschs
ein.

Darluber hinausgehende vertragliche Vereinbarungen zur Anwendung des

VVS-Gemeinschaftstarifs bleiben unberihrt.




126

Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

6.3.2

Fahrzeug-Ausstattung

Eine durchgangige, unternehmensibergreifende Fahrgastinformation
sorgt im Verbundgebiet dafir, dass der Nahverkehr sich dem Kunden ge-
genuber als integriertes Angebot prasentiert. Insbesondere fiir gelegentli-
che oder ortsunkundige Fahrgéaste werden damit verbundweit verlassliche
Informationsquellen bereitgehalten. Grundlage fur die Anforderungen an
die Verkehrsunternehmen ist hierbei die VVS-Norm ,Fahrgastinformation®,
die im gleichnamigen Arbeitskreis der VVS GmbH unter Mitwirkung von

Verkehrsunternehmen erstellt wurde und weiter fortgeschrieben wird.

Zur Erfullung der mit dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) ver-
bundenen Zielsetzungen mussen die im Linienverkehr eingesetzten Fahr-
zeuge im Zusammenspiel mit entsprechend ausgestatteten Haltestellen

eine weitgehende Barrierefreiheit im Verkehrsnetz gewahrleisten.

Zum Erhalt der Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem Individual-
verkehr halt der Landkreis die nachfolgenden Komfortmerkmale bei der
Fahrzeugausstattung fur unverzichtbar. Die Verkehrsunternehmen sind
dariiber hinaus gehalten, durch Wahl und Wartung ihres Fahrzeugparks

das Image des OPNV als umweltfreundlicher Verkehrstrager zu stiitzen.

Merkmal Anforderung

Niederflur Im Linienverkehr setzen die Unternehmen ausschliel3lich
Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge ein. Zur bedarfsweisen
Erleichterung des Ein- und Ausstiegs ist eine manuelle
Klapprampe oder eine mindestens gleichwertige Ersatzl6-
sung vorhanden. Fir Verstarker-, Sonder- und Ersatzfahrten
kénnen vom Landkreis Ausnahmen zugelassen werden.

Klimaanlage Im Linienverkehr werden Fahrzeuge mit Klimaanlagen fir
Fahrerplatz und Fahrgastraum eingesetzt. Fur Verstarker-,
Sonder- und Ersatzfahrten kdnnen vom Landkreis Ausnah-
men zugelassen werden.
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Antrieb Neu zu beschaffende Linienbusse werden mit energiespa-
renden und emissionsarmen Antrieben entsprechend den
geltenden Vorschriften ausgestattet.

Anzeige von Damit wartende Fahrgaste ankommende Fahrzeuge schnell

Fahrtziel und Li- |identifizieren kdnnen, wird die Liniennummer vorn, hinten und

niennummer an der rechten Fahrzeugseite beschildert. Zusatzlich wird das

Endziel vorne und an der rechten Fahrzeugseite angezeigt.
Einzelheiten werden in den ,Normen Fahrgastinformation®
des VVS geregelt. Bei Ruf- oder Linientaxis reicht die Anzei-
ge der Liniennummer in einer Gréf3e von mindestens 10 Zen-
timetern an der Vorderseite aus.

Ankiindigung der
Haltestellen

Haltestellen werden rechtzeitig vor dem Halt optisch und
akustisch angekindigt. Dieser Service ist auch im Hinblick
auf die vom Gesetzgeber geforderte Barrierefreiheit des
OPNV notwendig. Zur besseren Verstandlichkeit werden fiir
die akustische Ankindigung der Haltestellen automatische
Ansagen verwendet. Die optische Anzeige besteht mindes-
tens aus dem Namen der nachsten Haltestelle. Werden Mo-
nitore eingesetzt, sollen diese fir weitergehende Informatio-
nen genutzt werden. Details hierzu sind in den ,Normen
Fahrgastinformation” des VVS enthalten.

In einem Solofahrzeug ist mindestens eine Anzeige enthal-
ten, die ausschliel3lich der Fahrgastinformation dient. In Ge-
lenkbussen werden 2 Anzeigen, davon eine im Bereich des
Nachlaufers, bendtigt.

Im Fahrgastraum gibt es ausreichend Haltewunsch-Tasten.
Eine optische Anzeige informiert die Fahrgaste dariiber, dass
der Bus an der folgenden Haltestelle anhalt.

AuRere
Kennzeichnung
der Fahrzeuge

Alle Fahrzeuge der im VVS kooperierenden Verkehrsunter-
nehmen einschliel3lich der von ihnen beauftragten Subunter-
nehmen sind einheitlich an der Einstiegstir mit dem Aufkle-
ber ,Partner im VVS* gekennzeichnet. Die mittlere und hinte-
re Tur erhalt (jeweils) den Aufkleber ,Einstieg nur vorne“.
Unterlagen zu Gr6Re und Anbringungsort der Signets sind im
Handbuch ,Normen Fahrgastinformation” des VVS ersicht-
lich. Linien- und Ruftaxis sind von dieser Regel ausgenom-
men.

Kommunikations-
maglichkeiten

Um die Fahrgéste in besonderen Situationen aktuell informie-
ren zu kénnen, verfigen die Fahrzeuge im Innenraum uber
eine Lautsprecheranlage mit Mikrofon am Fahrerarbeitsplatz.
Bei Storung der Ansagegerate werden die Haltestellen vom
Fahrpersonal Uber das Mikrofon ausgerufen. Auch ist ge-
wahrleistet, dass der Fahrer jederzeit mit der Leitstelle kom-
munizieren kann.

Ausweisung
bestimmter
Funktions-
bereiche

Uber die vorrangige Nutzung bestimmter Bereiche des Fahr-
zeuginnenraums informieren Piktogramme. Sitzplatze in di-
rekter N&ahe zum Fahrer und im Bereich der Tiren werden als
Sitzplatze fur Schwerbehinderte ausgewiesen. Sonderflachen
werden als Stellplatze fur Kinderwagen, Rollstiihle und Fahr-
rader gekennzeichnet. Die Inneneinrichtung soll die Richtlinie
2001/85/EG erfillen.
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6.3.3

Neben diesen Merkmalen und Anforderungen bleiben die sonstigen Be-
stimmungen der BOKTraft bezlglich der Fahrzeugausstattung unberihrt.
Die Ausfiilhrungen zum Verkehrsmittel Bus gelten mit Ausnahme des As-
pekts ,Niederflur‘ entsprechend auch fir Schienenfahrzeuge. Die Hbéhe
des Fahrzeugbodens ist hier auf die Systemhthe der Bahnsteige abzu-
stimmen. Bei Zweirichtungsfahrzeugen sind Liniennummer und Fahrtziel

auch auf der linken Fahrzeugseite anzuzeigen.
Haltestellen-Ausstattung

Die Haltestelle als Zugangsstelle zum offentlichen Nahverkehr vermittelt
dem Neu- und Gelegenheitskunden Kontakt zum OPNV-System. Die dor-
tigen Informationseinrichtungen sollen sich deshalb aktuell, umfassend
und ansprechend préasentieren. Die Verkehrsunternehmen wirken hier ak-
tiv an der Aufrechterhaltung eines attraktiven und verbundeinheitlichen
Auftritts des offentlichen Nahverkehrs an seinen Zugangsstellen mit. Sie
verhalten sich kundenorientiert und informieren dort auch tber die Ange-
bote anderer Verkehrsmittel oder anderer Verkehrsunternehmen. Dies gilt
insbesondere fur Verknupfungspunkte und gemeinsam bediente Haltestel-

len.

Den Unternehmen steht es allerdings frei, diese Aufgabe an andere Un-
ternehmen zu delegieren oder hierfir, z. B. in Kooperation mit anderen

Verkehrsunternehmen, eigenstéandige Organisationsformen zu schaffen.

Merkmal Anforderung
Kennzeich- Bushaltestellen werden durch das Zeichen 224 StvO (,H*) ge-
nung kennzeichnet.

Beschilderung |Auf dem Haltestellenschild sind neben dem Zeichen 224 StvO
der Haltestellenname, die VVS-Tarifzone und die dort bedie-
nenden Linien mit Liniennummer und Linienwegbeschreibung
aufgefiihrt. Die Detailgestaltung ist in den ,Normen Fahrgastin-
formation” des VVS beschrieben.

Informations- | Im Bereich der Haltestelle ist in Blickhohe eine Vitrine fur Aus-
vitrine hangfahrplane, der Tarifinformation und dem Umgebungsplan
(Stadtplanausschnitt) angebracht. Die Montage kann dabei am
Haltestellenmast, im Fahrgastunterstand oder an benachbarten
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Bauwerken erfolgen. Die Grof3e der Vitrinen richtet sich nach
der Anzahl der Linien, die an der jeweiligen Haltestelle abfahren.
Dabei kommen die VVS-weit einheitlichen, modulartig aufgebau-
ten Aushangvitrinen mit Platz fur 4 oder 6 DIN A4-Aushange
zum Einsatz. Naheres ist in den ,Normen Fahrgastinformation”
des VVS geregelt.

An VerknUpfungspunkten oder an Haltestellen mit vielen bedie-
nenden Linien kénnen auch DIN AO-Vitrinen erforderlich wer-
den.

Dynamische
Anzeigen

An zentralen Haltestellen oder Haltestellen mit hohem Fahr-
gastaufkommen kann die Ausstattung mit dynamischen Informa-
tionsanzeigen sinnvoll sein. Deren Installation und Unterhaltung
ist in der Regel durch vertragliche Vereinbarungen mit dem Ver-
kehrsunternehmen, der Markungsgemeinde und der VVS GmbH
zu regeln. Darstellung und Inhalte der DFI ist in den Normen
Fahrgastinformation festgelegt.

Soweit ein Verkehrsunternehmen die Zustandigkeit fur eine Hal-
testelle von einem anderen Verkehrsunternehmen tbernimmt,
werden im Interesse der Kunden sowie zum Schutz von For-
dermitteln dem neu hinzukommenden Verkehrsunternehmen
auch die zugehorigen vertraglichen Verpflichtungen Gbertragen.

Instandhaltung
und Pflege

Die Betreuung und Unterhaltung der Haltestellen wird in Ab-
sprache mit der VVS GmbH geregelt. An den Haltestellen sind
die Verkehrsunternehmen fir die Informationsvitrinen und die
Ausstattung der Haltestellen mit Informationsmedien zustandig.
An Haltestellen, wo Linien mehrerer Verkehrsunternehmen ver-
kehren, richtet sich die Zustandigkeit nach der Bedienungshéau-
figkeit, soweit nicht eine andere Zuordnung (z. B. Bedienungs-
gebiet, Nahe zum Betriebshof) zweckmaRiger erscheint und
zwischen den Verkehrsunternehmen vereinbart ist. Die Instand-
haltung und Pflege der Haltestellen-Md&blierung (Unterstéande,
Sitzmdglichkeiten, Haltestellenmast, ...) liegt in der finanziellen
Verantwortung der zustandigen Kommune bzw. des zustandi-
gen Stral3enbaulasttragers.

Informations-
inhalte

Die Aushangmaterialien werden von der VVS GmbH gedruckt
und laminiert oder auch digital, z.B. fur die Erstellung von Kom-
plettaushangen, zur Verfugung gestellt. Sowohl zum Fahrplan-
wechsel als auch bei unterjahrigen Anderungen der Aushang-
materialien tauschen die Verkehrsunternehmen die Aushénge
spatestens bis zum Giiltigkeitsbeginn der neuen Aushange aus.
Mit dem Austausch soll jedoch friihestens eine Woche vor dem
Gultigkeitsbeginn begonnen werden. Gleichermafen ist mit An-
derungen bei der Linien- und Haltestellenbeschilderung zu ver-
fahren.

In Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen kann die VVS
GmbH eigenstdndig Anpassungen an Informationselementen
der Haltestelle vornehmen, insbesondere dann, wenn diese
nicht den geltenden ,Normen Fahrgastinformation“ entsprechen.
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6.3.4

Haltestellen- Haltestellen haben zur Erleichterung der lokalen Identifikation
namen einen eindeutigen und leicht verstandlichen Haltestellennamen,
dabei sind innerhalb des Gebiets der VVS GmbH Regeln zu
beachten. Details sind in den ,Normen Fahrgastinformation“ des
VVS dargelegt. In jedem Fall ist bei der Benennung von Halte-
stellen eine Abstimmung mit der VVS GmbH notwendig.

Bestehende Haltestellen werden nur dann umbenannt, wenn es
dem Fahrgast bessere Information und Orientierung bietet.

Schadens- Damit sich Fahrgaste an den Haltestellen zurechtfinden und
freiheit wohlfiihlen, sollen Beschadigungen, z. B. Farbschmierereien,
innerhalb einer Woche entfernt werden. Gleiches gilt flr den
Ersatz zerstorter oder gestohlener Informationseinrichtungen.
Eventuelle Ersatzaushange werden von der VVS GmbH gestellt.
Die Reinigung von Haltestellen erfolgt regelméaRig im Rahmen
der jeweiligen Zustandigkeit.

Die Beseitigung von Schaden an der Haltestellen-Mdblierung
liegt in der finanziellen Verantwortung der zustandigen Kommu-
ne bzw. des zustdndigen Baulasttrdgers. Durch Vandalismus
und/oder auf andere Weise anonym entstandene Schaden wer-
den von der finanziell verantwortlichen Stelle zur Anzeige ge-
bracht.

Die Beseitigung von Schaden an dynamischen Anzeigen ist
durch die jeweiligen vertraglichen Vereinbarungen mit den Be-
treibern geregelt.

Anpassung der | Machen Linienanderungen eine Anpassung der Informations-
Ausstattung ausstattung notwendig, wird diese vom verursachenden Ver-
kehrsunternehmen angestofR3en. Ggf. erfolgt zwischen diesem
und dem betreuenden Unternehmen eine Absprache hinsichtlich
der durchzufihrenden Arbeiten und der Kostentragung. Jede
Veranderung der Informationsinhalte wird mit der VVS GmbH
abgestimmt.

Neben diesen Merkmalen und Anforderungen bleiben die sonstigen Best-
immungen des PBefG und der BOKraft bezlglich der Haltestellenausstat-
tung unberthrt. Die Ausfuhrungen zum Verkehrsmittel Bus gelten mit
Ausnahme der Aspekte ,Kennzeichnung® und ,Beschilderung” entspre-

chend auch fir Schienenverkehre.

Unternehmensubergreifende Zusammenarbeit,
Datenubermittiung und Beteiligung

Das offentliche Verkehrsangebot im Verbundraum soll sich dem Nutzer als
Komplettangebot prasentieren, bei dem die einzelnen Akteure abgestimmt
miteinander agieren. Dies erfordert eine vertrauensvolle Zusammenarbeit

zwischen den Verkehrsunternehmen, aber auch zwischen Unternehmen
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und Aufgaben- und Finanzierungstragern sowie der Verbundgesellschatft.

Die sinnvollerweise bei der Verbundgesellschaft konzentrierten, Gberge-

ordneten Aufgaben kdnnen von dort nur dann mit Erfolg durchgefuhrt wer-

den, wenn die notwendigen Grundlageninformationen zur Verfigung ge-

stellt werden.

Merkmal

Anforderung

Abstimmungs-
pflicht bei Namen
und Nummern

Die Verkehrsunternehmen stimmen die Einfiihrung neuer
oder die Anderung bestehender Haltestellen- und Linienbe-
zeichnungen mit der VVS GmbH ab, um eine durchgéngige,
widerspruchsfreie Fahrgastinformation zu gewéahrleisten.

Informations-
pflicht beim
Leistungsangebot

Die erbrachten Leistungen im Linienverkehr einschliel3lich
regelmafiger Verstarkerleistungen werden vollumfanglich
und kostenfrei dem Landkreis und der VVS GmbH gegeniber
offen gelegt. Ebenso besteht eine Mitteilungspflicht fir Ver-
anderungen im Fahrplanangebot — auch fir solche geringfi-
giger Natur.

Neben den Fahrplandaten, die die VVS GmbH fir die Fahr-
gastinformation, das Monitoring der Betriebsleistungen sowie
die Planung von Verkehrserhebungen nutzt, werden dort
auch Geographiedaten (Fahrtrouten, Lage von Haltestellen)
bendtigt. Die Verkehrsunternehmen stellen diese Informatio-
nen der VVS GmbH zeitgerecht zur Verfiigung. Wegen der
flachendeckenden Aktualisierung der Informationsangebote
anlasslich des Fahrplanwechsels erhélt das Unternehmen
hierfir von der VVS GmbH vorab einen Terminplan. Unter-
jahrige Veranderungen werden spatestens 14 Tage vor der
Inkraftsetzung mitgeteilt. Die VVS GmbH verdéffentlicht die
Daten in ihren Printmedien (Aushangfahrplane, Fahrplanbu-
cher, Minifahrplane, Stadtplanausschnitte, Verkehrslinienpla-
ne) und in der Elektronischen Fahrplanauskunft (EFA) im
Internet, auf stationaren elektronischen Abfahrtstafeln oder
auf mobilen Endgeraten.

Fur den Fahrplanwechsel werden den Verkehrsunternehmen
Ausdrucke der Fahrplandaten aus dem laufenden Fahrplan
zur Verfugung gestellt. In diesen Tabellen heben die Unter-
nehmen alle Anderungen besonders hervor und tibermitteln
diese der VVS GmbH. Dies gilt auch fur den Fall, dass Fahr-
plandaten per Datenschnittstelle zur Verfligung gestellt oder
von den Unternehmern per Web-Zugriff selbst ins VVS-
Fahrplanerfassungssystem (DIVA) eingegeben werden. Zu-
satzlich informieren die Unternehmen Uber Neuerungen und
Anderungen beziiglich der Lage von Haltestellen - z. B. durch
Einzeichnen in einer Karte.

Die Grunde fur Fahrplananderungen (sowohl zum Fahrplan-
wechsel als auch unterjahrig) werden der VVS GmbH recht-
zeitig mitgeteilt, um die Anderungen im Internet und tber

Pressemeldungen kommunizieren zu kénnen.
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Fur die Nahverkehrsplane geben die Verkehrsunternehmen
auf Anfrage Uber die Anzahl der in einem oder mehreren
Teilnetzen eingesetzten Fahrzeuge insgesamt sowie ggf.
nach Merkmalen gegliedert Auskunft.

Ermittlung und
Weitergabe von
Echtzeit-Daten

Sofern die Verkehrsunternehmen tber Echtzeit-Daten verfu-
gen, werden diese kostenlos lber die definierten Schnittstel-
len gemanr VDV-Schriften 454 und 453 bereitgestellt. Andern-
falls nehmen die Unternehmen am mandantenfahigen Rech-
nergestitzten Betriebsleitsystem (RBL) light des VVS teil. Im
Rahmen dieser Teilnahme erhalt der VVS von den Verkehrs-
unternehmen auch betriebliche Daten (z. B. Umlaufe). Der
Umgang mit solchen Daten wird im Vertrag ,Teilnahme am
mandantenfahigen RBL light des VVS* geregelt.

Die Ist-Abfahrtszeiten der Verkehrsmittel werden in den Aus-
kunftsmedien des VVS verdffentlicht. In Absprache mit der
VVS GmbH stellen die Verkehrsunternehmen sicher, dass
die technischen Voraussetzungen fir die Ermittlung von
Echtzeit-Daten in den Fahrzeugen gegeben sind.

Ereignis- Informationen zu geplanten Fahrplandnderungen einschliel3-

Management- lich Baustellen mit Auswirkungen auf den Betrieb sowie Ver-

System starkungen bei GroRRveranstaltungen und alle Betriebsstérun-
gen werden von den Verkehrsunternehmen im Ereignis-
Management-System (EMS) der VVS GmbHbereitgestellt,
damit die Kunden uber Internet, SMS und E-Mail informiert
werden kénnen. Dieser Service wird mindestens wahrend der
Ublichen Birozeiten angeboten.

Anschluss- Im Zu- und Abbringerverkehr mit Bussen werden in betrieb-

Sicherung lich vertretbaren Grenzen Anschlisse an Gbergeordnete

OPNV-Verkehrslinien (Regionalziige, S-Bahn-Linien, Stadt-
bahn-Linien, im Regionalverkehr auch zu Regionalbahnen
und Buslinien) sichergestellt. Insbesondere im Spatverkehr
wird der Anschluss-Sicherung héhere Prioritat als der Piinkt-
lichkeit eingeraumt. Soweit Buslinien in Anschlussknoten mit
Buslinien anderer Verkehrsunternehmen planmafig verknipft
sind, werden Fahrplandnderungen mit dem Landkreis und
der VVS GmbH abgestimmit.

Langfristig sollen abgestimmte Standards zur Anschlusssi-
cherung umgesetzt werden, an denen sich die Verkehrsun-
ternehmen beteiligen. Durch die RBL-Systeme und den ver-
kehrsmittelibergreifenden Austausch der Ist-Daten sind die
grundlegenden technischen Voraussetzungen geschaffen,
eine Bahn-Bus- (bzw. Bus-Bus-) Anschlusssicherung durch-
zufiihren. Zuvor werden die Orte und Fahrten, fir die die An-
schlusssicherung gilt, sowie die maximalen Wartezeiten der
Anschlussverkehrsmittel sorgfaltig ausgewahit.
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6.3.5

Weiterentwick-
lung des Ver-
kehrsnetzes

Die Verkehrsunternehmen sind kontinuierlich aufgerufen,
Vorschlage zur Optimierung ihrer Linienverkehre zu entwi-
ckeln. Auch sollen sie Planungsvorschlage des Landkreises
oder der VVS GmbH hinsichtlich der Umsetzbarkeit bewerten
und ggf. Alternativen hierzu benennen. Dies schlief3t insbe-
sondere die Prifung vorgeschlagener Fahrwege und Fahrzei-
ten ein.

Mitwirkung bei
Erlos-
berechnungen

Zur Abschéatzung lokaler Erlossituationen sind im Einzelfall
Daten von Fahrausweisverkaufen auf bestimmten Linien oder
an bestimmten Automaten zu ggf. eingegrenzten Zeitberei-
chen notwendig. Bei Bedarf stellen die Unternehmen solche
Informationen dem Landkreis und der VVS GmbH zur Verfi-

gung.

Kundenservice und kundenwirksame Qualitat

Auch bei Anwendung des Verbundtarifs bleiben die Verkehrsunternehmen

die direkten Vertragspartner der Fahrgaste. In den Verkaufsstellen und vor

allem in den Fahrzeugen haben sie zudem direkten Kontakt mit den Kun-

den. Sie pragen deshalb entscheidend das Bild des offentlichen Nahver-

kehrs im Verbundgebiet, wie es von den Fahrgasten wahrgenommen wird.

Es ist daher unverzichtbar, dass die Verkehrsunternehmen durch ein qua-

litativ hochwertiges Beférderungsangebot und ein serviceorientiertes Ver-

halten im Umgang mit den Kunden die insgesamt hohe Wertschatzung

des OPNV im Landkreis Boblingen sowie im gesamten VVS-Raum festi-

gen und ausbauen.

Merkmal

Anforderung

Kontaktmdéglich-
keit

Die Verkehrsunternehmen sind fir ihre Kunden montags bis
freitags wahrend der Ublichen Birozeiten (mindestens also in
der Zeit von 9.00 bis 17.00 Uhr) telefonisch erreichbar. Fund-
sachen kénnen im gleichen Zeitfenster abgeholt werden. Die
Unternehmen verdffentlichen zudem eine E-Mail- und
Postadresse, Uber die Fahrgéste sich schriftlich an das Un-
ternehmen wenden kdnnen.

Umgang mit
Anregungen und
Beschwerden

Auf Kundenschreiben (Anfragen oder Beschwerden) soll in-
nerhalb von 2 Wochen nach Posteingang mit der abschlie-
Benden Beantwortung oder per Zwischenbescheid reagiert
werden. Die Beantwortung erfolgt in der Regel durch das
betroffene Busunternehmen, bei Anregungen und Beschwer-
den grundséatzlicher oder netziibergreifender Art Gbernimmt

der VVS nach Weiterleitung des Schreibens die Beantwor-
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tung.

Servicetelefonnummern des Busunternehmens und des VVS
werden an der Haltestelle deutlich sichtbar angebracht (vgl.
.Normen Fahrgastinformation“ des VVS).

Internet-
prasenzen

In der Regel verfigen die Verkehrsunternehmen tber eigene
Internetprasenzen fir die Kundeninformation und werbliche
Zwecke. Zur Gewahrleistung der Aktualitat der Fahrgastin-
formation wird dabei sichergestellt, dass fiir die unterneh-
mensibergreifenden Informationsbestandteile (z. B. Linien-
netze, Tarife, ...) auf den Internetauftritt des VVS
(www.vvs.de) zuriickgegriffen wird.

Fahr- und
Verkaufspersonal

Mitarbeiter mit Kundenkontakt zeichnen sich durch

» hofliches, freundliches und respektvolles Auftreten
* kundenorientiertes Verhalten

e gute Deutschkenntnisse,

* gute Tarifkenntnisse

» lokale Netzkenntnisse und

» die Kenntnis betrieblicher Besonderheiten (u. a. Veran-
staltungsverkehre, Stérungsmanagement, Notfallplane).

aus. Die OPNV-spezifischen Kenntnisse werden durch Schu-
lungen regelméaRig aufgefrischt.

Mitarbeiter im Fahrdienst fihren wéahrend ihres dienstlichen
Einsatzes den VVS-Prospekt ,Tickets und Preise* sowie die
Fahrplanbicher der Landkreise, in denen ihr Fahrzeug un-
terwegs ist, in der jeweils aktuellen Fassung mit. Diese Mitar-
beiter werden auch im Umgang mit mobilitdtseingeschrank-
ten Personen geschult.

AulRenwerbung

Die Einbeziehung der Fahrzeugscheiben in die Aul3enwer-
bung erschwert den Blick in das Fahrzeug sowie aus dem
Fahrzeug heraus und mindert damit die Beférderungsqualitat
fur die Fahrgéaste. Von einer Beklebung der Seitenscheiben
ist abzusehen. Gegen die Ausdehnung der AulRenwerbung
auf das Heckfenster bestehen keine grundsatzlichen Ein-
wéande.

Eventuelle AuRenwerbung wird so gestaltet, dass die Er-
kennbarkeit der Zugange sowie der Bedienelemente (Turoff-
ner) auch fur sehbehinderte Personen gewabhrleistet ist.

Innenraum

Die Beleuchtungssituation im Innenraum der Fahrzeuge soll
jederzeit auf allen Platzen das Lesen ermoglichen. Die Sicht
des Fahrers darf jedoch durch die Innenbeleuchtung nicht
beeintrachtigt werden. Die Sicherheit der Fahrgaste und des
Personals ist bei einer Abwagung hoher einzustufen.

Werbeplakate oder Informationsaufkleber in den Fahrzeugen
werden ebenfalls auf3erhalb der Seitenscheiben angebracht.
Ausgenommen hiervon sind Piktogramme fiir die vorrangigen
Innenraumnutzungen oder fur Notfalleinrichtungen.
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6.3.6

Beschallung

Eine Beschallung der Fahrgéste erfolgt ausschlief3lich im
Rahmen der Fahrgastinformation. Fir besondere Verkehrs-
angebote kann nach Absprache mit dem Landkreis eine Mu-
sikbeschallung gestattet werden. Hierfur ist jedoch eine Be-
freiung von Vorgaben der BOKraft erforderlich.

Sauberkeit der
Fahrzeuge

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten die Sauberkeit der
Fahrzeuge innen wie auflen. Der Innenraum ist dann als
sauber anzusehen, wenn

« eventuell vorhandene Abfallbehélter noch
aufnahmeféhig sind,

* sich auf und zwischen den Sitzen sowie am Boden
kein Mull befindet,

« Sitzflachen nicht verschmutzt sind,
« der Boden frei von Getranke- oder Essensresten ist
und keine Ublen Geriiche vorhanden sind.

Umgang mit Be-
schadigungen im
Fahrzeug

Beschadigungen werden innerhalb von 10 Werktagen repa-
riert; eventuelle Unfallgefahren werden jedoch sofort nach
der Entdeckung beseitigt. Farbschmierereien sollen
schnellstméglich, spatestens innerhalb einer Woche entfernt
werden.

Dariber hinausgehende Vereinbarungen oder Zielsetzungen zum Kun-

denservice bleiben unberihrt.

Verkehrserhebungen

Um Daten fur Netzplanungen und zur Einnahmeaufteilung zu gewinnen,

fuhrt die VVS GmbH oder von ihr Beauftragte routinemafig oder aufgrund

besonderer Anforderungen Erhebungen in allen Bussen und Bahnen im

Verbundgebiet durch. Die Verkehrsunternehmen unterstitzen die VVS
GmbH bei dieser Téatigkeit.

Merkmal Anforderung
Duldung von Verkehrserhebungen der VVS GmbH an Haltestellen und in
Erhebungen den Fahrzeugen werden von den Verkehrsunternehmen so-

wie deren Auftragsunternehmen geduldet und unterstitzt.
Dies gilt auch fir Linienabschnitte auRerhalb des Verbund-
gebiets, die zur validen Erfassung des ein- und ausbrechen-
den Verkehrs in die Erhebungen einbezogen werden mdis-
sen. Bei der Erhebungsplanung unterstitzen die Unterneh-
men die VVS GmbH bei Bedarf durch Offenlegung betriebli-
cher Daten und Besonderheiten. Dies gilt - auf begriindete
Anforderung hin - auch fur Fahrzeugumlaufe.
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6.3.7

Unentgeltliche
Befdrderung
von Erhebungs-
personal

Erheber der VVS GmbH mit giltigem Zahlerausweis werden
unentgeltlich in den Bussen und Bahnen der Verkehrsunter-
nehmen auf den das VVS-Gebiet berihrenden Linienverkeh-
ren, ggf. auch dber die Verbundgrenze hinweg, beférdert.

Automatisierte
Erhebung von
Nachfragedaten

Aufgrund der angestrebten, kontinuierlichen Nachfrageerhe-
bung fir Zwecke der Einnahmenaufteilung strebt die VVS
GmbH den netzweiten Einsatz von automatischen Fahrgast-
zéhlsystemen (AFZS) an. Eine entsprechende Grundsatzent-
scheidung steht jedoch noch aus. Sollte diese zugunsten des
AFZS-Einsatzes ausfallen, wird erwartet, dass sich die Ver-
kehrsunternehmen an der sukzessiven Einfihrung eines sol-
chen Systems beteiligen. Details werden dazu in einer sepa-
raten Vereinbarung mit der VVS GmbH geregelt werden.

Unterstltzung
bei der
Aufklarung von
Implausibilitaten

Um Erhebungsergebnisse zu plausibilisieren, benétigt die
VVS GmbH in Einzelfallen Daten zu Ticketverkaufen, die sich
auf bestimmte Linien, Automaten und/oder Zeitabschnitte
beziehen. Bei Bedarf stellen die Verkehrsunternehmen diese
Daten zur Verfigung. Auch dariber hinaus unterstiitzen die
Verkehrsunternehmen die VVS GmbH bei der Ursachenfor-
schung, falls Erhebungen zu unplausiblen Ergebnissen flh-
ren.

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Die Kommunikation des OPNV-Angebots im Verbundgebiet als integrier-

tes System schliel3t auch ein koordiniertes Vorgehen bei werblichen Mal3-

nahmen ein. Hier sind von den Verkehrsunternehmen insbesondere die

Marketing-Aktivitdten der VVS GmbH zu bertcksichtigen und zu untersttit-

zen.

Merkmal

Anforderung

Unterstitzung der

VVS GmbH im
Rahmen der re-
gelmafigen Kun-
deninformation

Die Verkehrsunternehmen stellen Werbe- sowie Informati-
onsprodukte und -medien des VVS (z. B. Printprodukte und
Plakate zu aktuellen Tarifinformationen, Printprodukte und
Plakate der Fahrgastinformation) aktiv Uber ihre Vertriebswe-
ge (z. B. Fahrzeuge, Vertriebsstellen, Event / Promotion) zur
Verfligung.

Die Kundenzentren und Verkaufsstellen der Verkehrsunter-
nehmen werden mit dem Aufkleber ,VVS-Verkaufsstelle* ge-
kennzeichnet. In allen Print-Medien und Kampagnen des
Verkehrsunternehmens wird das VVS-Logo mit dem Zusatz
.Partner im Verbund" platziert.
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Unterstitzung der
VVS GmbH im
Rahmen des all-
gemeinen Marke-
tings

Die Verkehrsunternehmen prasentieren Werbe- und Informa-
tionsmaterial der VVS GmbH auf den ihnen zur Verfigung
stehenden Werbe- und Informationsflachen (z. B. in Fahr-
zeugen, an Haltestellen, Printmedien, elektronischen Medien,
Fahrgastfernsehen in Zugen/Bussen, Eventbereich). Der Um-
fang der Flacheninanspruchnahme ergibt sich aus den jewei-
ligen Kampagnen und ist mit den Verkehrsunternehmen ab-
zustimmen. Die Uberlassung von Werbeflachen erfolgt kos-
tenfrei. Dartber hinaus wird die VVS GmbH die Mdglichkeit
eingerdaumt, redaktionelle Beitrage in den verbundrelevanten
Medien des Verkehrsunternehmens zu platzieren (z. B. in
Kundenmagazinen und anderen Printprodukten, elektroni-
schen Medien, Fahrgastfernsehen in Fahrzeugen). Die Inhal-
te werden im Rahmen des jahrlichen Marketingplanes abge-
stimmt.

Unterstitzung der
VVS GmbH bei
der Bewerbung
von veranderten

Die Neuordnung von Verkehrsangeboten sind hervorragende
Anlasse, den offentlichen Nahverkehr wieder verstarkt in das
Bewusstsein der Offentlichkeit zu riicken. Der Umfang der
werblichen Aktivitaten ist dabei von der Bedeutung der Mal3-

Verkehrsangebo- |nahme flr das Verbundnetz abhangig. Die Arbeitsteilung
ten zwischen Verkehrsunternehmen und VVS GmbH wird des-
halb in jedem Einzelfall neu abgestimmt.

Marketing- Soweit die Verkehrsunternehmen eigene Marketing-
Aktivitaten des MalRnahmen durchfihren, wird der Marketingplan des Unter-
Verkehrsunter- nehmens bis 31. Oktober eines jeden Jahres fir das Folge-
nehmens jahr erarbeitet und mit der VVS GmbH abgestimmt. So kann

die VVS GmbH die Aktivitaten der Verkehrsunternehmen in
ihrer Marketing-Strategie bericksichtigen und ggf. Konflikte
der Marketing-Ansétze verschiedener Unternehmen frithzeitig
erkennen.

Presse- und Of-
fentlichkeits-
arbeit

Die Verkehrsunternehmen unterstitzen die Presse- und Of-
fentlichkeitsarbeit der VVS GmbH und teilen mdgliche Ande-
rungen im Verkehrsangebot rechtzeitig mit.

Uber Pressemitteilungen der Verkehrsunternehmen wird die
VVS GmbH rechtzeitig vor der Veroffentlichung informiert.
Pressemitteilungen, die sowohl Verkehrsunternehmen als
auch den Verbund betreffen, werden rechtzeitig vorher abge-
stimmt. Bei Veroffentlichung erhalt die VVS GmbH die Mittei-
lung in Kopie. Dadurch ist die VVS GmbH auf etwaige Pres-
seanfragen vorbereitet und kann die Informationen gegebe-
nenfalls Uber weitere Kanédle kommunizieren. Im Gegenzug
erhalten die Verkehrsunternehmen alle Pressemitteilungen
der VVS GmbH rechtzeitig, sofern sie das jeweilige Bedie-
nungsgebiet betreffen.
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6.3.8

Tariftreue

Wenn kunftig Busverkehrsleistungen auch in wettbewerblichen Verfahren
vergeben werden, fuhrt das Gebot der Wirtschaftlichkeit in solchen Féllen
dazu, dass der Landkreis als offentlicher Aufgabentrager den Zuschlag
dem wirtschaftlich glnstigsten Anbieter erteilt. Um dabei eine Wettbe-
werbsverzerrung durch den Einsatz untertariflich entlohnter Beschaftigter
zu vermeiden, hat das Land Baden-Wirttemberg das ,Tariftreue- und
Mindestlohngesetz fur 6ffentliche Auftrdge in Baden-Wirttemberg“ (Lan-
destariftreue- und Mindestlohngesetz, LTMG) geschaffen. Dies ist zwin-
gend einzuhalten und im Rahmen der Vergabeverfahren entsprechend

nachzuweisen.

Unternehmen, die im Landkreis Boblingen Busverkehrsleistungen anbie-
ten, lassen daher allen Beschaftigten dauerhaft mindestens die Sozial-

standards bzw. die Entlohnung zukommen, die im LTMG geregelt sind.
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6.4

6.4.1

6.4.2

Einzelziele bezuglich der Linienverkehre
Gesamter Landkreis

Der Landkreis Boblingen verfugt, wie in Kapitel 5 erlautert, Uber ein
insgesamt gutes, umfassendes Angebot im offentlichen Nahverkehr.
Primares Ziel des Landkreises ist es daher, dieses Angebot auch kunftig
im  Wesentlichen aufrecht zu erhalten und ggf. malvoll
weiterzuentwickeln. Der Landkreis geht gemald den Grundsatzen des
PBefG davon aus, dass die im Nahverkehrsplan geforderten
Verkehrsangebote eigenwirtschaftlich erbracht werden koénnen. Ist dies
nicht der Fall, sind durch den Landkreis, ggf. unter Beteiligung der

nutznieRenden Kommunen, Betriebskostenzuschlisse zu leisten.

Vorgehensweise bei der Leistungsbeschreibung

Das Verkehrsangebot auf den Uberdrtlichen Relationen wird im Folgenden
in Form von Liniensteckbriefen beschrieben. Die Steckbriefe fassen die
wesentlichen Leistungsmerkmale der jeweiligen Linien in tabellarischer
Form zusammen. Um moglichst umfassende Informationen zum aktuellen
und kinftigen Leistungsspektrum der Linie wiederzugeben, erfolgt die
Angabe der Uber den Angebotsumfang (Fahrtenpaare, Taktfrequenz und
Betriebsleistungen) in den drei Kategorien ,Status quo (laut Fahrplan
2014)“, ,Basisangebot‘ und “Ausreichende Verkehrsbedienung®. Eine
endgultige Entscheidung und Festlegung Uber das Leistungsvolumen, ggf.
unter Berucksichtigung kommunaler Zubestellungen, wird erst im Vorfeld
oder im Laufe der jeweiligen Vergabeverfahren bzw. bei Wiedererteilung
Liniengenehmigung erfolgen. Im Folgenden werden anhand eines Muster-

Liniensteckbrief die einzelnen Kategorien erlautert.
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Linie Nr.

In dieser Zeile wird die Liniennummer der jeweils betrachteten Linie
wiedergegeben. Es kbénnen hier auch mehrere Liniennummern
aufgefiihrt sein, wenn sich Linien zu einem gemeinsamen Angebot
zusammenfligen und deshalb gemeinsam beschrieben werden
sollen.

Linien, die neu einzurichten sind oder in naher Zukunft umstrukturiert
werden sollen, erhalten den Vermerk ,Linie soll kiinftig neu konzipiert
werden”,

Linienweg

Der Verlauf der Linie wird wiedergegeben. An den Linienenden wird
der Ortsname durch die Haltestelle, bis zu der die Linie mindestens
durchgebunden werden soll, ergénzt. Alternativwege, die nur von
einem Teil der Fahrten bedient werden, werden in Klammern
gesetzt. Gabelungen werden durch einen Schréagstrich
gekennzeichnet.

Abgrenzung der
Liniennummern

Werden in einem Liniensteckbrief mehrere Linien beschrieben, wird
in dieser Zeile festgehalten, nach welchem Kriterium die Fahrten den
verschiedenen Liniennummern zugeschlagen werden.

Grafischer
Linienverlauf

In einer Plandarstellung wird der Linienverlauf wiedergegeben. Der
regulére Linienweg wird als durchgezogene Linie dargestellt.
Linienabschnitte, die nur von einem Teil der Fahrten bedient werden,
sind gestrichelt eingezeichnet. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
wurde auf die Darstellung von Linienabschnitten, die nur von
einzelnen Fahrten bedient werden, verzichtet. Bei Linien, deren
Linienweg sich in den néchsten Jahren ggf. verdndern wird, stellt der
Plan bereits auf den fiir die Zukunft erwarteten Linienverlauf ab.

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Unter diesem Punkt werden die Funktionen der Linie detailliert
beschrieben. Zuné&chst werden die wichtigsten Funktionen unter dem
Uberbegriff Hauptfunktionen aufgefiihrt. Weitere Funktionen werden
anschliellend differenziert dargestellt nach:

Regionalverkehr ((iberértlicher Verkehr),
Stadtverkehr (Verkehre innerhalb von Stadten und deren Teilorten),

FeinerschlieBung (Bedienung von Haltestellen oder Gebieten, die
sich abseits des direkten Wegs zwischen zwei im Linienverlauf
angegebenen Orten befinden),

Schiilerverkehr (Anbindung von Schulstandorten, die Zusatzfahrten
oder Abweichungen vom normalen Linienweg erfordern),

Berufsverkehr (Anbindung von arbeitsplatzintensiven
Einrichtungen, die Zusatzfahrten oder Abweichungen vom normalen
Linienweg erfordern) und

Ergédnzung des SPNV (Fahrten in Tagesrandlage, die Friih- oder
Spétfahrten einer S- oder Regionalbahnlinie ersetzen).

Alle Funktionen beziehen sich auf konkrete Ort-zu-Ort-Verbindungen
oder die Bedienung bestimmter Haltestellen oder Gebiete. Hinter
den Funktionen wird die Wahrnehmung dieser Funktion in Form von
Fahrtenpaaren quantifiziert.
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Beim Schiilerverkehr, dessen Anforderungen sehr stark mit den
Schulzeiten des jeweiligen Standorts zusammenhéngt, wurde i.d.R.
auf eine Nennung von Fahrtenpaaren verzichtet und stattdessen das
Kiirzel b.S. (bedarfsgerechter Schiilerverkehr) vermerkt. Diese
Verkehre sollen auch in Zukunft an den (aktuellen) Anforderungen
orientiert und bedarfsgerecht disponiert werden.

In der Spalte ,Basisangebot” wurde auch bei Linien bzw.
Linienabschnitten, die in nicht zum VVS gehérende
Nachbarlandkreise flihren, auf die Angabe von Fahrtenpaaren
verzichtet. Stattdessen zeigt das Kiirzel w.v. (= wird verhandelt) bei
diesen Verbindungen an, dass hier vor der Vergabe mit dem
Jeweiligen Nachbarlandkreis (ber das zur Vergabe anstehende
Angebotsvolumen noch verhandelt wird.

Taktanforderung

Getrennt nach den Verkehrszeiten Friih-Hauptverkehrszeit (HVZ1),
Nebenverkehrszeit (NVZ), Spéat-Hauptverkehrszeit (HVZ2) und
Schwachverkehrszeit (SVZ) werden in dieser Zeile Takte
angegeben, die gefahren werden sollen. Wie lange die in den
jeweiligen Verkehrszeiten angegebenen Takte aufrechtzuhalten sind,
ist Abbildung 6.1 zu entnehmen.

Oftmals ergibt sich die Notwendigkeit, dass Linien in ihrem Verlauf
mit unterschiedlichen Taktanforderungen versehen werden. In
solchen Féllen sind die Taktanforderungen nach den jeweiligen
Linienabschnitten unterschieden.

Betriebsleistung

Hier werden die Fahrzeug-km p.a. der jeweiligen Linie als
Orientierung fiir das Leistungsvolumen wiedergegeben. Bei
kreisiiberschreitenden Linien beziehen sich diese Angaben nur auf
die Abschnitte innerhalb der Landkreisgrenzen.

Auf Linien, bei denen die Abwicklung des Schiilerverkehrs einen
groBen Umfang aufweist, wurde die fiir den Schiilerverkehr
notwendige Betriebsleistung abgeschétzt und getrennt ausgewiesen.
Diese Angaben dienen allerdings lediglich als Orientierungsgréfie.
SchlieBlich soll der Schiilerverkehr auch kiinftig kurzfristig disponiert
werden.

Anschliisse

In dieser Zeile werden wichtige Anschlussbeziehungen
wiedergegeben. Beim priméren Anschluss handelt es sich um eine
Anschlussrelation an einem Verkniipfungspunkt, die fiir die
Fahrplangestaltung der Linie ma3geblich ist. Der Anschluss wird mit
dem Namen der Station, mit der Liniennummer oder den
Liniennummern der Anschlusslinien sowie mit der Richtung der im
Liniensteckbrief beschriebenen Linie und der Richtung der
Anschlusslinie wiedergegeben. Dies kann an folgendem Beispiel der
Linie 634 (Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium-Leonberg Bhf.-
Weissach) verdeutlicht werden:

Primérer Anschluss:
(aus Richtung Weissach) Leonberg Bf.: S6 oder S60; Richtung
Stuttgart
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Der primére Anschluss der hier beschriebenen Linie ist am Bahnhof
Leonberg und zwar in der Relation Weissach (Linie 634)-Stuttgart
(Linien S6/S60) oder in Gegenrichtung Stuttgart (Linien S6/S60)-
Weissach (Linie 634). Andere Umsteigerelationen zwischen beiden
Linien (beispielsweise Weissach-Weil der Stadt oder Albert-
Schweitzer-Gymnasium-Stuttgart) sind im Vergleich zum priméren
Anschluss von nachrangiger Bedeutung.

Die Ubergangszeiten am priméren Anschluss sind so zu wéhlen,
dass ein Umstieg zum Anschlussverkehrsmittel (unter
Beriicksichtigung der Zugangswege) auch bei kleinen Verspéatungen
noch sicher méglich ist, aber auch keine zu lange Wartezeit entsteht.
In der Regel sind Ubergangszeiten von fiinf bis zehn Minuten
sinnvoll.

Wenn es noch weitere Haltestellen gibt, an denen die im
Liniensteckbrief beschriebene Linie wichtige Anschliisse aufnimmt
bzw. aufnehmen kbnnte, sind diese als sekundére Anschliisse
aufgefihrt. Aufgrund der Zwénge durch den priméren Anschluss sind
sekundére Anschliisse nicht immer optimal in die Fahrpléne zu
integrieren. Deshalb handelt es sich bei den sekundéren
Anschliissen auch um kein verbindliches Kriterium, wohl aber um ein
Beurteilungskriterium des Fahrplans.

Abstimmung mit
anderen Linien

Ergibt sich fiir eine Linie das Erfordernis, den Fahrplan (abgesehen
von Anschliissen) mit anderen Linien abzustimmen, findet sich in
dieser Zeile ein entsprechender Hinweis. In der Regel geht es dabei
darum, dass sich die Linie mit einer anderen auf einem langeren
Abschnitt (iberlappt, sodass die Fahrplanlagen beider Linien im Sinne
eines integrierten Gesamtangebots auf dem Uberlappungsabschnitts
geplant werden sollten.

Erganzender In dieser Zeile wird vermerkt, ob auf der jeweiligen Linie, ergdnzend

Rufautoverkehr zum zuvor beschriebenen Linienbus-Angebot, auch Rufauto-Fahrten
zum Einsatz kommen.

Hinweise In dieser Kategorie wird zusammengetragen, was sich

voraussichtlich kiinftig bei der betroffenen Linie im Vergleich zum
aktuellen Fahrplan &ndern wird. Im Wesentlichen handelt es sich
hierbei um geénderte Angebotskonzepte, um
Angebotsausweitungen oder um Planungen fiir neue Haltestellen.
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Abb. 6.1: Verkehrs- und Taktzeiten

Mo-Fr
Uhrzeit Mindest-Betriebszeit in h
[ V] |Hvzi-, NvZ-, HVZ2 und SVZ-Mindest-Taktanforderung [ 2 [] 102 2 [[] 5 insq. 19
Lage der ol1]2]3l4ls]s[7]a]a]10[11]12]13]14]15]16]17][18]19]20]21]22]23
Verkehrszeiten %7
Sa
Uhrzeit Mindest-Betnebszeit in h
[ ]T]nvz- und SVZ-Mindest-Taktanforderung HEINE: insg. 17
Lage der o[1]2[3]4]5]6]7]8]310]11]12[13[1a]15]16]17[18]19]20[21[22]23
Verkehrszeiten
So
Uhrzeit Mindest-Betriebszeit in h
[ [T]nvz- und SVZ-Mindest-Taktanforderung HEA N E: insg. 15
Lage der Ol 1[2[3]|4]5|6|7[8]9|10]11(12[13[14]|15|16|17[18[19]|20]|21|22|23
Verkehrszeiten

llHVZ1 (Hauptverkehrszeit, frih) [ |NVZ (Nebenverkehrszeit) [7|HVZ2 (Hauptverkehrszeit, spat) [[_]SVZ (Schwachverkehrszeit)

* Die angegebenen Ziffern markieren immer den Anfang der jeweiligen
Stunde (z.B. beschreibt die Ziffer "0" die Stunde von 0 bis 1 Uhr)

In den Liniensteckbriefen ist flr jede Linie angegeben, an welchen
Verkehrstagen (Mo-Fr, Sa, So) sie zu welchen Verkehrszeiten (HVZ1,
NVZ, HVZ2, SVZ) in welchem Taktschema zu bedienen ist. Abbildung 6.1
verdeutlicht, wie diese Vorgaben zu interpretieren sind. Dieses soll am
Beispiel der Linie 794 erlautert werden. Diese Linie hat folgende

Taktanforderung im Status quo:

Taktanforderung | Abschnitt Herrenberg Bf. — 30/60/30/120
(Mo-Fr: Tailfingen Schulstrale o
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ '

Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)

In der HVZ1 muss also mindestens halbstundlich gefahren werden. Dieser
morgendliche HVZ-Takt (30° = Halbstunden-Takt) muss Uber mindestens
zwei Stunden (siehe ,Mindestbetriebszeit in h) gefahren werden. Die
Zeile ,Lage der Verkehrszeiten“ gibt zudem an, in welchem Zeitraum der
jeweilige Takt zu erbringen ist. Demnach ist der HVZ1-Takt zwischen 6:00
und 8:00 Uhr abzuleisten. In begrindeten Ausnahmen kann die Zeitlage

der jeweiligen Verkehrszeit allerdings auch in einem gewissen Rahmen



144

Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

verschoben werden, sofern damit den lokalen Anspriichen eher Rechnung
getragen werden kann. In der NVZ ist ein Stundentakt vorgesehen. Diese
Taktvorgabe muss demzufolge zehn Stunden aufrecht erhalten werden.
Entscheidet sich das Verkehrsunternehmen, den HVZ-Takt langer als
vorgegeben anzubieten (z. B. 6 statt 4 Stunden), so verringert sich die
Mindest-Dauer des NVZ-Taktes entsprechend (8 Stunden statt 10
Stunden).

Oft sind wahrend der Verkehrsspitzen Verstarkerfahrten zum
vorgegebenen Takt erforderlich. Auf Linien, bei denen ein umfangreiches
Angebot an Verstarkerfahrten notwendig ist, kann es sein, dass die im
Basisangebot vorgegebenen Takte mit den zur Verflugung stehenden
Fahrtenpaaren nicht gefahren werden konnen. In solchen Fallen ist es

statthaft, wenn die Taktvorgaben unterschritten werden.

Allerdings werden im Basisangebot in den meisten Fallen mehr
Fahrtenpaare gefordert, als zur Ableistung der Taktvorgaben notwendig
sind. D.h. ein Teil der Fahrten kann zusatzlich zu den in Abbildung 6.1
geforderten Taktzeiten bedarfsgerecht eingeplant werden. Es kann z. B.
zur HVZ ein dichterer Takt oder Verstarkerfahrten angeboten, der Betrieb
am Abend langer aufrecht erhalten oder noch andere Ideen zur
Fahrplanausweitung angeboten werden. Insofern soll der NVP bei der
Fahrplangestaltung nur einen groben Rahmen vorgeben, den die
Verkehrsunternehmen dann unter Einbringung ihrer eigenen Erfahrungen

und Vorstellungen ausgestalten konnen.

Eine bestimmte Taktvorgabe gilt dann als erfullt, wenn in dieser Zeitlage
die einem bestimmten Takt entsprechende Anzahl von Fahrten je
Richtung (z.B. 30° = zwei Fahrtenpaare je Stunde) ausgehend vom
primaren Anschlusspunkt in Lastrichtung gefahren werden. Als priméarer
Anschlusspunkt ist die Haltestelle zu verstehen, die im Liniensteckbrief in
der Zeile ,Anschlusse“ als ,Primarer Anschluss® ausgewiesen ist. Die
Einhaltung der geforderten Zeitlagen hat dabei in die jeweilige

Lastrichtung Prioritat, was z. B. hei3en soll, dass die letzte Fahrt gegen
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Lastrichtung auch aulierhalb der in Abbildung 6.1 fur die jeweils

angegebenen Verkehrszeiten angegebenen Zeitfenster erfolgen kann.

Bei den Stadtverkehren der Grolen Kreisstadte (Boblingen/Sindelfingen,
Leonberg und Herrenberg) wird im Gegensatz zum Uberortlichen Verkehr
zumindest in den Kernbereichen auf die Verwendung von
Liniensteckbriefen verzichtet. Die  flachige = Anordnung der
Fahrgastpotenziale und die starke Vernetzung des Strallennetzes
erlauben hier in der Regel deutlich mehr Varianten der
Liniennetzgestaltung, als dies im Uberortlichen Verkehr der Fall ist. Um
diese Freiheitsgrade fur kunftige Weiterentwicklungen dieser Netze
weitestgehend zu erhalten, werden die Vorgaben zu den Stadtverkehren
primar funktional beschrieben. Hierzu dient je Stadtverkehr eine
Plandarstellung, die die wichtigsten anzufahrenden Haltestellen
wiedergibt. Dabei sind diese Haltestellen jeweils mit einem angegebenen
zentralen Verknupfungspunkt zu verbinden. Zentrale Verknupfungspunkte
sind Netzknoten, die einen Ubergang auf andere Stadtverkehrslinien
sowie auf den weiterfihrenden Schienenverkehr ermdglichen. Grolde
Stadtverkehrsnetze kénnen mehrere zentrale Verknlpfungspunkte
umfassen. Des Weiteren sind fur die anzufahrenden Haltestellen
Taktanforderungen und - insbesondere an den Stadtrandern - teilweise
auch Obergrenzen fir die Fahrzeit zum zentralen Verknutpfungspunkt
angegeben. Die angegebenen Plandarstellungen nehmen dabei allerdings
ausschlieBlich auf den Status quo (Fahrplan 2014) Bezug. Die
Betriebsleistungen des Basisangebots und des Status quo werden im
FlieRtext in Form der jeweiligen Fahrzeug-Kilometer p.a.

gegenubergestellt.

Liniensteckbriefe kommen bei Stadtverkehren fallweise lediglich noch in
vereinfachter Form zur Beschreibung der Anbindung raumlich getrennter

Stadtteile zur Anwendung.
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Dartber hinaus sind fur folgende Linien keine Liniensteckbriefe

vorgesehen:

e 98 Ditzingen — Gerlingen — Leonberg Golfplatz; nur marginale

Verkehrsbedeutung fur den Landkreis Boblingen

e 553V6C Glindringen — Vollmaringen — Bondorf; nur marginale

Verkehrsbedeutung fur den Landkreis Boblingen

e 552VCC Giiltlingen — Oberjettingen — Nagold; nur marginale
Verkehrsbedeutung fur den Landkreis Boblingen

e 657 Heimerdingen — Rutesheim; reine Rufauto-Linie

e 815 Ruit Krankenhaus — Filderstadt Bernhausen — Waldenbuch; von
der Stadt Filderstadt gewlinschte Linie; Verlangerung noch nicht in
Betrieb

e 777 %t Ammerbuch — Tubingen; Nachfolgelinie der bisherigen Linie 777
(Nagold — Tubingen) im Landkreis Tubingen

¢ NB89 Tlubingen-Kayh-Tubingen; Nachtbuslinie des Verkehrsverbunds

naldo, die den Landkreis Boblingen nur in Kayh berthrt
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6.4.3

6.4.3.1

Quantifizierung des Basisangebots

In Abschnitt 4.2.3 wurde die Herleitung der Bedienungshaufigkeiten, die
auf den einzelnen Relationen mindestens vorgesehen werden sollen,
erlautert. Zusammenfassend dargestellt wurden die
Bedienungshaufigkeiten im Landkreis Boblingen in Abbildung 4.4. Diese
Bedienungshaufigkeiten bilden die Grundlage flr das Basisangebot des
Landkreises. Das Basisangebot wird in den Liniensteckbriefen (Kapitel
6.4.4f) jedoch linienbezogen ausgewiesen. Die Weiterentwicklung der
Bedienungshaufigkeiten (Abbildung 4.4) zum linienscharfen Basisangebot

beinhaltet im Wesentlichen die folgenden drei Schritte.

Linienbezogene Aufteilung der Mindestbedienung

In Abbildung 4.4 sind die Bedienungshaufigkeiten auf den einzelnen
uberdrtlichen Relationen eingetragen. Im Basisangebot wird diesem
Streckennetz das derzeitige oder geplante Liniennetz hinterlegt. Dort, wo
auf einer Uberdrtlichen Relation zwei oder mehrere Linien verkehren (z.B.
die Linien 663/664 und 666 zwischen Weil der Stadt und Merklingen),
werden die Bedienungshaufigkeiten auf diesem Abschnitt auf die
jeweiligen Linien aufgeteilt.

Abb. 6.2: Linienscharfe Aufteilung der Mindestbedienung

Weil d. Stadt Merklingen Mindest

bedienung
| Linie | Funktion | Basisangebot |
663/664 Anl?lndung von Merklingen an 22/10/6 Basis-
Weil der Stadt
| . Anbindung von Merklingen an .  angebot
666 18/10/6

| Weil der Stadt
Werte in den Kéasten sind in Anlehnung an Abbildung 4.4 und die Liniensteckbriefe zu verstehen als Fahrtenpaare (Mo-Fr Sa So)
Um die Komplexitat der Berechnung des Basisangebots nicht zu
uberfrachten, wurden Linien, die nicht ganztags verkehren (z.B. reine
Spatverkehrs- oder Schulerverkehrslinien), nicht in die Aufteilung der

Fahrtenpaare einbezogen.
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6.4.3.2

Durchbindung der Angebotsquantitat zum Linienende bzw. zum
nachsten Angebotsbrechpunkt

Die Fahrtenpaare, die als Bedienungshaufigkeiten in Abbildung 4.4
dargestellt sind, variieren von jedem Ort zum nachsten Ort gemal} der
jeweiligen Steuergroflen (Einwohnerzahlen der zu erschlielenden Orte
und Fahrgastzahlen). Auf dieser Basis lieBe sich weder ein fur den
Fahrgast nachvollziehbarer Fahrplan noch ein wirtschaftlicher Umlaufplan
erstellen. Deshalb wurden die Fahrtenpaare im Basisangebot nicht — wie
im Rahmen der Mindestbedienung auf Abbildung 4.4 dargestellt — von
jedem Ort zum nachsten variiert. Vielmehr wurde der Querschnitt einer
Linie, der die hochste Anforderung (die meisten Fahrtenpaare) aufweist,
fur die Bemessung des kompletten Linienwegs herangezogen.
Ausnahmen wurden nur dort gemacht, wo sich sinnvolle
Angebotsbrechpunkte, also Zwischenendstellen an denen kurz gefuhrte

Kurse einer Linie enden konnen, identifiziert werden konnten.

Abb. 6.3: Durchbindung der Angebotsquantitat zum Linienende bzw.

zum nachsten Angebotsbrechpunkt

Herrenberg — Monchberg — Kayh Mindest-
- - bedienung
Linie . Funktion ’ Basisangebot Basis-
Anbindung von Ménchberg und

791 22/11/7 angebot

| Kayh an Herrenberg
Werte in den Kasten sind in Anlehnung an Abbildung 4.4 und die Liniensteckbriefe zu verstehen als Fahrtenpaare (Mo-Fr Sa So)

Die hinterlegten Angebotsbrechpunkte basieren im Wesentlichen auf den
aktuellen Fahrplanen. Dies hat den Vorteil, dass die gewahlten
Angebotsbrechpunkte auf erprobten Betriebskonzepten beruhen und sich
somit eine wirtschaftliche Leistungserbringung des Basisangebots
erwarten lasst. Im Rahmen der anstehenden Vergabeverfahren behalt
sich der Landkreis aber vor, die Angebotsbrechpunkte anzupassen, sofern
sich die zugrundeliegenden Rahmenbedingungen geandert haben. Dies
kann zum Beispiel der Fall sein, wenn aufgrund von
verkehrsberuhigenden MalRnahmen Fahrzeiten gestreckt werden muissen

und dadurch bestehende Umlaufe nicht mehr eingehalten werden kdnnen.
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6.4.3.3

Andere Grunde kénnen geanderte Anschluss-Situationen,
Fahrzeitverschiebungen bei Anschluss-Verkehrsmitteln oder geanderte
Angebotsquantitaten auf der betroffenen Linie sein. Unabhangig von
etwaigen Anderungen der Angebotsbrechpunkte miissen aber mindestens
die in Abbildung 4.4 dargestellten Fahrtenpaare (Mindestbedienung) im

Basisangebot enthalten sein.

Aufteilung der Mindestbedienung nach Linien- und Anrufverkehr

Im Rahmen der Ubertragung der Bedienungshéaufigkeiten aus der
Mindestbedienung zum Basisangebot findet in Anlehnung an die

Handhabung im Status quo teilweise noch eine Aufteilung der

Fahrtenpaare in Linien- und Anruf-Verkehre statt.

Abb. 6.4: Aufteilung der Mindestbedienung nach Linien- und

Anrufverkehr

Altdorf Holzgerlingen = Mindest

bedienung
Linie | Funktion | Basisangebot
Anbindung von Altdorf und
752 | Hildrizhausen an Holzgerlingen | ST ‘ Basis-
Erganzender Anrufverkehr: angebot
752 Abschnitt Holzgerlingen Bf. - 3/2/0

Altdorf — Hildrizhausen

Werte in den Kasten sind in Anlehnung an Abbildung 4.4 und die Liniensteckbriefe zu verstehen als Fahrtenpaare (Mo-Fr Sa So)

Allerdings sind montags bis freitags mindestens 80 Prozent der Fahrten
aus der Mindestbedienung durch Linienfahrten abzudecken. Anruf-
Verkehre sollen dagegen nur in nachfrageschwachen Zeiten (von Montag
bis Freitag ab 19:00 Uhr, sowie am Wochenende) im Rahmen des
Basisangebots zum Einsatz kommen. Daruber hinaus soll auf
nachfragestarken Achsen, als Grenzwert gilt hier 1.000 Fahrgaste pro
Normalwerktag am Querschnitt, sowie in Stadtverkehren (bei Stadten mit
uber 20.000 Einwohnern) das Basisangebot ausschlieBlich durch

Linienfahrten erbracht werden.
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6.4.4

Buindel 1: Verkehrsraum Leonberg

Der Stadtverkehr Leonberg wird derzeit von den Linien 94, 631, 632, 651
und 747 erbracht. Hinzu kommen die regionalen Buslinien 634, 652 und
653 sowie die SSB-Linie 92, die zwar nicht zum Linienblndel gehéren,
aber dennoch Aufgaben im Stadtverkehr Leonberg wahrnehmen.
Charakteristisch fur das Linienbundel ist der groRe Anteil an Linien, die
uber den Stadtverkehr hinaus auch Aufgaben im Uberortlichen Bereich
ubernehmen. Die Linien 651, 631 und 632, die dieses Charakteristikum
aufweisen, werden sowohl funktional (im Bereich des Stadtverkehrs
Leonberg) als auch per Liniensteckbrief (fur den anschlieRenden
uberdrtlichen Abschnitt) beschrieben. Im Status quo hat das Bundel 1
inklusive der Zubestellungen der Stadt ca. 649.000 Fz-km p.a., im
Basisangebot sind es ca. 503.000 Fz-km p.a. innerhalb der Kreisgrenzen,
d.h. jeweils ohne den Abschnitt von Hoéfingen nach Hemmingen der Linie
651, der dem Landkreis Ludwigsburg =zuféallt. Die ausreichende
Verkehrsbedienung wird durch den Status quo definiert. Uber das
Basisangebot hinausgehende Verkehrsleistungen sind von der Stadt zu

finanzieren.

Wie unter 6.4.2 beschrieben, wird der Stadtverkehr Leonberg funktional
mit Hilfe einer Kartendarstellung beschrieben. Fir die Stadtverkehrslinien

ist folgender Anschluss malfdgeblich:

Anschluss Primarer Anschluss:

(aus allen Richtungen) Leonberg Bf.: S6; Richtung Stuttgart
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Abb. 6.5: Funktionale Leistungsbeschreibung Stadtverkehr Leonberg

. Ri. Hirschlanden / 5 ...
Funktionale Honoree Hofingen
Leistungsbeschreibun . T
& g Lt Hirschander .

Stadtverkehr Leonberg Albert SchwetzerSt; = 5 g,

Ri. Rutesheim /.| o e H| - ‘m-l ydw :

Peropmm o mGebersherm < ..;._ :
“Ménsheim k BsedmnsiimSt-fly Chmschossey Haﬁﬁgen

Strohgau |

, 557 Gerlinge
: . B N\l

Ri. Rutesheim / Y A || Feuerbacher St

Flacht / Weissach 2 [634] Kranken :

\

AS: -Gyffmagluﬁ’\af @h Sami'tefsvm“’“"—; )
Neukolinerplatz p  Schlelermacherst,

— Waldsi q % !
Sehopflgehy. 7> X R 14 @ 2 Waldfriedho oG " Roter Bosch 4
Hertichstr, 73— LoowbogerDreeck 73% ~ & Ramfe] &2 Ri. Schillerhdhe /

Ri. Warmbronn / : Ri. Busnau / Universitat Stuttgart
Eli <l / Heslach

Sindelfingen i
@ Zentraler Verkniipfungspunkt @ 30°-Takt (Mo-Fr 5 bis 20 Uhr); @ Verkehr nur Mo-Fr 6 bis 18 Uhr

60‘-Takt (Mo-Fr 20 bis 24 Uhr / Sa 6 bis 24 Uhr / So+Fe 8 bis 23 Uhr) im 60‘-Takt

Vereinzelte Fahrten zum Bahnhof Leonberg (in Fahrtenpaaren): Anforderung wird durch Linien auRerhalb des Linienbiindels

Mo-Fr Sommer: 13 / Mo-Fr Winter: 10/ Sa: 6 / So+Fe: 0 Boblingen/Sindelfingen bereits teilweise erfillt

Beriicksichtigte Regionalbuslinie auBerhalb Beriicksichtigte Regionalbuslinie — Weiterfiihrende Stadtverkehrslinie

des Linienbiindels mit Stadtverkehrsfunktion auRerhalb des Linienbiindels innerhalb des Linienbiindels

Berlicksichtigte SSB-Linie Fahrzeitobergrenze zum

auBerhalb des Linienbiindels Bahnhof Leonberg in Minuten

A /A Schulen (Realsch., Gymnasien, Berufssch. / Werkrealsch., Sondersch.)
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Linie Nr. 631 /632
Vereinfachter Liniensteckbrief zur Ergénzung der funktionalen
Leistungsbeschreibung

Linienweg Stadtverkehr Leonberg (siehe Abbildung 6.2) — Warmbronn

Ortsmitte/Busnauer Stralle (— Sindelfingen — Boblingen Bf.)

Abgrenzung der
Liniennummern

631: Fahrten, die bis Boblingen und Sindelfingen durchgebunden

werden.

632: Fahrten, die nur zwischen Leonberg und Warmbronn verkehren.

Grafischer
Linienverlauf

" stadtverkehr Leonberg
(siehe Abbildung 6.2)

L._] u_!d w Sin delﬁngen

< TEME ()

N

[ Bﬁhlmgen .’ i
Status Basis- Ausreichende
(laut F‘i};‘laonZOM) angebOt g/;;'keenr:lrr?é
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Warmbronn an |[43/30/25 |32/16/10 |43/30/25
Mo-Fr/ Sa/ So) Leonberg
- Anbindung von Warmbronn an | 11/0/0 11/0/0 11/0/0
Sindelfingen und Boblingen
Schulerverkehr:
- Anbindung der August- b.S. b.S. b.S.
Lammle-Schule in Leonberg
- Anbindung des b.S. b.S. b.S.
Kreisberufsschulzentrums in
Leonberg
Taktanforderung | Abschnitt Leonberg Bf. — 30/30/30/30 | 30/60/30/60 | 30/30/30/30
§-||\<I/OZ-1FIFI:\IVZ/HV22/SVZ Warmbronn Ortsmitte/Blsnauer | 5430 60/120 30/30
Sa: Stralle 30/60 120/120 30/60
NVZ/SVZ
So:

NVZ/SVZ)
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Betriebsleistu ng In Stadtverkehren werden die siehe siehe siehe
. Betriebsleistungen nur fir das komplette Einleitungs- Einleitungs- Einleitungs-
im LKr BB Linienblindel wiedergegeben. text Kap. text Kap. text Kap.
(in Fz-km p.a.) 6.4.4 6.4.4 6.4.4
Erganzender ja 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Boblingen/Warmbronn) Leonberg Bf.: S6 oder S60;

Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

(aus Richtung Leonberg) Béblingen Bf.: S1 oder R7; Richtung Stuttgart
Hinweise - Mit dem Ziel, sonn- und feiertags auch vor 11:00 Uhr Fahrten

zwischen Warmbronn und Leonberg anzubieten, soll der
Angebotsumfang neu verteilt werden. Um dies bei
gleichbleibendem Leistungsvolumen zu erreichen, muss
vermutlich der derzeitige Halbstunden-Takt spatabends
ausgedunnt werden. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 651
Vereinfachter Liniensteckbrief zur Ergénzung der funktionalen
Leistungsbeschreibung

Linienweg Stadtverkehr Leonberg (siehe Abbildung 6.2) — Héfingen Rathaus —
Hofingen HaydnstralRe — Hoéfingen Elsa-Brandstréom-Stralle / —
Hirschlanden — Schéckingen — Hemmingen Bf.

Grafischer GE N

Linienverlauf

5 '}“‘: Stadtverkehr

_. Hemmingen

NBERG

Leonber,
‘\[sieheA:bildungG.Z] Y \
Status Basis- Ausreichende
(laut F(i}[')llaonZOM) angebOt g/;;'keenr:lrrslé
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Héfingen an 33/14/0 28/14/8 33/14/0
Mo-Fr/ Sa/ So) Leonberg
- Anbindung von Hirschlanden, |16/12/0 11/11/0 16/12/0
Schdckingen und Hemmingen
an Leonberg
Zusatzliche Funktion:
Schiulerverkehr:
- Anbindung der Schulstandorte |b.S. b.S. b.S.
um den Neukdliner Platz in
Leonberg
Taktanforderung | Abschnitt Leonberg Bf. — Hofingen
(Mo-Fr: Rathaus 30/30/30/- 30/60/30/60 | 30/30/30/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ 60/- 60/120 60/120
Sa: - 120/120 120/120
NVZ/SVZ
S : . o
N‘\’/Z/SVZ) Abschrytt Hoéfingen Rathaus — 60/60/60/- 60/120/60/- | 60/60/60/-
Hemmingen Bf. S(_)/- 3‘_)/- 3‘_)/-
Erganzender ja 0/0/0 0/0/0

Anrufverkehr
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Betriebsleistu ng In Stadtverkehren werden die siehe siehe siehe
im LKr BB Betriebsleistungen nur fir das komplette Einleitungs- Einleitungs- Einleitungs-
im r Linienblindel wiedergegeben. text Kap. text Kap. text Kap.
(in Fz-km p.a.) 6.4.4 6.4.4 6.4.4
Anschliisse Primarer Anschluss:
(aus Richtung Hemmingen) Leonberg Bf.: S6 oder S60; Richtung
Stuttgart

Sekundare Anschlisse:

(aus Richtung Hemmingen) Hirschlanden Rathausplatz.: 620 oder 623;
Richtung Ditzingen

(aus Richtung Leonberg) Hemmingen Bf.: R61; Richtung Korntal

Hinweise - Da gréRere Teile von Hofingen nicht von der S-Bahn erschlossen
sind, ist zur Sicherstellung der ErschlieBung auch ein
Fahrtenangebot an Sonn- und Feiertagen notwendig und im
Basisangebot bereits bericksichtigt. Hier soll es kiinftig tagstiber
einen Zweistunden-Takt geben. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 747
Linienweg Warmbronn Hauptstrae 77 — Blisnau — Universitat
Grafischer o
Linienverlauf Warmbronn %2
747 191
= T47-749
Biisnau /
Uniyersitﬁt
A w
Status Basis- Ausreichende
Verkehrs-
(IautF(i};')llaonZOM) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren Anbindung von Warmbronn an | 10/2/0 Linie ist Linie ist
Mo-Fr/ Sa/ So) die universitaren Einrichtungen nicht nicht
in Vaihingen-Nord und die Bestand- |Bestand-
dortige S-Bahn-Station teil des teil der
Basisan- |ausrei-
Taktanforderung Gesamte Linie bedarfs- | gebots chenden
(Mo-Fr: gerechte Verkehrs-
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ Fahrten bedie-
Sa: nung.
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistu ng In Stadtverkehren werden die siehe
im LKr BB Betriebsleistungen nur fir das komplette Einleitungs-
im r Linienbiindel wiedergegeben. text Kap.
(in Fz-km p.a.) 6.4.4
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Keine primaren und sekundaren Anschlisse
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6.4.5 Bundel 2: Verkehrsraum Weissach - Leonberg/Renningen
Linie Nr. 634 / 634A
Linienweg Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Leonberg Bf. (— Gebers-

heim) — Rutesheim (— Perouse) — Weissach Wohr-Tours-Depot / -

Weissach Porsche

Abgrenzung der
Liniennummern

634: Hauptlinie

634A: Schilerfahrten zum Schulzentrum Rutesheim, die auRerhalb
des Taktes der Linie 634 angeboten werden (Verwendung

nur fir Fahrplantabellen)

Grafischer
Linienverlauf

3 T g Weissach

'l
- a Perouse ' N
::t‘.‘.h : _‘ /,/ () 43

f

Gebersheim

Ausreichende

Status Basis-
(laut F(i};')llaonZOM) angebOt t:/e(-:;;r'keenllrrsl9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Weissach, 60/33/19 |42/21/13 |60/33/19
Mo-Fr/ Sa/ So) Flacht und Rutesheim an den
Bahnhof und die Innenstadt
von Leonberg
Zusatzliche Funktionen:
Stadtverkehr Leonberg:
- Anbindung der Gartenstadt 60/33/19 |42/21/13 |60/33/19
und des Krankenhauses an
den Bahnhof und die
Innenstadt von Leonberg
Schulerverkehr:
- Anbindung des Schulzentrums |b.S. b.S. b.S.

Rutesheim
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Berufsverkehr:
- Anbindung von Leonberg, 21/0/0 21/0/0 21/0/0
Rutesheim, Flacht und
Weissach an das Weissacher
Porsche-Entwicklungszentrum’
Taktanforderung | Abschnitt Leonberg Albert-
moz mVZ/HVZZSVZ Schweitzer-Gymnasium — ;8528/15/60 ;ggg/smso ;g§28/15/60
Sa: Leonberg Bf. — Rutesheim — Flacht | 60/60 60/120 60/60
gvzsvz — Weissach Marktplatz:
O:
NVZ/SVZ) Abschnitt Weissach Marktplatz — | 30/60/30"- 30/60/30/- 30/60/30/-
Weissach Porsche: :;: :;: :;:
Betriebsleistung ca. 533.000 ca. 364.000 ca. 533.000
. + ca. 22.000 + ca. 22.000 + ca. 22.000
im LKr BB b.S. (634A) | b.S.(634A) |b.S. (634A)
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Weissach) Leonberg Bf.: S6 oder S60; Richtung

Stuttgart

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 652 und 653

Im Abschnitt: Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Rutesheim

Rathaus

Anmerkung: In Verkehrszeiten, in denen die Linien 634 und 652 / 653
(oder eine der beiden Linien) seltener als alle 30 Minuten verkehren,
sind die Fahrtlagen auf dem Uberlappungsabschnitt ,auf Liicke* zu

konzipieren.

Mit Linie(n): 652 und 653

Im Abschnitt: Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Perouse

HauptstralRe (Kreisel)

Anmerkung: In Zeitlagen, in denen in Leonberg nicht mindestens
stiindlich ein Ubergang Perouse/Stuttgart (via S-Bahn) besteht,

bedient die Linie 634 auch Perouse.

Mit Linie(n): 652 und 653

Im Abschnitt: Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Gebersheim

Rathaus

Anmerkung: In Zeitlagen, in denen in Leonberg nicht mindestens
stiindlich ein Ubergang Gebersheim/Stuttgart (via S-Bahn) besteht,
bedient die Linie 634 auch Gebersheim.
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Hinweise

Weissach: Neue Haltestelle ,Strudelbachhalle” fur die
Fahrtrichtung Leonberg — Weissach (Umsetzungszeitpunkt offen)
Weissach-Flacht: Neue Haltestelle ,Bihl“ zwischen Flacht
Sportplatz und Rutesheim Festhalle (Umsetzungszeitpunkt offen)
Bessere Anbindung von Rutesheim durch alternierende
Abfahrtszeiten der Linien 634 und 652 / 653 ab Leonberg in den
Schwachlastzeiten (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

Bessere Anbindung von Gebersheim und Perouse durch eine
alternierende Bedienung der Linien 634 und 652 / 653 in den
Schwachlastzeiten (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

Busse, die nicht bis Weissach Porsche fahren, bedienen die Haltestelle W&hr-Tours-Depot
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Linie Nr. 636
Linienweg Renningen Bf. — Rutesheim — Perouse — Flacht — Weissach Marktplatz
(— Weissach Porsche)
Grafischer ~ Weissarh
Linienverlauf Gy .W_ei.ssach
N w® | |
Flacht
Ruteshem
i —
i (e
Renningen
A &\'\ Lﬂ‘emmgen/
N\
Status Basis- Ati/sreli(cr;]ende
quo angebOt bei;ieenurrslg-;
(laut Fahrplan 2014)
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Weissach, 18/8/7 11/7/6 13/7/6
Mo-Fr/ Sa/ So) Flacht, Rutesheim an die S60
am Bahnhof Renningen
Zusatzliche Funktionen:
Berufsverkehr:
- Anbindung von Renningen, 13/0/0 11/0/0 13/0/0
Rutesheim, Flacht und
Weissach an das Weissacher
Porsche-Entwicklungszentrum
Taktanforderung | Abschnitt Renningen Bf — 60/60/601120 | 60r120/60/- | 60/120/601
(MO-Fr: Rutesheim — Perouse — Flacht — 120/- 120/- i 120/- i
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Weissach Marktplatz 120/- 120/- 120/-
Sa:
NVZ/SVZ
So: . .
Abschnitt Weissach Marktplatz — | so6060-- | 60/120/60/- | 60/120/60/-
NVZ/SVZ) Weissach Porsche ; ; ;
Betriebsleistung ca. 163.000 ca. 107.000 ca. 126.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
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Anschliisse Primarer Anschluss:
(aus Richtung Weissach) Renningen Bf.: S60; Fahrtrichtung Bdblingen
Sekundare Anschlisse:
(aus Richtung Weissach) Perouse Hauptstralie (Kreisel): 652/653; in
Richtung Ménsheim/Wiernsheim
(aus Richtung Renningen) Rutesheim Rathaus: 652/653; in Richtung
Moénsheim/Wiernsheim

Hinweise - Renningen: Heutiger Linienabschnitt Renningen — Malmsheim —

Renningen Sid — Renningen erhalt eigene Liniennummer 637
(Umsetzung vsl. zum Vergabezeitpunkt)

- Weissach: Neue Haltestelle ,Strudelbachhalle” fir die

Fahrtrichtung Renningen — Weissach (Umsetzungszeitpunkt offen)
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Linie Nr. 637

Linienweg Renningen Bf. — Malmsheim Rathaus — Renningen Sid — Renningen
Alemannenstralle — Renningen Bf.

Grafischer

Linienverlauf

' Malmsheim ="

Renningen

Status Bais- Ausreichende
3400, | angebot | bedening
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Erganzende innerortliche 16/0/0 11/0/0 16/0/0
Mo-Fr / Sa / So) Erschlieung von Renningen
und Malmsheim
[Ringverkehr, daher Bedienung
nur in einer Fahrtrichtung]
- Anbindung des Malmsheimer | 34/0/0 19/0/0 19/0/0
Bosch-Standorts
Zusatzliche Funktionen:
Schulerverkehr:
- Anbindung des Schulzentrums |b.S. b.S. b.S.
Renningen
Taktanforderung | Abschnitt Renningen Bf. — 50/60/60/. sor20i60i- | s0/60/601
(Mo-Fr: Malmsheim Rathaus — Renningen | . I L )
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Sid — Renningen -l -l -l
Sa: Alemannenstralle — Renningen Bf.
NVZ/SvZ
So: ; ;
Abschnitt Renningen Bf. — 15/60/15/- 30/60/30/- 30/60/30/-
NVZ/SVZ) Renningen Bosch o o o
Betriebsleistung ca. 100.000 ca. 60.000 ca. 70.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0

Anrufverkehr
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Anschliisse Primarer Anschluss:
Renningen Bf.: S6 oder S60; Richtung Stuttgart
Sekundarer Anschluss (im Schiilerverkehr):
Renningen Sid: S60; Abbringer aus Richtung Boblingen
Hinweise - Die Fahrten sollen aus dem Fahrplan der Buslinie 636

ausgegliedert werden und eine eigenstandige Liniennummer
erhalten. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

"Im Status quo wurden auch die zum 1.10.2014 eingerichteten Fahrten zu Bosch
Malmsheim bertcksichtigt.

(Fahrtenpaare im
Jahresfahrplan 2014
in den Nachten vor
Sams-/ und Sonn-
und Feiertagen)

Linie Nr. N62

Linienweg (Gerlingen —) Leonberg Bf. — Gebersheim — Rutesheim — Perouse —
Flacht — Weissach Wohr-Tours-Depot *

Funktionen Hauptfunktion:

- Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus Gebersheim,
Rutesheim, Perouse, Flacht und Weissach ab der S-Bahn-
Station Leonberg (3 / 3) 2

Zusatzliche Funktionen:

- Nachtliche Verbindung der Stadte Leonberg und Gerlingen
(272)

- Né&chtliche Abbringung von Fahrgasten aus der Schillerhdhe
und den Leonberger Wohngebieten entlang der Stuttgarter
Stralde ab der Nachtbus-Haltestelle der Linie N3 in Gerlingen
oder der S-Bahn-Station Leonberg (2/ 2) 3

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(in Richtung Weissach) Leonberg Bf.: S6, aus Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

(in Richtung Weissach/Leonberg) Gerlingen: N3, aus Richtung
Stuttgart

(in Richtung Gerlingen) Leonberg Bf.: S6, aus Richtung Stuttgart

' Die Brechung von Fahrten in Leonberg ist statthaft.

2 Gebersheim und Rutesheim missen nur in Fahrtrichtung Weissach angebunden werden.

3 Nur in Lastrichtung muss tber Schillerhéhe und die Stuttgarter Strale in Leonberg
gefahren werden. Die Lastrichtung wird durch den Anschluss in Richtung Stuttgart bestimmt.
Derzeit besteht der Anschluss in Gerlingen an die Linie N3, womit die Fahrtrichtung
Gerlingen die Lastrichtung ist. Sollte die Linie klinftig so konzipiert werden, dass der
Anschluss an die S6 in Leonberg statt an die Linie N3 in Gerlingen besteht, wiirde sich die
Lastrichtung umkehren.
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6.4.6 Bundel 3: Verkehrsraum Nordliches Heckengau
Linie Nr. 650 / 652/ 653 /] 654
Linienweg Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Leonberg Bf. (-

Gebersheim) — Rutesheim — Perouse — Heimsheim — Friolzheim —
Wimsheim — Mdnsheim Marktplatz / — Monsheim Eichenweg / —
Wiernsheim Birgersaal

Abgrenzung der
Liniennummern

650: Liniennummer entfallt zum Vergabezeitpunkt (siehe ,Hinweise®).
652: Fahrten, die nicht Uber Gebersheim geflihrt werden.

653: Fahrten, die Uber Gebersheim gefiihrt werden.

654: Liniennummer entfallt zum Vergabezeitpunkt (siehe ,Hinweise®).

Grafischer
Linienverlauf

‘,Wiernsheim

Fia v
S N 7 —_
) a{'\ o) U Hochdod
v ECh Y
Eberdingen
. i

Wimsheim 4

Friolzheim #

Rutesheim # ‘

> ¢ Heimsheim\ \ ‘\"i
bringen ™o { ¢

Status Basis- Ausreichende
quo angebot t\,/eedr.keizrﬁ
(1aut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Friolzheim, 47/29/14 |w.v. W.V.
Mo-Fr / Sa / So) Heimsheim, M6nsheim,
Wimsheim an den Bahnhof
und die Innenstadt von
Leonberg
- Anbindung von Perouse und | 62/29/14 |28/14/8 62/29/14

Rutesheim an den Bahnhof
und die Innenstadt von
Leonberg
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Zusatzliche Funktionen:
Regionalverkehr:

- Anbindung von Wiernsheim an | 15/0/0 (WA (WA
den Bahnhof und die
Innenstadt von Leonberg
Stadtverkehr Leonberg:
- Anbindung von Gebersheim an | 38/29/14 |28/14/8 38/29/14
den Bahnhof Leonberg
- Anbindung der Gartenstadt 62/29/14 | 28/14/8 62/29/14
und des Krankenhauses an
den Bahnhof und die
Innenstadt von Leonberg
Schilerverkehr:
- Anbindung der Schule b.S. b.S. b.S.
Monsheim
- Anbindung der b.S. b.S. b.S.
Heckengauschule Ménsheim
FeinerschlieBung:
- Bedienung der Haltestelle 3/0/0 b.S. b.S.
,Greutstralle“ in Gebersheim
- Bedienung der Haltestellen 15/0/0 w.v W.vV
,G6delmann® und ,Eichenweg*
in Ménsheim *
Taktanforderung Abschnitt Leonberg Albert-
\ . 30/30/30/60 | 30/60/30/60 | 30/30/30/60
(MO-Fr: SChwe|tzer'GymnaS|um - 30/60 60/120 30/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Leonberg Bf. — Gebersheim 60/120 120/120 60/120
Sa: Rathaus
NVZ/SVZ
So: Abschnitt Leonberg Albert- 15/30/15/60 | 30/60/30/60 | 15/30/15/60
NVZ/SvVZz , : 30/60 60/120 30/60
) Schweitzer-Gymnasium — 60/120 120/120 60/120
Leonberg Bf. — Perouse
HauptstralBe (Kreisel)
Abschnitt Perouse Hauptstralle 15/30/15/60 | w.v A%
(K'reisel)' - Heimsheim - 235?30
Friolzheim — Wimsheim —
Ménsheim
Abschnitt Ménsheim — Wiernsheim | 60/60/60/120 | w.v. WV
/-
-/-
Betriebsleistu ng ca. 485.000 ca. 220.000 ca. 485.000
. + ca. 3.000 + ca. 3.000 + ca. 3.000
im LKr BB b.S. (654) b.S. (654) b.S. (654)
(in Fz-km p.a.)
Erganzender ja (_”UL 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr aischen

Leonberg und
Gebersheim)
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Anschliisse

Primarer Anschluss:
(aus Richtung Ménsheim/Wiernsheim) Leonberg Bf.: S6 oder S60;
Richtung Stuttgart

Sekundare Anschlisse:

(aus Richtung Leonberg) Heimsheim See: VPE-Linie 761; Richtung
Pforzheim

(aus Richtung Leonberg) Wimsheim Rathaus: VPE-Linie 763;
Richtung Pforzheim

(aus Richtung Ménsheim/Wiernsheim) Perouse HauptstralRe (Kreisel):
636; in Richtung Weissach

(aus Richtung Ménsheim/Wiernsheim) Rutesheim Rathaus: 636; in
Richtung Renningen

(aus Richtung Ménsheim/Wiernsheim) Rutesheim Rathaus: 655; in
Richtung Rutesheim Bf.

(aus Richtung Ménsheim/Wiernsheim) Wimsheim Rathaus: VPE-Linie
761; Richtung Pforzheim

(aus Richtung Leonberg) Wiernsheim Muhlstralie: VPR-Linie 703;
Richtung Muhlacker

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 634

Im Abschnitt: Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Rutesheim
Rathaus

Anmerkung: In Verkehrszeiten, in denen die Linien 634 und 652 / 653
(oder eine der beiden Linien) seltener als alle 30 Minuten verkehren,
sind die Fahrtlagen auf dem Uberlappungsabschnitt ,auf Liicke“ zu
konzipieren.

Mit Linie(n): 634

Im Abschnitt: Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Perouse
HauptstralRe (Kreisel)

Anmerkung: In Zeitlagen, in denen in Leonberg nicht mindestens
stiindlich ein Ubergang Perouse/Stuttgart (via S-Bahn) besteht,
bedient die Linie 634 auch Perouse.

Mit Linie(n): 634

Im Abschnitt: Leonberg Albert-Schweitzer-Gymnasium — Gebersheim
Rathaus

Anmerkung: In Zeitlagen, in denen in Leonberg nicht mindestens
stiindlich ein Ubergang Gebersheim/Stuttgart (via S-Bahn) durch die
Linien 652/653 besteht, bedient die Linie 634 auch Gebersheim.

Hinweise

- Die Liniennummer 650 entfallt. Sofern die einzige Fahrt dieser
Linie (um 5:44 von Leonberg Uber Flacht nach Ménsheim)
weiterhin angeboten werden soll, wird sie in die Linie 652
integriert. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Die Liniennummer 654 entfallt. Die Fahrten werden in die Linie
653 integriert. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Zwischen Perouse Hauptstra’e und Heimsheim Leonberger
StralRe soll eine neue Haltestelle Perouse ,Im Vallon* auf Hohe der
Wilhelm-Kopp-Stral3e eingerichtet werden. (Umsetzungszeitpunkt
offen)

- Bessere Anbindung von Rutesheim durch alternierende
Abfahrtszeiten der Linien 634 und 652 / 653 ab Leonberg in den
Schwachlastzeiten (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Bessere Anbindung von Gebersheim und Perouse durch eine
alternierende Bedienung der Linien 634 und 652 / 653 in den
Schwachlastzeiten (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

Kinftig soll das Gewerbegebiet Steige und die Keplerstralle in den
Fahrweg integriert werden. Aktuell laufen Gesprache zwischen der
Firma Seitter und der Stadt Rutesheim. (Umsetzungszeitpunkt
offen)

Im Enzkreis ist eine gréRere Anderung des Fahrwegs geplant.
Derzeit laufen diesbezlglich Abstimmungen zwischen der Firma
Seitter, dem Enzkreis und den betroffenen Gemeinden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

' Alle Busse, die nicht die Haltestellen Gédelmann und Eichenweg bedienen, fahren die

Haltestelle Marktplatz an.
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Linie Nr. 655

Linienweg Rutesheim Bf. — Rutesheim Rathaus — Rutesheim Schillerstralle / —
Rutesheim Gewerbegebiet Steige

Grafischer

Linienverlauf

64

[@ Rutesheim

SilberberA

Wi

- (Rutesheim Bf.)
56(
0\ SEE e
Status Basis- Ausreichende
(laut F‘i};‘laonZOM) angebOt b\ézl;gﬁ::‘z*
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung der 30/16/0 11/0/0 30/16/0
Mo-Fr / Sa / So) Siedlungsgebiete Heuweg und
Silberberg an Rutesheim und
Anbindung des Hauptortes
Rutesheim an den Bahnhof
Rutesheim
Zusatzliche Funktionen:
FeinerschlieBung:
- Bedienung des 15/8/0 6/0/0 15/8/0
Gewerbegebiets Steige
- Bedienung des 15/8/0 5/0/0 15/8/0
Siedlungsbereichs
Gebersheimer Stralle
Taktanforderung Abschnitt Rutesheim Bf. — 30/30/30/- 60/120/60/- | 30/30/30/-
(Mo-Fr: Rutesheim Rathaus 30F o 30k
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa: Abschnitt Rutesheim Rathaus — 60/60/60/- 120/240/120/- | 60/60/60/-
g(\)/_Z/SVZ Rutesheim Gewerbegebiet Steige |5 o oo
NVZ/SVZ) Abschnitt Rutesheim Rathaus — 60/60/60/- 120/240/120/- | 60/60/60/-
Rutesheim SchillerstraRe oo o oo
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Betriebsleistung ca. 81.000 ca. 22.000 ca. 81.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Priméarer Anschluss:
(aus Richtung Rutesheim Rathaus) Rutesheim Bf.: S6 und S60;
Richtung Stuttgart
Sekundarer Anschluss:
(aus Richtung Rutesheim Bf.) Rutesheim Rathaus: 652/653; Richtung
Ménsheim/Wiernsheim
Hinweise - Aktuell laufen Gesprache zwischen der Firma Seitter und der Stadt

Rutesheim, wie der Stadtbus in seinem Linienverlauf optimiert
werden kann. Der aktuelle Stand der Planungen sieht vor, dass
die Linie kunftig vom Bahnhof Rutesheim aus immer in die
Innenstadt auf demselben Rundkurs (in wechselnder Fahrtrichtung
ab Rutesheim Rathaus) verkehrt. Kiinftig soll das Gewerbegebiet
Steige und die KeplerstralRe in den Fahrweg der Linie 652
integriert werden und eine Umsteigeverbindung in Rutesheim am
Rathaus hergestellt werden. (Umsetzungszeitpunkt offen)

* Die ausreichende Verkehrsbedienung wird durch den Status quo definiert. Uber das
Basisangebot hinausgehende Verkehrsleistungen sind von den Stadten/Kommunen zu

finanzieren.
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Linie Nr. 765
Linienweg Weissach Porsche — Ménsheim — Wimsheim Rathaus
Status quo| Basis- ALSQ?;‘;*;?Q" ©
(laut Fahrplan 2014) angebot bedienung

Funktionen Hauptfunktionen:
(in Fahrtenpaaren |- Verbindung vom Weissacher | 12/0/0 W.V. W.V.
Mo-Fr / Sa / So) Porsche-

Entwicklungszentrum nach

Ménsheim '

- Verbindung vom Weissacher |8/0/0 W.V. w.v

Porsche-

Entwicklungszentrum nach

Wimsheim '
Taktanforderung Gesamte Linie bedarfs- |w.v. w.v
moz_:/rr:\lvzmvzz/svz gerechte
Sa: Fahrten
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung Betriebsleistung fallt hauptsachlich
im LKr BB im Enzkreis an
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 nein
Anrufverkehr
Hinweise - Die in der Linie 765 enthaltenen verkehrlichen Funktionen

werden derzeit von der Linie 633 abgedeckt. Kiinftig sollen sie
unter einer eigenen Liniennummer veroéffentlicht werden.

- Es besteht die Moglichkeit, dass die Linie 765 kunftig ab
Ménsheim nach Wiernsheim statt nach Wimsheim geftihrt wird.

' Fahrten werden im Fahrplan 2016 nur in Lastrichtung veréffentlicht
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6.4.7 Bundel 4: Verkehrsraum Weil der Stadt
Linie Nr. 663 / 664
Linienweg (Sindelfingen Mercedes-Benz Tor Il —/ Weil der Stadt Gymnasium —)

Weil der Stadt Bf. — Merklingen — Munklingen Neuhausener Straf3e / —
Hausen Wirmtalstral3e (— Lehningen — Muhlhausen — Tiefenbronn

Ev. Kirche/Gemeindezentrum)

Abgrenzung der
Liniennummern

663: Fahrten, die von Weil der Stadt kommend Uber Merklingen

hinaus fihren.

664: Fahrten, die von Weil der Stadt kommend in Merklingen enden.

Grafischer
Linienverlauf

j.-_.:,- \—\___
¥ Lehningen \<

&3

W [[EFEETTT weil dér Stadt
@ { \WE

B "Status

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:
- Anbindung von Merklingen an
Weil der Stadt

- Anbindung von Munklingen an

Weil der Stadt

- Anbindung von Hausen an
Weil der Stadt

Zusatzliche Funktionen:

FeinerschlieBung

- Bedienung der Haltestelle
,Beethovenstraflie” in
Merklingen

- Bedienung der Haltestelle

.Industriestral’e” in Merklingen

Basis- Ausreichende

quo angebot Ver!(ehrs-
(1aut Fahrplan 2014) g bedienung
30/9/0 22/10/6 30/10/6
20/9/0 14/10/6 20/10/6
14/3/0 14/10/6 14/10/6
9/0/0 11/0/0 11/0/0
4/0/0 11/0/0 11/0/0
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Schulerverkehr:

- Anbindung des Johannes- b.S. b.S. b.S.
Kepler-Gymnasiums in Weil
der Stadt
Berufsverkehr:
- Anbindung des Mercedes- k.A. 0/0/0 0/0/0
Benz-Werks in Sindelfingen
Taktanforderung | Abschnitt Weil der Stadt Bhf. — 30/60/30/- 30/60/60/60 | 30/60/30/60
(Mo-Fr: Merklingen Ortsmitte o0 15120 o
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa: Abschnitt Weil der Stadt Bhf. — -I-1-I- 60/120/60/- | 60/120/60/-
SVZ/SVZ Merklingen Beethovenstralie o o o
o:
NVZisvz) Abschnitt Weil der Stadt Bhf. = [30/6030 | 6orc0jeor- | 30/60130%-
Hausen Wirmtalstrale o0 o0 120/-
Abschnitt Weil der Stadt Bhf. — | 30/60/30/- | 80/00/80/- | 30160130/~
Minklingen Neuhauser Strake o0 120/- 120/-
Betriebsleistung ca. 154.000 ca. 109.000 ca. 132.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender ja 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Hausen) Weil der Stadt Bf.: S6; Richtung Stuttgart

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 666

Im Abschnitt: Weil der Stadt Bf. — Merklingen — Minklingen
Neuhauser Stralle, Weil der Stadt Bf. — Merklingen — Hausen
WiurmtalstraRe und Weil der Stadt Bf. — Merklingen Beethovenstralle
Anmerkung: Die Fahrten der Linien 663, 664 und 666 missen
zwingend so gelegt werden, dass sich fir die Merklinger Ortsmitte,
das Gebiet um die Merklinger Beethovenstralle, Hausen und
Munklingen ein integriertes Fahrplanangebot ergibt.

Hinweise

- Die exakte Verteilung der Fahrten zwischen Weil der Stadt,
Merklingen, Minklingen und Hausen auf die Linien 663, 664 und
666 ist im Vorfeld der Vorabbekanntmachung zu klaren. Die
Aufteilung hangt unter anderem mit dem noch zu vereinbarendem
Angebot auf dem kreistiberschreitenden Abschnitt Richtung
Pforzheim ab. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Es soll nach Méglichkeiten gesucht werden, die Linie 666 (Weil der
Stadt-Pforzheim) zu beschleunigen. In diesem Zusammenhang ist
die Ubertragung der Stichfahrten zur Beethoven- und
Industriestralie in Merklingen von der Linie 666 auf die Linien
663/664 beabsichtigt. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Zwischen den Haltestellen ,Riemenmuhle” und ,Im Tal“ kdnnte

eine neue Haltestelle Borsigstralie eingerichtet werden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)
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Linie Nr. 665
Linienweg (Weil der Stadt Gymnasium —) Weil der Stadt Bf. — Weil der Stadt Alte
Renninger Stralle — Weil der Stadt Blammerberg — Weil der Stadt Bf.
Weil der
Stadt
Status Basis- Ausreichende
quo Verkehrs-
(laut Fahrplan 2014) angebOt bedienung’
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren ErschlieBung der Gebiete 13/0/0 11/0/0 13/0/0
Mo-Fr/ Sa/ So) Blammerberg und Alte
Renninger Stralle
Zusatzliche Funktion:
Schulerverkehr:
- Anbindung des Johannes- k.A. k.A. k.A.
Kepler-Gymnasiums
Taktanforderung | Abschnitt Weil der Stadt Bf. — Weil | 30/-/60/- 60/120/60/- | 30/-/60/-
(Mo-Fr: der Stadt Normannenstrale o o o
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 12.000* ca. 17.000 ca. 20.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergidnzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Blammerberg) Weil der Stadt Bf.:

S6; Richtung Stuttgart
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Hinweise

- *Bisher sind die Fahrten nur zwischen den Haltestellen Alte
Renninger Strale 19 und Weil der Stadt Bhf. in Lastrichtung im
Fahrplan veroéffentlichet. Kinftig soll die Linie als Ringverkehr
(Weil der Stadt Bhf. — Alte Renninger Stral’e — Weil der Stadt Bhf)
in den Fahrplan aufgenommen werden. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)

! Die ausreichende Verkehrsbedienung wird durch den Status quo definiert. Uber das
Basisangebot hinausgehende Verkehrsleistungen sind von den Stadten/Kommunen zu

finanzieren.
6.4.8 Buindel 5: Verkehrsraum Mittleres Heckengau
Linie Nr. 763
Linienweg (Sindelfingen ZOB -) Bdblingen Bf. — Dagersheim (— Darmsheim —
Doffingen — Datzingen — Lehenweiler) — Aidlingen — Deufringen —
Dachtel — Gechingen — Stammheim — Calw Bf.
GrafiSCher Calw D'aitzingen '-_(',_‘._ Be i r{"_:';[ ) !_‘;.E::j" I?;’::?]_:
Linienverlauf .,' mw[rem :ﬁﬂingen "Jmluﬂ\‘ﬁ\rj’
“ - -——— ¥ Lehenweiler‘ ﬁ‘ Darnlsheim i 4 i
Stammheim Gechingen \ Jm‘: 5 "H.-j'm g
Aidlinger& Dagersheim =% - e 1
Dachtel 2 o Boblingen !
s P e
Status Basis- | Ausreichende
(laut F(i}ja?zom angebOt g/eeg'keenr:lrrslé
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So) - Direktverbindung von Calw 19/10/9 W.V. (VA
nach Boblingen
- Anbindung von Aidlingen an 44/18/16 |46/23/14 |46/23/16
Boblingen
- Anbindung von Deufringen und |44/18/16 |46/23/14 |46/23/16
Dachtel an Bdblingen
Zusatzliche Funktionen:
Regionalverkehr:
- Anbindung von Doéffingen, 2/9/9 0/0/0 0/0/0"
Datzingen an Béblingen
- Anbindung von Lehenweiler an | 7/9/9 11/7/6 11/9/9
Boblingen
- Anbindung von Aidlingen, 2/9/9 b.S. b.S.
Deufringen und Dachtel an
Doéffingen
Stadtverkehr
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Bobligen/Sindelfingen:

- Anbindung von Dagersheim an |44/18/16 |46/23/14 |46/23/16
den Bahnhof Béblingen
Schilerverkehr:
- Anbindung des Gymnasiums |b.S. b.S. b.S.
Stammheim
- Anbindung der Gottlieb- b.S. b.S. b.S.
Daimler-Schule und des
Goldberg-Gymnasiums in
Sindelfingen
Berufsverkehr:
- Anbindung des Mercedes- b.S. b.S. b.S.
Benz-Werks Sindelfingen
Feinerschlielung:
- Bedienung der Haltestelle 35/15/12 | 46/23/14 |46/23/14
Dachtel Backhaus
- Bedienung der Haltestelle 39/18/16 | 46/23/14 |46/23/16
Deufringen Rathaus
Taktanforderung | Abschnitt Boblingen Bf. —
(Mo-Fr: Dagersheim — Aidlingen — 30/30/30/60 | 30/30/30/60 | 30/30/30/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Deufringen — Dachtel 28;28 28528 28528
Sa: Bergsiedlung
NVZ/SvZ
2(\)/:2 1SVZ Abschnitt Dachtel Bergsiedlung — | 60/60/60/60 | w.v w.v
) Gechingen — Stammheim — Calw | 120/120
120/120
Bf.
Beiriebsleistung el D
im LKr BB b.é.Z ' b.é.z ’ b.é.z ’
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender ja 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Calw) Bdblingen Bf.: S1 oder R7; Richtung Stuttgart

Sekundare Anschliisse:

(aus Richtung Calw) Dagersheim Hauptstralie/Kirche:

717; Richtung Sindelfingen ZOB

(aus Richtung Béblingen) Dagersheim Hauptstralie/Kirche:

717; Richtung Darmsheim

(aus Richtung Boblingen) Calw Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn;

Richtung Pforzheim

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 766

Im Abschnitt: Boblingen Bf. — Datzingen Abzweig/Kreuzstrale
Anmerkung: Die Fahrten der Linien 763 und 766 sollten so gelegt
werden, dass sich fir die Grafenauer Ortsteile Doéffingen und
Datzingen ein integriertes Fahrplanangebot ergibt.
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Mit Linie(n): 731. 732 und 766

Im Abschnitt: Boblingen Bf. — Dagersheim Hauptstralie
Anmerkung: Die Fahrten der Linien 731, 732, 763 und 766 sollen so
gelegt werden, dass sich flr Dagersheim ein integriertes
Fahrplankonzept mit moéglichst vielen Fahrmoglichkeiten und
moglichst vielen Bahnanschllissen ab Bahnhof Béblingen ergibt.

Hinweise

- Fur den Fall, dass der Einmindungsbereichs der K 1003 in die K
1063 (Abzweig Lehenweiler) so ausgebaut wird, dass aus
Grafenau kommende Busse bis Lehenweiler Ort fahren konnen,
soll die Bedienungskonzept fur Lehenweiler unter
Berucksichtigung der Linie 766 lberdacht werden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

- Im Rahmen eines Gesamtkonzeptes ist es stattbar, dass in den
Liniensteckbriefen der Linien 763 und 766 festgelegte Funktionen
(insbesondere die Anbindung von Datzingen, Déffingen und
Lehenweiler) abweichend von den Darstellungen in den
Liniensteckbriefen zwischen beiden Linien aufgeteilt werden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

- Zwischen Bdblingen und Aidlingen sollen klinftig montags bis
freitags zwei und an Samstagen flnf zusatzliche Fahrtenpaare
angeboten werden, da das Angebot sonst nicht dem Basisangebot
des Landkreises entspricht. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- In Zukunft soll verstarkt nach Méglichkeiten gesucht werden, die
Busverbindung von Aidlingen nach Grafenau weiter zu starken.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

' Diese Funktion soll nach Moglichkeit von der Linie 766 wahrgenommen werden.
2Linienwegverlangerungen nach Sindelfingen
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Linie Nr. 764
Linienweg Dachtel Bergsiedlung — Deufringen — Aidlingen — Ehningen Bf. —
Ehningen IBM — Ehningen Herdstelle
Grafischer
Linienverlauf |
E:m*’ [_)ac_htel‘ ‘ B;;%;“ingen . . Aidingen \ —
Jachiel ) |\ = - A}imdii'ngen :,::;
\.\ Cq‘[rr'e Ehningen IBM
Status Basis- Ausreichende
(laut Fjwrl:Iaon 2014) angebOt tlzrii;i:':gt
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Dachtel, 0/0/0 0/0/0 12/0/0
Mo-Fr / Sa / So) Deufringen und Aidlingen an
Ehningen
FeinerschlieBung:
- Bedienung der Haltestellen 0/0/0 0/0/0 14/0/0
,2Herdstelle“ und ,IBM* in
Ehningen
Taktanforderung | Abschnitt Dachtel Bergsiedlung — |-/~ -l 30/-/30/-
(Mo-Fr Ehningen Bf. . o e
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung 0 0 ca. 70.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Dachtel) Ehningen Bf.: S1; Richtung Stuttgart

Sekundare Anschliisse:
(aus Richtung Dachtel) Ehningen Bf.: S1; Richtung Herrenberg
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Linie Nr. 766

Linienweg (Sindelfingen ZOB —) Béblingen Bf. — Dagersheim — Darmsheim —
Déffingen — Datzingen — Schafhausen — Weil der Stadt Bf. (— Weil der
Stadt Gymnasium)

- =1 == EH
G_ra_flscher () Weil der Stadt \
Linienverlauf o

m WL DER STADT
h"‘;,jd . ot
%\Qg\\ Schafhausen
T »M U E
T=\
Ditzingen N
{aizingen N
Grafenau 55\S
P ﬁen\mller Darmsheim z\zgersh ‘
Dagersheim
Aidingen ~\, ke Bo,,,mge,,
: ﬂﬂ_lfrinn;; “{L;? F 3"\
Status Basis- Ausreichende
quo angebot Ver!(ehrs-
(laut Fahrplan 2014) g bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So) - Anbindung von Déffingen und | 17/4/0 16/14/10 |17/14/10
Datzingen an Béblingen
- Anbindung von Schafhausen | 15/4/0 11/7/6 15/7/6
an Weil der Stadt und
Direktverbindung der Stadte
Boblingen und Weil der Stadt
Zusatzliche Funktionen:
Stadtverkehr
Bobligen/Sindelfingen:
- Anbindung von Darmsheim 17/4/0 16/14/10 |17/14/10
und Dagersheim an den
Bahnhof Béblingen
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Schulerverkehr:
- Anbindung an die Gottlieb- b.S. b.S. b.S.
Daimler-Schule und das
Goldberg-Gymnasium in
Sindelfingen
- Anbindung an das Johannes- |b.S. b.S. b.S.
Kepler-Gymnasium in Weil der
Stadt
Feinerschlielung:
- Bedienung der Haltestelle 6/0/0 11/0/0 11/0/0
,Hohenzollernstrale“ in
Schafhausen
- Bedienung der Haltestelle 17/4/0 11/0/0 17/4/0
.Rathaus® in Datzingen
Taktanforderung | Abschnitt Boblingen Bf. —
(Mo-Fr: Darmsheim Alter Friedhof — T U a0 120 | S0I60rs0-
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Datzingen Kreuzstrae/Abzw. - 60/120 60/120
Sa:
glVZ/SVZ Abschnitt Datzingen KreuzstraRe — | 30/60/30-- | 60/120/60/- | 30/60/30/-
o: : 120/- 120/- 120/-
NVZ/SVZ) Weil der Stadt Bhf. n 1201 1201
Betriebsleistung ca. 147.000 + | ca. 184.000 + | ca. 207.000 +
. 8.000b.S." |8.000b.S." |8.000b.S.
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergénzender Angaben in der Spalte Basisangebot und ja 0/0/1 0/0/1
Anrufverkehr Ausreichende Verkehrsbedienung:
Abschnitt Béblingen Bf. —
Déffingen — Datzingen
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Weil der Stadt) Boblingen Bf.: S1 oder R7; Richtung
Stuttgart

Sekundarer Anschluss:
(aus Richtung Béblingen) Weil der Stadt Bf.: S6; Richtung Stuttgart

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 763

Im Abschnitt: Boblingen Bf. — Datzingen Abzweig/Kreuzstrale sowie
Boblingen Bf. — Lehenweiler Abzw./Lehenweiler

Anmerkung: Die Fahrten der Linien 763 und 766 sollten so gelegt
werden, dass sich fir die Grafenauer Ortsteile Déffingen und
Datzingen ein integriertes Fahrplanangebot ergibt.

Mit Linie(n): 749

Im Abschnitt: Boblingen Bf./Maichingen Bf. — Datzingen Kreuzstralie
Anmerkung: Die Fahrten der Linien 766 und 749 sollen so gelegt
werden, dass sich fur Déffingen und Datzingen wahrend der
Einsatzzeiten der Linie 749 mindestens ein angenaherter
Halbstunden-Takt zwischen Boblingen und Datzingen in beiden
Richtungen ergibt.




180

Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

Mit Linie(n): 731, 732 und 763

Im Abschnitt: Boblingen Bf. — Dagersheim Hauptstralie
Anmerkung: Die Fahrten der Linien 731, 732, 763 und 766 sollen so
gelegt werden, dass sich flr Dagersheim ein integriertes
Fahrplankonzept mit moéglichst vielen Fahrmoglichkeiten und
moglichst vielen Bahnanschlissen ab Bahnhof Boblingen ergibt.*

Mit Linie(n): 670

Im Abschnitt: Weil der Stadt Bf. — Schafhausen Wirmbriicke
Anmerkung: Aufgrund der Bindung an den S-Bahn-Anschluss in
Boblingen kann die Linie 766 nur wahrend des 15-Minuten-Taktes der
S-Bahn-Linie S6 in Weil der Stadt einen Anschluss auf die S-Bahn
herstellen. Insbesondere wahrend diesen Zeiten sind die Fahrzeiten
der Linien 670 und 766 so auseinanderzuziehen, dass in Weil der
Stadt nicht die gleichen S-Bahnen ab- bzw. angedient werden.

Hinweise

- Fur den Fall, dass der Einmindungsbereichs der K 1003 in die K
1063 (Abzweig Lehenweiler) so ausgebaut wird, dass aus
Grafenau kommende Busse bis Lehenweiler Ort fahren konnen,
soll die Bedienungskonzept fir Lehenweiler unter
Berucksichtigung der Linie 766 Uberdacht werden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

- Im Rahmen eines Gesamtkonzeptes ist es stattbar, dass in den
Liniensteckbriefen der Linien 763 und 766 festgelegte Funktionen
(insbesondere die Anbindung von Datzingen, Doffingen und
Lehenweiler) abweichend von den Darstellungen in den
Liniensteckbriefen zwischen beiden Linien aufgeteilt werden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

- Die Linie 766 soll kiinftig nach Mdglichkeit obligatorisch tber die
Haltestelle ,Hohenzollernstra®e” in Schafhausen gefihrt werden,
mindestens jedoch elfmal taglich. (Umsetzungszeitpunkt zum
Vergabezeitpunkt)

- Die Uberpriifung der Nachfrage auf der Linie 749 kann erst nach
dem Vorliegen der Ergebnisse der VVS-Verkehrsstromerhebung
aus 2014, die dann erstmalig auch die verkehrlichen Wirkungen
der S60 vollstandig abbilden wird, vollzogen werden. In
Abhangigkeit von diesen Ergebnissen und unter Bertcksichtigung
der ErschlieBungserfordernisse in der Gemeinde Grafenau behalt
sich der Landkreis zudem vor, in geringem Umfang
Umschichtungen zwischen den Linien 749 und 766 vorzunehmen.
(Umsetzung bei Vorliegen der Erhebungsergebnisse)

- In Zukunft soll verstarkt nach Mdglichkeiten gesucht werden, die
Busverbindung von Aidlingen nach Grafenau weiter zu starken.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

' Linienwegverlangerungen nach Sindelfingen
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Linie Nr. N75

Linienweg Boblingen Bf. — Dagersheim — Darmsheim — Déffingen —
(Schafhausen) — Datzingen — Aidlingen — Deufringen — Dachtel —
Boblingen Bf.

Funktionen Hauptfunktion:

(Fahrtenpaare im
Jahresfahrplan 2014
in den Nachten vor
Sams-/ und Sonn-
und Feiertagen)

- Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus Dagersheim,
Darmsheim, Doffingen, Datzingen, Aidlingen, Deufringen,
Dachtel ab der S-Bahn-Station in Béblingen (3 / 3)
[Ringverkehr, daher Bedienung nur in einer Fahrtrichtung]

Zusatzliche Funktion:
- Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus ab der S-Bahn-
Station in Boblingen (1/1)
[Ringverkehr, daher Bedienung nur in einer Fahrtrichtung]

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(in Richtung Détzingen) Boblingen Bf.: S1, aus Richtung Stuttgart
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6.4.9 Bundel 6: Verkehrsraum Maichingen — Magstadt/Grafenau

Linie Nr. 745

Linienweg Magstadt Bf. — Maichingen Hallenbad (- Sindelfingen Eschenried)
Grafischer

Linienverlauf

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:

Innerortliche ErschlieBung von
Magstadt (inklusive Bedienung
der Haltestellen
.Kniebisstralte“, ,Ringstrale*
und ,Esslinger Weg®)

Verbindung von Magstadt und
Maichingen

Zusatzliche Funktion:
Schulerverkehr:

Anbindung des Gymnasiums
Unterrieden in Sindelfingen-
Maichingen

Anbindung der Realschule
Hinterweil in Sindelfingen-
Maichingen

Anbindung des
Pfarrwiesengymnasiums in
Sindelfingen

Status Basis- Ausreichende

quo anaebot Ver!(ehrs-
(laut Fahrplan 2014) g bedienung
36/17/15 |20/10/7 36/17/15
36/17/15 |20/10/7 36/17/15
b.S. b.S. b.S.
b.S. b.S. b.S.
b.S. b.S. b.S.
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Taktanforderung | Abschnitt Magstadt Bf. — 30/30/30/60 | 60/60/60/120 | 30/30/30/60
. i 60/60 120/120 60/60
(HAC/()Z-;:/I.I;IVZ/HVZZISVZ Maichingen Hallenbad £0/60 120/120 80/60
Sa:
NVZ/SvZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebs'eistung ca. 240.000 + | ca. 132.000 + | ca. 240.000 +
. ca. 5.000 ca. 5.000 ca. 5.000
m LKr BB b.S.1 b_s_1 b_s_1
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:
(aus Richtung Maichingen) Magstadt Bf.: S60; Richtung Boblingen
Sekundarer Anschluss:
(aus Richtung Maichingen) Magstadt Bf.: S60; Richtung Renningen
(aus Richtung Magstadt) Maichingen Bf.: S60; Richtung Boblingen
Hinweise - Derzeit wird die Buslinie 745 zwischen Maichingen Nord und

Maichingen relativ schwach frequentiert. Die Auswertungen der
ersten Fahrgasterhebungen lassen eine hdhere Nachfrage bei
einer Fihrung in bzw. durch den Bereich Hinterweil erwarten,
weshalb alternative Linienfihrungen gepruft werden sollen.

- Es soll geprift werden, ob zwischen den Linien 745 und 748 ein
regelmafiger Anschluss in der Relation Universitat-Magstadt und
umgekehrt umgesetzt werden kann.

" Anbindung der Schulstandorte in Sindelfingen.
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Linie Nr. 746
Linienweg Universitat — Blisnau — Magstadt Bf.
Grafischer

Linienverlauf

Magstadt

amp, Vet mEREm Vaihingen
Status Basis- Ausreichende
(laut F(i}[')llaonZOM) angebOt g/;;'keenr:lrrslé
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So) - Direktverbindung von der 11/4/0 Linie ist Linie ist
Gemeinde Magstadt zum nicht nicht
Universitatsbereich Vaihingen- Bestand- |Bestand-
Nord und dem dortigen S- teil des teil der
Bahnhof Basisan- |ausrei-
gebots chenden
Zusatzliche Funktionen: Verkehrs-
Stadtverkehr Stuttgart: 11/4/0 bedie-
- Anbindung der Stadtteile nung
Lauchau und Blsnau sowie
des Max-Planck-Instituts an
die S-Bahn-Station
,2Universitat*
Taktanforderung | Abschnitt Magstadt Bf./Bruhlstrale | 60/-/60/-
(Mo-Fr: 22 — Universitat o
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 73.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:
(aus Richtung Universitat) Magstadt Bf.: S60; Richtung Béblingen
Sekundarer Anschluss:
(aus Richtung Universitat) Magstadt Bf.: S60; Richtung Renningen
Hinweise - Kinftig kénnen die Busse zwischen Magstadt und Blsnau nicht

mehr die HolzertalstraRe befahren, so dass sie lUber die L1189neu
geflhrt werden missen (Umsetzungszeitpunkt offen).
- Der Linienendpunkt in Magstadt soll nach Méglichkeit an den
dortigen Bahnhof verlegt werden (Umsetzung zum

Vergabezeitpunkt).
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Linie Nr. 748
Linienweg Universitat — Blsnau — Hinterweil — Maichingen Bf.
Grafischer =—m—

Linienverlauf

@ Bisnau
o 5 i f

. Universitit &

Ausreichende

Status

uo Basis- Verkehrs-
(|auu=31rp|an 2014) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Direktverbindung vom 11/4/0 11/0/0 11/4/0
Mo-Fr / Sa / So) Sindelfinger Stadltteil
Maichingen zum
Universitatsbereich Stuttgart-
Vaihingen und den dortigen S-
Bahnhof
Zusatzliche Funktion:
Stadtverkehr Stuttgart:
- Anbindung der Stadtteile 11/4/0 11/0/0 11/4/0
Lauchau und Blsnau sowie
des Max-Planck-Instituts an
die S-Bahn-Station
2universitat*
Taktanforderung | Abschnitt Maichingen Bf. — 60/120/60/- | 60/120/60/- | 60/120/60/-
(Mo-Fr: Universitat 120k o 120%
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 74.000 ca. 68.000 ca. 74.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergidnzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Keine primaren und sekundaren Anschliisse

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 84 und 91

Im Abschnitt: Sindelfingen Pfarrwiesengymnasium — Universitat
Anmerkung: Im oben genannten Abschnitt soll die Linie 84 sinnvoll
durch die weiteren dort fahrenden Linien (derzeit Linie 91, kinftig
zusatzlich oder alternativ die Linie 748) zu einem integrierten
Gesamtangebot erganzt werden. Eine Ablésung der Linie 91 durch die
Linie 748 bedarf der Zustimmung durch die SSB. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt des Biindels 6).
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Hinweise - Die Ubernahme von Aufgaben der SSB-Buslinie 91 im Abschnitt
Universitat — Sindelfingen ist zu prufen.

- Es soll geprift werden, ob zwischen den Linien 745 und 748 ein
regelmafiger Anschluss in der Relation Universitat-Magstadt und
umgekehrt umgesetzt werden kann.
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Linie Nr. 749
Linienweg Maichingen Bf. — Doéffingen — Datzingen — Schafhausen Datzinger
Weg / (— Ostelsheim Calwer Stralle)
Grafischer 715 b
Linienverlauf w Schafhausen 716 !
, /66 \\ Schafhausen 715 -

M x4 Datzingen
ED;athll ISVII

Grafenau 6
\

Doffingen

2 I./Vlllllgen

Status
quo

(laut Fahrplan 2014)

Basis-
angebot

Verkehrs-
bedienung

Funktionen

(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:

- Anbindung von Déffingen und
Datzingen an Maichingen

Zusatzliche Funktionen:

Regionalverkehr

- Anbindung von Schafhausen
an Maichingen

- Anbindung von Ostelsheim an
Maichingen

Schulerverkehr:

- Anbindung des Goldberg-
Gymnasiums und der Gottlieb-
Daimler-Schule in Sindelfingen

- Anbindung der Realschule
Hinterweil

Berufsverkehr:
- Anbindung des Mercedes-
Benz-Werks in Sindelfingen

FeinerschlieBung:

- Bedienung der Haltestellen
.Elsterweg“ und ,Mittenbdhl* in
Doéffingen

20/5/0

18/4/0

3/0/0

b.S.

b.S.

k.A.

20/5/0

20/5/0

18/4/0

W.V.

b.S.

b.S.

k.A.

20/5/0

20/5/0

18/4/0

b.S.

b.S.

k.A.

20/5/0

Taktanforderung

(Mo-Fr:

HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ

Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)

Abschnitt Maichingen Bf. —
Datzingen Rathaus

60/60/60/120
120/-
--

60/60/60/120
120/-
-

60/60/60/120
120/-
-
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Betriebsleistung
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)

ca.142.000 ca. 142.000 ca.142.000

Erganzender
Anrufverkehr

nein 0/0/0 0/0/0

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(aus Richtung Schafhausen) Maichingen Bf.: S60; Richtung Boblingen

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 766

Im Abschnitt: Boblingen Bf./Maichingen Bf. — Datzingen Kreuzstralle
Anmerkung: Die Fahrten der Linien 766 und 749 sollen so gelegt
werden, dass sich fir die Grafenauer Ortsteile Doéffingen und
Datzingen wahrend der Einsatzzeiten der Linie 749 mindestens ein
angenaherter Halbstunden-Takt zwischen Boblingen und Datzingen in
beiden Richtungen ergibt.

Hinweise

- Die Uberpriifung der Nachfrage auf der Linie 749 kann erst nach
dem Vorliegen der Ergebnisse der VVS-Verkehrsstromerhebung
aus 2014, die dann erstmalig auch die verkehrlichen Wirkungen
der S60 vollstandig abbilden wird, vollzogen werden. In
Abhangigkeit von diesen Ergebnissen und unter Bertcksichtigung
der ErschlieBungserfordernisse in der Gemeinde Grafenau behalt
sich der Landkreis zudem vor, in geringem Umfang
Umschichtungen zwischen den Linien 749 und 766 vorzunehmen.
(Umsetzung bei Vorliegen der Erhebungsergebnisse)
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6.4.10

Buindel 7: Verkehrsraum Boblingen/Sindelfingen

Beim Mittelzentrum Boblingen/Sindelfingen (Doppelzentrum) handelt es
sich um einen landesweit bedeutsamen Industrie- und Gewerbestandort,
der mit zahlreichen Linien gut in das regionale Verkehrsnetz eingebunden
ist. Da diese regionalen Bahn- und Buslinien (R7, S1, S60, R72, 84, 91,
734, 745, 760, 761, 763 und 766) innerstadtische Bedienungsaufgaben
aber nur sehr selektiv wahrnehmen konnen, besteht zur flachendeckenden
ErschlieBung und Bedienung beider Stadtgebiete ein grol3es Stadtbusnetz.
Dieses umfasst derzeit 23 Linien, auf denen derzeit ca. 2.082.000 Fz-km
p.a. erbracht werden. Die Linien sind insbesondere an den beiden, jeweils
zentrumsnah gelegenen Busbahnhofen der Stadte miteinander verknupft.
Aufgrund dieser verkehrlichen und betrieblichen Zusammenhange sind die

Stadtbuslinien im Blndel 7 zusammengefasst.

In den vergangenen Jahren ist das Stadtbusnetz mehrfach punktuell veran-
dert und auch erweitert worden. Im Hinblick auf die bevorstehende Neu-
vergabe der Liniengenehmigung haben die Stadte Boblingen und Sindelfin-
gen die bestehende Linienstruktur aber nunmehr als Ganzes Uberprift und
dabei auch kommunalpolitische Zielsetzungen sowie absehbare Siedlungs-
und Strukturentwicklungen einflief3en lassen. Dabei ist mit gutachterlicher
Unterstutzung ein Liniennetz entstanden, das mit der Neuvergabe umzuset-
zen ist. Das neu zu vergebende Betriebsprogramm umfasst 15 Linien, die
im Taktverkehr verkehren, und 5 Linien im Sonderverkehr. Neben neuen
Linien erhalten bestehende Linien teils einen neuen Verlauf und dadurch
teilweise neue Liniennummern. Die wichtigsten Anderungen werden unter
,2Hinweise“ bei den einzelnen Liniensteckbriefen kurz erlautert!. In den gra-
fischen Verlaufen sind die Schulerfahrten nicht enthalten, sondern nur ver-

bal unter den Funktionen erklart.

' Die in den nachfolgenden Liniensteckbriefen unter ,Hinweise“ beschriebenen Neuerungen bei einzelnen Linien
sind bei der Auflistung der Fahrtenpaare bereits umgesetzt.
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Fir die Linien 704, 706, 705, 708, 709, 711, 715, 717, 720, 721, 723 und

731 gelten folgende Betriebszeit- bzw. Taktvorgaben:

Montag bis Freitag Samstag Sonntag
05:30 20:00 06:00 19:00 07:00 00:00
HN\\//ZZ/ Uhr |~| Unhr | NvZ | Ubr | 7| Uhr "é\\/é/ Uhr |~ | Uhr
30 min 30 min 60 min
20:00 00:00 19:00 01:00
Svz Uhr || Uhr | SVZ| Uhr | | Uhr
60 min 60 min

Folgende Besonderheiten sind zu bertcksichtigen:

e Die Linie 701 erhalt einen hoheren Takt: 15-Minutentakt anstatt 30-Mi-
nutentakt und einen 30-Minuten-Takt anstatt 60-Minuten-Takt. Zudem

verkehrt sie bis 1:30 Uhr an allen Tagen.

e Die Linie 728 verkehrt grundsatzlich gemal der o.g. Betriebszeit und
Taktvorgaben, und nimmt dabei zu unterschiedlichen Wochentagen und

Uhrzeiten unterschiedliche Linienwege.

e Die Linie 732 fahrt nur an den Betriebstagen Montag — Freitag in der
Morgen- und Abendspitze der HVZ.

e Die Nachtbuslinie N73 fahrt in den Nachten auf Samstag, auf Sonn- und

auf Feiertage jeweils 4 Kurse pro Nacht.

e Die Linien 703, 707, 722 und 724 fahren ohne Taktfahrplan entspre-

chend ihrer Funktion und des daraus ableitbaren Bedarfs.

Mit der Neukonzeption des Busverkehrs innerhalb des Linienblndels 7 sind
dort kunftig ca. 2.600.000 Fz-km p.a. zu erbringen. Dieses Leistungsvolu-
men ist der Einwohnerzahl des Doppelzentrums angemessen und wird des-
halb in Abstimmung mit den Stadten Boblingen und Sindelfingen als ausrei-
chende Verkehrsbedienung definiert. Die Kosten fur die das Basisangebot
des Landkreises (1.847.000 Fz-km p.a.) Ubersteigenden Verkehrsleistun-
gen sind nach den kreisweiten Finanzierungsregelungen von den Stadten

und dem Landkreis gemeinschaftlich zu tragen.
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Linie Nr. 701

Linienweg Diezenhalde — Tubinger Stra’e — Béblingen ZOB — Goldberg-
Gymnasium — Sindelfingen ZOB — Domo — Rotbihl — Spitzholz —
Eichholz

Grafischer
Linienverlauf
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Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Zentrale Durchmesserlinie durch 69/39/37
Mo-Fr / Sa / So) das Stadtgebiet beider Stadte

- Verbindung zwischen beiden ZOB; | 69/39/37
Anbindung Sindelfingen ZOB an
Boblingen Bhf. (S1, Fern- und
Regionalverkehr)

Zusatzliche Funktion:

- Erschlielung der Sindelfinger 69/39/37
Stadtteile Eichholz, Spitzholz,
Eschenried und Rotbihl

- Erschlielung der Béblinger Stadt- | 69/39/37
teile Leere Wasen, Grund, Rohrer
weg und Diezenhalde

Schiulerverkehr:
- Anbindung des Goldberg- b.S.
Gymnasiums und der Gottlieb-
Daimler-Schule in Sindelfingen
- Anbindung Lise-Meitner- b.S.
Gymnasium in Boblingen

Taktanforderung Gesamte Linie 15/30
(Mo-Fr: 30/30
HVZ/SVZ 30/30
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ))

Betriebsleistung im siehe Gesamtvolumen
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

Erganzender nein
Anrufverkehr

Anschliisse Primarer Anschluss:
Boblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:
Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Béblingen/Sindelfingen
Sindelfingen Bhf.: S60; Richtung Béblingen Bhf.
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Hinweise

Erweiterung des Angebots am Wochenende im Abschnitt
Diezenhalde — Boblingen ZOB. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 703

Linienweg Boblingen ZOB — Goldberg-Gymnasium/Gottlieb-Daimler-Schule —
Mercedes-Benz Tor Il — Werksgelande (- Sindelfingen ZOB) / (—
Rotbiihl — Eichholz

Grafischer : i

Linienverlauf
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Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:

- Direktverbindung fur Beschaftigte K.A.
des Mercedes-Benz-Werks in
Sindelfingen aus Eichholz

- Direktverbindung fur Beschaftigte K.A.
des Mercedes-Benz-Werks in
Sindelfingen von Béblingen ZOB

- Direktverbindung flir Beschaftigte K.A.
des Mercedes-Benz-Werks in
Sindelfingen von Sindelfingen ZOB

- Kapazitats erhéhende Direktver- K.A.
bindung zu den Schulstandorten
Goldberg-Gymnasium/Gottlieb-
Daimler-Schule in Sindelfingen von
Boblingen ZOB / von Sindelfingen
Z0B

Taktanforderung
(Mo-Fr:

HVZ/SVZ

Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ)

Gesamte Linie bedarfsgerechte Fahrten

Betriebsleistung im
LKr BB

siehe Gesamtvolumen

(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:
- Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Béblingen/Sindelfingen
- Béblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart
- Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
(jeweils in Abhangigkeit vom konkreten Kurs)
Hinweise Die Linie besteht aus unterschiedlichen Verlaufen und wird

bedarfsgerecht angeboten.

Zukunftig wird das Angebot der Linie entsprechend des neu
ermittelten Bedarfs Uberarbeitet, z.B. werden Gber die Anpassung
der Linienwege Verstarkerfahrten zwischen den beiden ZOB unter
Einbindung der Standorte der Gottlieb-Daimler-Schule / des
Goldberg-Gymnasiums in Sindelfingen eingerichtet. Die
Anbindung des Tor | des Mercedes-Benz Werks wird
voraussichtlich Uber die Linie 705 erfolgen.

(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 704

Linienweg Sindelfingen ZOB — Obere Vorstadt — Guttenbrunnstralle —
Grunackerstralle — Maichinger Bahnhof (Ost) — Herrenberger
Stral’e — Landhaussiedlung (- Waldfriedhof)

I ==
" ==

Grafischer
Linienverlauf

5
ergriingien [

Ausreichende
Verkehrsbedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung der Sindelfinger Stadt- | 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) teile Schleicher, Hinterweil und des

Sindelfinger Teilorts Maichingen
(inkl. Allmendacker und Landhaus-
siedlung)

- Anbindung des Waldfriedhofes an | 4/1/1
Maichingen

Schiilerverkehr:

- Anbindung der Schulen auf dem b.S.
Goldberg und des Pfarrwiesen-
gymnasiums in Sindelfingen

Taktanforderung Abschnitt Sindelfingen ZOB — 30/60

(Mo-Fr: Landhaussiedlung 30/60

HVZ/SVZ 60/60

Sa:

NVZ/SVZ Abschnitt Landhaussiedlung — bedarfsgerechte Fahrten
So: Waldfriedhof

NVZ/SVZ)
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Betriebsleistung im siehe Gesamtvolumen
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

Maichingen Bhf./Maichingen Nord: S60; Richtung Béblingen
Sindelfingen ZOB: S60; Richtung Bdblingen

Sekundarer Anschluss:
Maichingen Bhf./Maichingen Nord: S60; Richtung Renningen
Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen

Hinweise Der bestehende Ringverkehr der Linien 704, 715 und 716 wird
aufgeldst. Dadurch wird neu das Wohngebiet Allmendacker und
dort die Haltestelle Maichinger Bhf. Ost angefahren. (Umsetzung
zum Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 705
- Boblingen ZOB — Calwer Strafde — Flugfeld-Allee - Sindelfingen
Linienweg
Z0B
Grafischer LW

Linienverlauf

Mercedes-Benz
indelfingen

Werk Si

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Verbindung zwischen beiden ZOB | 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) - Erschlielung des Bereichs 33/32/17
TiUbinger Allee in Sindelfingen
- Erschlielung des nordlichen Teils | 33/32/17
des Stadtentwicklungsgebietes
Flugfeld
Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:
NVZ/SVz
So:
NVZ/SVZ)

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein

Anschliisse

Primarer Anschluss:

Baoblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
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Hinweise Erweiterung der Betriebszeiten der Linie 705, die Gber die Status
Quo-Bedienung zum Fahrplanwechsel 2016/17 ab Juni 2017
starten soll. (Umsetzung ab der Realisierung einer
Wohnbebauung im Umfeld der Flugfeld-Allee / ab Eréffnung des
neuen Kreisklinikums auf dem Flugfeld, frihestens zum
Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

Linie Nr. 706
Linienweg Boblingen ZOB — Goldberg — Breuningerland — Viehweide
Grafischer e ' =

S I

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung des Sindelfinger 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) Gewerbegebietes Ost und der

Stadtteile Viehweide / Goldberg

(6stlicher Teil) an den Boblinger

ZOB bzw. an den S-Bahn-Halt

Goldberg

- Erschlielung des Boéblinger 33/32/17

Stadtteils Unteres Lauch
Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:
NVZ/SVz
So:
NVZ/SVZ)

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein

Anschliisse

Priméarer Anschluss:
S-Bahn-Halt Goldberg: S1; Richtung Stuttgart

Abstimmung mit
anderen Linien

Hinweise
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Linienverlauf

! ~Mercedes-Bénz
/ Wsﬂ_:—s_inddﬁcqu

Linie Nr. 707

. (Danziger Straf’e —) Hulb — Junkerstral’e — Scholthofe — Tor I
Linienweg
Grafischer

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:

- auf Betriebsbediirfnisse
abgestimmte Anbindung des
Mercedes-Benz-Werkes in
Sindelfingen ausgehend vom S-
Bahn-Halt Hulb (Ubergang S1),
vom Haltepunkt Danziger Stralke
(Ubergang Schonbuchbahn)

k.A.

Taktanforderung
(Mo-Fr:

HVZ/SVZ

Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ)

Gesamte Linie

bedarfsgerechte Fahrten

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen
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Erganzender nein
Anrufverkehr

Anschliisse Primarer Anschluss:

S-Bahn-Halt Hulb: S1; Richtung Stuttgart

Haltepunkt Danziger Stralle: R72 Schénbuchbahn; Richtung
Dettenhausen

Hinweise Die Linie besteht aus unterschiedlichen Verlaufen und wird
bedarfsgrerecht angeboten.

Zukunftig wird das Angebot der Linie entsprechend des neu
ermittelten Bedarfs Uberarbeitet, dabei konnen
Einzelverbindungen entfallen. Mehrkilometer werden nicht
entstehen. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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A "'_‘}Z

Linienverlauf

Y N

it

Linie Nr. 708
. Eichholz — Spitzholz — Krankenhaus — Sindelfingen ZOB —
Linienweg
Wasserturm — S-Bahn-Halt-Goldberg (— Thermalbad)
Grafischer 1 T I /(P

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Hauptfunktion:

- Anbindung des Krankenhaus-
Standorts und des Badezentrums
in Sindelfingen

- Erschlielung der Sindelfinger
Stadtteile Eichholz, Eschenried,
Spitzholz, Kénigsknoll, Lange
Anwanden und Goldberg

- Durchmesserlinie zum S-Bahn-Halt
Goldberg

- Anbindung des Thermalbads
(Bdblingen) aus Sindelfingen

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

33/32/17

33/32/117

33/32/17

7717
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Taktanforderung
(Mo-Fr:

HVZ/SVZ

Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ)

Abschnitt Eichholz — Sindelfingen 30/60
Z0OB — S-Bahn-Halt Goldberg 30/60
60/60
Abschnitt S-Bahn-Halt Goldberg — 120/-
Thermalbad (Béblingen) 120/-
120/-

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein

Anschliisse

Priméarer Anschluss:
S-Bahn-Halt Goldberg: S1; Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:
Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen

Abstimmung mit
anderen Linien

Taktverkehrs-Anbindung des Thermalbads (Bdblingen) vom S-
Bahn-Halt Goldberg aus wird zukinftig (zusatzlich) tber Linie 720
gewahrleistet sein.

Hinweise

Zum Zeitpunkt der Vergabe wird der Verlauf auf dem Goldberg
verandert und die Anzahl der Direktverbindungen von
Sindelfingen zum Thermalbad (Boblingen) im Abgleich zum
aktuell festzustellenden Bedarf reduziert. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

Wasserberg N
‘Schonainer Weg-

Linie Nr. 709
Linienweg Boblingen ZOB — Altstadt — Hallenbad — Rauher Kapf
Grafischer

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Erschliefung der Boblinger Stadt- | 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) teile Herdweg (westlicher Teil),
Nurtinger StralRe und Rauher Kapf
- Anbindung an die Altstadt 33/32/17
Schulerverkehr:
- Anbindung DRK (Behindertenwerk- | b.S.
statten) in Sindelfingen
Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:
NVZ/SVz
So:
NVZ/SVZ)

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein

Anschliisse

Primarer Anschluss:

Boblingen Bhf.: S1, Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
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Hinweise Zukunftig endet die Linie am Boblinger ZOB, die bisherige
Teilstrecke zwischen Béblingen ZOB und dem Goldberg entfallt
auf dieser Linie. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 71

Linienwe Sindelfingen ZOB — Gottlieb-Daimler-Schule — Dresdener Stralle
9 — DRK — Leipziger Stralte — Textilzentrum — Breuningerland

Grafischer :

Linienverlauf

des-Benz
Sindelfingen

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Verbindung vom Sindelfingen ZOB | 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) zum S-Bahn-Halt Goldberg

- Erschlielung des Sindelfinger 33/32/17

Stadtteils Goldberg sowie des
Sindelfinger Gewerbegebietes Ost
- Anbindung der Gottlieb-Daimler- 33/32/17

Schule
Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung im siehe Gesamtvolumen
LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:
Ubergang zum S-Bahn-Halt Goldberg Uber die Bushaltestelle
Leipziger Straf3e: S1; Richtung Stuttgart
Sekundarer Anschluss:
Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Béblingen/Sindelfingen
Hinweise Zukunftig wird der Verlauf auf dem Goldberg verandert.

(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

= | [0

Linie Nr. 715

Linienwe Sindelfingen ZOB — Amundsenstralie — Glaspalast — Maichingen
9 Bahnhof (West) — Hallenbad

Grafischer Ny - 7

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Erschliefung des Sindelfinger 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) Stadtteils Maichingen sowie des
Sindelfinger Gewerbegebietes
Fronacker
- Anbindung des Bereichs 33/32/17
Glaspalast / VfL-Sportwelt
Berufsverkehr
- Anbindung des Mercedes-Benz- 33/32/17
Werks in Sindelfingen von
Sindelfingen ZOB / bzw. vom
Teilort Maichingen aus
Schulerverkehr:
- Anbindung Schulen in Maichingen | b.S.
und Goldberggymnasium
Taktanforderung Gesamte Linie
(Mo-Fr:
HVZ/SVZ 30/60
Sa:
NVZ/SVz 30/60
So:
NVZ/SVZ) 60/60
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Betriebsleistung im
LKr BB

siehe Gesamtvolumen

(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:
Maichingen Bhf.: S60; Richtung Béblingen
Sindelfingen Bhf.: S60; Richtung Boblingen
Sekundarer Anschluss:
Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Béblingen/Sindelfingen
Hinweise Der bestehende Ringverkehr der Linien 704, 715 und 716 wird

aufgeldst. Der Glaspalast / die VfL-Sportwelt erhalt mit dieser Li-
nie einen Stadtbusanschluss.

Der Verlauf zwischen dem neuen Halt Glaspalast und Maichingen
ist noch in Bearbeitung. Mehrkilometer werden nicht entstehen.
(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 717
Viehweide — Kdnigsknoll — Marktplatz — Sindelfingen ZOB — Cal-
Linienweg wer Briicke — Dagersheim Kirche —Robert-Bosch-Stralle (Darms-

heim) — Alter Friedhof

Grafischer
Linienverlauf

Rl P
b3

T

|

Hochsetten
EIE=

2N \'s
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Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Erschlielung der Sindelfinger 33/32/17
Mo-Fr/ Sa/ So) Stadtteile Viehweide, Kénigsknoll
und Lange Anwanden
- Erschliellung des Sindelfinger 33/32/17
Teilorts Darmsheim und des
Boblinger Teilorts Dagersheim
- Anbindung der beiden vorgenann- | 33/32/17
ten Teilorte an den Sindelfingen
Z0OB
Berufsverkehr
- Anbindung des Mercedes-Benz- | 33/32/17
Werks in Sindelfingen
Schiulerverkehr:
- Anbindung Stiftsgymnasium und - | b.S.
Schulfahrten zwischen Sindelfin-
gen ZOB und den beiden Teilor-
ten Darmsheim und Dagersheim
Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein

Anschliisse

Primarer Anschluss:

Bushaltestelle Kirche (Dagersheim): Linie 731; Richtung Boéblingen

Sekundarer Anschluss:

Sindelfingen ZOB: Stadtverkehr Béblingen/Sindelfingen

Abstimmung mit
anderen Linien

Hinweise

Die beschriebene Durchmesserlinie besteht aus den derzeitigen
Linien 717 und 712 (Fahrplan 2016/17). Die Linie soll in Zukunft
als Durchmesserlinie ausgeschrieben werden. (Umsetzung zum

Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

Linie Nr. 720
Linienweg Boblingen ZOB — Altstadt — Thermalbad — Goldberg
Grafischer

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Erschlie3ung der Béblinger 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) Stadtteile Galgenberg/Unteres
Lauch und Waldburg
- Anbindung der Mineraltherme Béb- | 33/32/17
lingen sowie des Sportbereichs
Silberweg
- Anbindung an den S-Bahn-Halt 33/32/17
Goldberg
Schiilerverkehr:
- Anbindung Albert-Einstein-Gymna- | b.S.
sium vom Béblinger ZOB
Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein
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Anschliisse Primarer Anschluss:

Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
Sekundarer Anschluss:

S-Bahn-Halt Goldberg: S1; Richtung Stuttgart

Hinweise Zukunftig wird der bestehende Ringverkehr tber das Béblinger
Krankenhaus und das Thermalbad aufgebrochen. Die heute
daran angebundene Durchmesserverbindung von der
Diezenhalde/Grund zum Krankenhaus bleibt im Rahmen der Linie
721 bestehen. Die Verbindung zum Thermalbad wird Gber die
Linie 720 erfolgen und wird bis zum Halt Goldberg verlangert.
Erweiterung des Angebotes am Wochenende im Abschnitt
Boblingen ZOB — Thermalbad.

(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

Linie Nr. 721
Diezenhalde — Buihler Stralle — Geleener Strale — Berliner Stral3e
Linienweg — Bdblingen ZOB — Altstadt — Waldburgstralie — Kreiskrankenhaus
(-~ Panzerkaserne)
Grafischer B A

\ Borstiacher Hay 3
‘-
e

b

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:
- Durchmesserlinie innerhalb des 33/32/17
Stadtgebiets von Béblingen zur
ErschlieBung der Stadtteile
Diezenhalde, Grund, Leere
Wasen, Altstadt und Waldburg
- Anbindung des Kreiskrankenhaus- | 33/32/17
Standorts in Boblingen
- Anbindung der Panzerkaserne in 7/0/0
Boblingen

Schiilerverkehr:

- Verstarkerfahrten zur Diezenhalde | b.S.
(Lise-Meitner-Gymnasium) und ab
dort verkehren Verstarkerfahrten
der Linie 728 zum Schulzentrum
Murkenbach
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Taktanforderung
(Mo-Fr:

HVZ/SVZ

Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ))

Gesamte Linie 30/60
30/60

60/60

Betriebsleistung im
LKr BB

siehe Gesamtvolumen

(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:
Boblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart
Sekundarer Anschluss:
Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
Hinweise Zukunftig wird der bestehende Ringverkehr tber das Béblinger

Krankenhaus und das Thermalbad aufgebrochen. Die heute daran
angebundene Durchmesserverbindung von der
Diezenhalde/Grund zum Krankenhaus bleibt innerhalb der
vorbeschriebenen Linie 721 bestehen. Die Verbindung zum
Thermalbad wird alternativ tGber die Linie 720 erfolgen.
Erweiterung des Angebotes am Wochenende im Abschnitt ZOB
Boblingen — Krankenhaus.

(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linie Nr. 722

Linienweg

Grafischer
Linienverlauf

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung des Teilorts b.S.
Mo-Fr / Sa / So) Maichingen, der Sindelfinger

Stadtteile Lange Anwanden und
Goldberg sowie der Sindelfinger
ZOB an die Waldorfschule in
Boblingen

- Anbindung des S-Bahn-Haltes b.S.
Goldberg an die Waldorfschule

Taktanforderung Gesamte Linie bedarfsgerechte Fahrten
(Mo-Fr:
HVZ/SVZ
Sa:
NVZ/SVz
So:
NVZ/SVZ)

Betriebsleistung im siehe Gesamtvolumen
LKr BB
(in Fz-km p.a.)
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Erganzender nein

Anrufverkehr

Anschliisse -

Hinweise Linie verkehrt Montag bis Samstag an Schultagen der
Waldorfschule.
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Linienverlauf

Linie Nr. 723

Linienwe Boblingen ZOB — Altstadt — Eichendorff-Schule — Schulzentrum
9 Murkenbach — Tannenberg

Grafischer “ : 7,

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion/Schiilerverkehr:
(in Fahrtenpaaren - Erschlielung der Béblinger Stadt- | 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) teile Herdweg und Tannenberg

- Anbindung an das Schulzentrum 33/32/17

Murkenbach

Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:
NVZ/SVz
So:
NVZ/SVZ)

Betriebsleistung im
LKr BB

siehe Gesamtvolumen

(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:
Boblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart
Sekundarer Anschluss:
Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
Hinweise Im Zuge der Vorabbekanntmachung wird die im Ringverkehr

bediente Schleife in der Linienflhrung verkleinert und die
Bedienung der Haltestelle ,Reuliensteinstralle im Gegenzug
aufgehoben. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

Linie Nr. 724

Linienwe (FrankenstralRe —) Béblingen ZOB — Eichendorffsch. — Schulzent-
9 rum Murkenbach — Rauher Kapf

Grafischer

ot Rauhe
JHE| Rauher Karpf |,

W,

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion/Schiilerverkehr:

- Anbindung der Eichendorffschule
und des Schulzentrums
Murkenbach mit dem Rauhen Kapf

- Anbindung des Sindelfinger Stadt-
teils Goldberg (Haltestelle
FrankenstralRe) mittags

b.S.

b.S.

Taktanforderung
(Mo-Fr:

HVZ/SVZ

Sa:

NVZ/SVz

So:

NVZ/SVZ)

Gesamte Linie

bedarfsgerechte Fahrten

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein




220 Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

Anschliisse -

Hinweise Linie verkehrt Montag bis Freitag nur an Schultagen.
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Linie Nr. 728
Weg 1: Diezenhalde — Reiterhof — Schénaicher Str. — Klaffen-
steinstr. — Altstadt — Boblingen ZOB

Linienweg Weg 2: Diezenhalde — Reiterhof — Schoénaicher Str. - Klaffen-
steinstr. — Altstadt — Konrad-Zuse-Platz — Hulb - Herrenberger
Strale — Béblingen ZOB

Grafischer | SAruses 7z 4 |

Linienverlauf

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:

- Verbindung der Boblinger Stadt-
teile Diezenhalde, Unterer Tiergar-
ten, Nurtinger Stralle, Herdweg
(westlicher Rand), Altstadt an den
Boblinger Bhf. (Weg 1)

- Verlangerung des Linienwegs zur
Anbindung von Flugfeld Sid und
Gewerbegebiet Hulb (abweichende
Fuhrung Uber Haltestelle Konrad-
Zuse-Platz zur Anbindung an den
Boblinger Bhf. (Weg 2)

34/32/17

30/28/-

Schiilerverkehr:

- Anbindung Schulzentrum Murken- | b.S.
bach und Albert-Einstein-Gymna-
sium in Boblingen

Taktanforderung
(Mo-Fr:

HVZ/SVZ

Sa:

NVZ/SVZ

Weg 1 -/60
-/60
60/60

Weg 2 30/-
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So:
NVZ/SVZ)

30/60

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein

Anschliisse

Primarer Anschluss:
Weg1 Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
Baoblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart

Weg 2 Boblingen Bhf. (Uber Haltestelle Konrad-Zuse-Platz):
S1; Richtung Stuttgart
S-Bahn-Halt Hulb: S1; Richtung Stuttgart

Abstimmung mit an-
deren Linien

Hinweise

Erweiterung der Linie 728, die ab Juni 2017 mit einem neuem
Linienweg innerhalb des Gewerbegebietes Hulb in Béblingen
startet. Zum Vergabezeitpunkt wird die Linie zu einer neuen
Durchmesserlinie weiterentwickelt. Das Gewerbegebiet Hulb wird
dabei lber das Flugfeld und den Unteren Tiergarten mit der
Diezenhalde verbunden.
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Linie Nr. 731
. . Boblingen ZOB — Talstralle — Calwer Stral3e — Dagersheim Kirche
Linienweg
— Goethestralle
Grafischer ‘

Linienverlauf

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Erschliefung des Boblinger Teil- 33/32/17
Mo-Fr / Sa / So) orts Dagersheim und Anbindung

an Boblingen ZOB

Schiilerverkehr:
- Anbindung Dagersheim zum Otto- | b.S.
Hahn-Gymnasium in Boblingen

Taktanforderung Gesamte Linie 30/60
(Mo-Fr: 30/60
HVZ/SVZ 60/60
Sa:

NVZ/SVZ
So:

NVZ/SVZ)
Betriebsleistung im siehe Gesamtvolumen
LKr BB

(in Fz-km p.a.)

Erganzender Nein
Anrufverkehr

Anschliisse Primarer Anschluss:
Boblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart
Bushalt Kirche (Dagersheim): Linie 717; Richtung Darmsheim

Sekundarer Anschluss:
Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen

Abstimmung mit an- | -
deren Linien

Hinweise -
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Linienverlauf

Linie Nr. 732
. Boblingen ZOB — Hulb — Dagersheim — Darmsheim — Dagersheim
Linienweg
Ost
Grafischer Hikcais Rénz

Wetk Sindalfingen

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion

- Erschlielung des Sindelfinger
Teilorts Darmsheim und des
Boblinger Teilorts Dagersheim

- Schnelle Anbindung an den S-
Bahn-Halt Hulb

Schulerverkehr:
- Verbindung zu den Schulen auf
dem Goldberg

12/0/0

12/0/0

b.S.

Taktanforderung
(Mo-Fr:

HVZ/SVZ

Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ)

Gesamte Linie

bedarfsgerechte Fahrten
innerhalb der HVZ am Vor-
mittag und Nachmittag

Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

Nein

Anschliisse

Primarer Anschluss:

S-Bahn-Halt Hulb: S1; Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

Boblingen ZOB: Stadtverkehr Boblingen/Sindelfingen
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Hinweise

Zukunftig wird die Linie in ihrem Linienweg Uber das
Gewerbegebiet Hulb geflihrt. Die Linie wird weiterhin nur
bedarfsgerecht wahrend der morgendlichen und nachmittaglichen
Hauptverkehrszeiten verkehren.

Ab dem Zeitpunkt, zu dem durch Aufsiedlung des
Gewerbegebietes Haslach im Sindelfinger Teilort Darmsheim eine
Verkehrsnachfrage besteht, verandert sich der Verlauf des
Linienweges zu einem Ringverkehr auf der Route Dagersheim —
Darmsheim — Haslach — Dagersheim (gestrichelt dargestellt).
(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

Hiomrsiy

Linie Nr. N73

Linienwe Boblingen ZOB — Diezenhalde — Herdweg - Panzerkaserne —
9 Viehweide — Eichhol Stralie — Bdblingen ZOB

Grafischer ) = el 11 W/ |

A

o 1T

Nt

A

-
AR

-

Ausreichende
Verkehrsbedienung

Funktionen Hauptfunktion:

(Fahrtenpaare in den | - Nachtliche Abbringung von Fahr- 4/4
Nachten vor Sams-/ gasten aus Richtung Stuttgart ab

und Sonn- und Feier- Boblingen Bhf.

tagen)

Taktanforderung Gesamte Linie 60
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Betriebsleistung im
LKr BB
(in Fz-km p.a.)

siehe Gesamtvolumen

Erganzender
Anrufverkehr

nein

Anschliisse

Primarer Anschluss:
Boblingen Bhf.: S1; Richtung Stuttgart
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6.4.11 Biindel 8: Verkehrsraum Schonbuch

Linienverlauf

[ 760

Neuweiler

0.

Linie Nr. 730
Linienweg Holzgerlingen Buch — Schénaich Faulhaber oder Maybachstralle
Grafischer

Status .

Basis-

Ausreichende

Verkehrs-
(|aut|=(a:1};l|aonzo14) angebOt bedienung

Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Verbindung der Stadt 2/0/0 Linie ist Linie ist
Mo-Fr / Sa / So) Holzgerlingen und der nicht nicht

Gemeinde Schdnaich Bestand- |Bestand-

teil des teil der

Taktanforderung | Abschnitt Boblingen ZOB — -1 Basisan- |ausrei-
(Mo-Fr: Ehningen Bf. o gebots | chenden
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ Verkehrs-
Sa: bedie-
NVZ/SVZ nung
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca.12.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschlusse Keine primaren und sekundaren Anschlisse
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Linie Nr. 734
Linienweg (Sindelfingen —) Boblingen Goldberg — Schonaich Lessingstralte
Status Basis- | Ausreichende
Quo,., | angebot | sesenns
(laut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Schoénaich an | 15/0/0 11/0/0 14/0/0
Mo-Fr / Sa / So) den S-Bahnhof Goldberg *
Zusatzliche Funktionen:
Berufsverkehr:
- Anbindung des Mercedes- k.A. k.A. k.A.
Benz-Werks in Sindelfingen
Schiulerverkehr:
- Anbindung des Goldberg- b.S. b.S. b.S.
Gymnasiums und der Gottlieb-
Daimler-Schule in Sindelfingen
Taktanforderung | Abschnitt Boblingen Goldberg — 30/-/30/- 30/-/30/- 30/-/30/-
(Mo-Fr: Schénaich Lessingstrale o o o
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 39.000 ca. 48.000 ca. 60.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Schénaich) Boéblingen Goldberg: S1; Richtung
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Hinweise

Kinftig sollen die Fahrten gegen die Lastrichtung auch
veroffentlicht werden. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

Die Linie soll Uber das Gewerbegebiet ,Vogelsang“ in Schénaich
geflhrt werden, wobei die Anbindung jeweils nur in Lastrichtung
erfolgen muss. Da die Lastrichtung bezliglich der Wohnstandorte
der Gemeinde Schoénaich gegenlaufig zu jener des
Gewerbegebiets ist (Wohngebiete: morgens Ri. Goldberg,
nachmittags in die Gegenrichtung; Gewerbegebiet: nachmittags
Ri. Goldberg, vormittags in die Gegenrichtung) sind die Pendler
von Schoénaich in Richtung Stuttgart kaum von den
Fahrzeitverlangerungen, die sich durch die Umwegfahrten tGber
das Gewerbegebiet ergeben, betroffen (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt).

' Fahrten werden im Jahresfahrplan 2014 nur in Lastrichtung veréffentlicht (sieben Fahrten
morgens von Schdnaich Richtung Goldberg und acht Fahrten nachmittags von Goldberg

nach Schdnaich).
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Linie Nr.

751

Linienweg

Grafischer
Linienverlauf

Bdblingen Bf. — Vaihingen Bf.
@701)707-709]711)
1holz 84 ‘
A 734
91

706
[ 712

~ SINDELFINGEN

9 7| \\

N

%)

Boblingen

Sgiaad
S e

A U
- u’/

Vaihingen

& ROh‘

51 82 82| s
S3|U1]U3]
(U8JU12|84]

86
86]751] &

82

Oberaict
3

o

DADI INIPCAI
Status Basis- Ausreichende
quo | angebot | pedonung
(1aut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Verbindung der Stadt 7/1/0 Linie ist Linie ist
Mo-Fr / Sa/ So) Boblingen mit dem Westen des nicht nicht
Stuttgarter Stadtteils Vaihingen Bestand- |Bestand-
teil des teil der
Zusatzliche Funktion: Basisan- |ausrei-
gebots chenden
Stadtverkehr Stuttgart: Verkehrs-
- Anbindung des Eiermann- 7/1/0 bedie-
Campus (friihere IBM- nung
Zentrale) und des
Gewerbegebiets Untere
Waldplatze an den Bahnhof
Stuttgart-Vaihingen '
Taktanforderung | Abschnitt Béblingen Goldberg — /-1
(Mo-Fr: Schonaich Lessingstralle :j:
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 30.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein
Anrufverkehr
Anschlisse Keine primaren und sekundaren Anschliisse

' Diese Funktion wird allerdings bereits umfassend von der Linie 84 wahrgenommen.
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Linie Nr.

752

Linienweg

(Ehningen Bf. —) Hildrizhausen — Altdorf — Holzgerlingen Bf. (—
Holzgerlingen Gymnasium) / (— Béblingen ZOB — Sindelfingen
Mercedes-Benz)

Grafischer
Linienverlauf

S60JR72]631 Lt
706]709]721]
723]724]726)
728]729]731 B
732]751]754)
760]763]766|

ningen

Ehningen

~rve

Hildrizhausen Altdorf

Rohrau Angort

Status
quo

(laut Fahrplan 2014)

Basis-
angebot

Ausreichende
Verkehrs-
bedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa/ So)

Hauptfunktion:

- Anbindung von Hildrizhausen
und Altdorf an Holzgerlingen
und die Schénbuchbahn

- Anbindung von Holzgerlingen,
Hildrizhausen, Altdorf an
Ehningen (IBM-Standort ,
Bahnhof)

Zusatzliche Funktionen:

Schulerverkehr:
- Anbindung des Gymnasiums
Holzgerlingen

Berufsverkehr:
- Anbindung des Mercedes-
Benz-Werks in Sindelfingen

Feinerschlielung:

- Bedienung der Haltestelle ,Im
Letten® in Ehningen '

- Bedienung der Haltestelle
~Wirmstrafte in Altdorf

33/17/11

22/0/0

b.S.

k.A.

25/0/0

24/0/0

33/17/11

19/10/7

b.S.

k.A.

19/10/7

33/17/11

33/17/11

22/10/7

b.S.

k.A.

25/10/7

33/17/11
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Erganzung des SPNV:
Anbindung von Holzgerlingen |0/0/2 0/0/2 0/0/2
an Boblingen
(2 Fahrtenpaare an Sonn- und
Feiertagen: Abfahrt in
Holzgerlingen Richtung
Boblingen gegen 7:10 und
23:10 sowie gegen Abfahrt in
Boblingen Richtung
Holzgerlingen gegen 7:35 und

23:35 Uhr) 2
Taktanforderung | Abschnitt Holzgerlingen Bf. — 30/60/30/60 | 30/60/30/60 | 30/60/30/60
(Mo-Fr: Altdorf — Hildrizhausen Altes 60/120 60/60 60/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Rathaus 120/120 60/120 60/120
Sa:
PPRTION 30/60/30/- 30/60/60/120 | 30/60/30/120

g(\)/:Z/SVZ Qbfr(]:hnltt Hélrd]rl_zhausg? Altes o 1201120 1201150
NVZ/SVZ) athaus — Ehningen Bf. - 120/120 120/120
Betriebsleistung ca. 195.000 ca. 200.000 ca. 213.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergéinzender Angaben in der Spalte Basisangebot und ja 3/2/0 3/2/0
Anrufverkehr Ausreichende Verkehrsbedienung:

Abschnitt Holzgerlingen Bf. —

Altdorf — Hildrizhausen
Anschlisse Priméarer Anschluss:

(aus Richtung Ehningen) Holzgerlingen Bf.: R72; Richtung Béblingen

Sekundare Anschliisse

(aus Richtung Holzgerlingen) Ehningen Bf.: S1; Richtung Stuttgart
Hinweise - Da weite Teile von Ehningen nicht von der S-Bahn erschlossen sind,

soll der Fahrplan im Abschnitt Hildrizhausen-Ehningen auch auf das
Wochenende ausgeweitet werden. Samstags sowie sonn- und
feiertags soll etwa alle zwei Stunden ein Bus lber Hildrizhausen
hinaus nach Ehningen fahren (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Durch eine Verbindung Aidlingen - Ehningen kénnte die stauanfallige
K 1066 zwischen Aidlingen und Dagersheim entlastet werden. In
Ehningen konnte ein Anschluss zwischen S-Bahn und Bus in der
Relation Aidlingen-Stuttgart und umgekehrt eingerichtet werden. Dies
koénnte Uber eine Verlangerung von Buslinien mit Endpunkt Ehningen
wahrend des Berufsverkehrs iber Ehningen hinaus in den Raum
Aidlingen/Deufringen erfolgen. Dazu gibt es zwei Varianten: Mit
Vergabezeitpunkt wird ohnehin die Einrichtung einer Linie 735
empfohlen. Fir die gewlinschte Verbindung Aidlingen - Ehningen
kdnnte diese Linie 735 verlangert werden. Dadurch ware die
Verbindung zum Harmonisierungszeitpunkt des Bindels 8 im
Dezember 2017 umsetzbar. Sollten die Anrainerkommunen eine
Verbindung Aidlingen - Ehningen schon vor Vergabezeitpunkt
wilnschen, kdnnte eine Weiterflihrung der Linie 752 eine
vorUbergehende sinnvolle Alternative sein.

" Fahrten sind derzeit teilweise nur in Fahrtrichtung Ehningen Bf. veréffentlicht.
2Fir den Fall, dass auf der Schénbuchbahn kiinftig Fahrten in einer dhnlichen Fahrplanlage
angeboten werden, entfallt diese Funktion.
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Linienverlauf

Soach

Bebenhausen

Tiibingen

Holzgerlingen

q . w= Detten-
soeetu

hausen

N

Weil im
Schénbuch

Linie Nr. 754

Linienweg (Sindelfingen Mercedes-Benz —) Boblingen Bf. — Holzgerlingen Bf. (—
Breitenstein — Neuweiler) — Weil im Schénbuch — Dettenhausen —
Bebenhausen — Tlbingen Hbf.

Grafischer

Status Basis- Ausreichende
quo | angebot | pedonung
(Iaut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung des Mercedes- 6/0/0 Linie ist Linie ist
Mo-Fr / Sa/ So) Benz-Werks in Sindelfingen nicht nicht
Bestand- |Bestand-
Zusatzliche Funktionen: teil des teil der
Regionalverkehr: Basisan- |ausrei-
- Direktverbindung von 7/1/0 gebots chenden
Tubingen-Nord/Uni, Lustnau Verkehrs-
und Bebenhausen nach bedie-
Holzgerlingen und Béblingen nung
Schilerverkehr:
- Anbindung der Geschwister- b.S.
Scholl-Schule in Tlbingen
Taktanforderung Gesamte Linie /-1
(Mo-Fr: o
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 83.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender ja
Anrufverkehr
Anschlisse Keine primaren und sekundaren Anschliisse
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Linienverlauf

Linie Nr. 756
Linienweg Holzgerlingen Bf. — Breitenstein — Neuweiler Hennersdorfer Stralle
Grafischer

Neuy

Neuweiler

Holzgerlingen

TN

756

]“nlﬂnarlinnan - Breitenstein ! 754
Status Basis- Ausreichende
Verkehrs-
(|autF31};I|aonzo14) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung von Breitenstein 22/16/9 22/11/7 22/16/9
Mo-Fr / Sa / So) und Neuweiler an
Holzgerlingen und die
Schonbuchbahn
Zusatzliche Funktionen:
Schilerverkehr:
- Anbindung des Gymnasiums | b.S. b.S. b.S.
Holzgerlingen
Feinerschlielung:
- Bedienung der Haltestellen 23/16/9 | 22/11/7  |23/16/9
,Birkenstrafte®, ,Lilienstralle”,
und ,Hohenzollernstrale® in
Holzgerlingen
Taktanforderung | Abschnitt Holzgerlingen Bf. —
(Mo-Fr: Breitenstein — Neuweiler 30/60/30/120 | 30/00/00/60 | 30/60/30/120
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Hennersdorfer Stralle 120/120 120/120 ?gg/igo
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 99.000 ca. 98.000 ca. 99.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender ja (Rufauto- 1 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr VFVZT?:Q
derzeit unter
der Linie 754
angeboten)
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Ehningen) Holzgerlingen Bf.: R72; Richtung Béblingen

Sekundare Anschliisse
(aus Richtung Holzgerlingen) Ehningen Bf.: S1; Richtung Stuttgart
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Linie Nr.

760 /761

Linienweg

(Sindelfingen —) Boblingen Bf. — Schénaich — Steinenbronn —
Waldenbuch Postamt / — Neuweiler — Breitenstein — Weil im
Schénbuch Rathaus (Backhaus)

Abgrenzung der
Liniennummern

760: Derzeit: Liniennummer fir alle Fahrten. Ab Vergabezeitpunkt:
Fahrten, die nach Waldenbuch flihren oder in Schénaich enden.
761: Fahrten, die nach Breitenstein oder Weil im Schonbuch fihren
(Liniennummer soll zum Vergabezeitpunkt neu eingefihrt werden).

(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa/ So)

Grafischer | g7 o
Linienverlauf 5 '"e ”_3 ] =
5, % 82]86] 828
R ;.\ BOBLINGEN (=
= o, 7A. R —
; n 2 %
(724
8w 5 .'
— Steinenbronn
Schonaich chénaich =t 3
34 Steinenbronn "4¥
etwedlor 4 UD Waldenbu
. 58 Newgere Waldenbuch @i
48, Breitenstei 754
HO"" re‘l' ens elb}':'cl\cl\s(ein — ':\:
Altdorf Wil im Glashitte
2 Schanbuch
Weil im Schonbuch
Qrhaichhaf ] 4 L 73¢_Dettenhausen*
Status Basis- Ausreichende
quo bot Verkehrs-
(laut Fahrplan 2014) angebo bedienung
Funktionen Hauptfunktion:

- Anbindung von Schénaich an |51/27/16 |45/23/14 |51/27/16
die Innenstadt und den
Bahnhof Béblingen

- Anbindung von Waldenbuch 24/9/7 14/7/6 24/917
und Steinenbronn an die
Innenstadt und den Bahnhof
Boblingen

- Anbindung von Breitenstein 20/9/7 11/7/6 20/9/7
und Neuweiler an Weil im
Schoénbuch sowie
Direktverbindung von
Breitenstein, Neuweiler und
Weil im Schoénbuch nach
Schonaich

Zusatzliche Funktionen:

Regionalverkehr

- Anbindung von Neuenhaus an |3/0/0 0/0/0 3/0/0
Boblingen
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Stadtverkehr
Bdblingen-Sindelfingen

- Anbindung der Wohngebiete |51/27/16 |45/23/14 |51/27/16
entlang der Schénaicher
Stralde in Boblingen an die
Innenstadt und den Bahnhof
Boblingen
FeinerschlieBung
- Bedienung der Haltestelle 20/20/16 |11/7/6 20/20/16
~Schwabenstralte® in
Schoénaich
- Bedienung der Haltestelle 9/0/0 6/0/0 9/0/0
,Glashutte“ in Waldenbuch?
Schilerverkehr
- Anbindung des Goldberg- b.S. b.S. b.S.
Gymnasiums und der Gottlieb-
Daimler-Schule in Sindelfingen
Berufsverkehr
- Anbindung des Mercedes- k.A. k.A. k.A.
Benz-Werks in Sindelfingen
Taktanforderung | Abschnitt Boblingen Bf. — 15/30/15/60 | 30/30/30/30 | 15/30/15/60
(Mo-Fr: Schénaich BahnhofstraRe 30/60 60/60 30/60
HVZ1/NVZ/IHVZ2/SVZ 60/60 60/120 60/60
Sa: Abschnitt Schonaich 30/60/30/120 | 60/120/60/- | 30/60/30/120
NVZ/SVZ Bahnhofstraiie — Steinenbronn — | 129120 120/- 120/120
So: Waldenbuch Postamt 120/120 120/- 120/120
NVZ/SVZ)
Abschnitt Schonaich 60/60/60/120 | 60/120/60/- | 60/60/60/120
BahnhofstraRe — Neuweiler — 120120 120/- 120120
Breitenstein — Weil im Schénbuch 1207120 1205 1207120
Rathaus (Backhaus)
Betriebsleistung ca. 481.000 ca. 377.000 ca. 481.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergéinzender Angaben in der Spalte Basisangebot und ja 0/7/6 0/7/6
Anrufverkehr Ausreichende Verkehrsbedienung:
Abschnitt Waldenbuch Postamt —
Glashitte
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Schénaich) Béblingen Bf.: S1 oder R7; Richtung

Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

(aus Richtung Béblingen) Waldenbuch Postamt: 826 oder 828; nach

Tlbingen
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Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 826

Im Abschnitt: Waldenbuch Postamt — Waldenbuch Glashutte
Anmerkung: Glashutte wird punktuell von den Linien 760 und 828
angefahren. Die Fahrten nach Glashiitte sollten so gelegt werden,
dass sich fir Glashitte ein der Ortsgrofie entsprechendes integriertes
Fahrplanangebot ergibt.

Erganzender
Rufautoverkehr

ja

Hinweise

- Die bisherige Linie 760 (Boblingen - Waldenbuch/- Weil im
Schdnbuch) wird in die beiden Linien 760 (Boblingen -
Waldenbuch) und 761 (Boblingen - Weil im Schénbuch)
aufgespalten. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Eine Aufwertung der Verbindung Waldenbuch-Aichtal-Nurtingen ist
in Abstimmung mit dem Landkreis Esslingen zu prifen.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

- Seit dem Schuljahr 2014/2015 wird in Weil im Schénbuch eine
Gemeinschaftsschule eingerichtet. Die Linien 760 und 761 sollen
die Schiler aus Schonaich, Waldenbuch und Steinenbronn mit
dem neuen Schulstandort verbinden. Vor diesem Hintergrund ist
eine Optimierung der Fahrzeiten beziiglich der Erfordernisse des
Schilerverkehrs zu prifen. (Umsetzung zum Schuljahreswechsel
2015/2016)

'Im Status quo 3 Fahrtenpaare Neuenhaus - Waldenbuch mit Anschluss in Waldenbuch

nach Béblingen

2Die Fahrten missen die Haltestelle Glashiitte mit der Haltestelle Waldenbuch Postamt
verbinden. Eine Weiterfihrung nach Béblingen ist nicht zwingend erforderlich.

(Fahrtenpaare im
Jahresfahrplan 2014
in den Nachten vor
Sams-/ und Sonn-
und Feiertagen)

Linie Nr. N74

Linienweg Boblingen Bf. — Holzgerlingen — Altdorf — Hildrizhausen — Weil im
Schénbuch — Neuweiler — Breitenstein — Schénaich — Béblingen Bf.

Funktionen Hauptfunktion:

- Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus Holzgerlingen,
Altdorf, Hildrizhausen, Weil im Schénbuch, Neuweiler,
Breitenstein und Schonaich ab der S-Bahn-Station Boblingen
(37/3)

[Ringverkehr, daher Bedienung nur in einer Fahrtrichtung]

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(in Richtung Weil im Schénbuch) Béblingen Bf.: S1, aus Richtung
Stuttgart
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(Fahrtenpaare im
Jahresfahrplan 2014
in den Nachten vor
Sams-/ und Sonn-
und Feiertagen)

Linie Nr. N76

Linienweg Oberaichen Bf. — Musberg — Steinenbronn — Waldenbuch —
Glashutte — Waldenbuch Ganswiese (— Oberaichen Bf.)

Funktionen Hauptfunktion:

- Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus Musberg,
Steinenbronn, Waldenbuch und Glashitte ab der S-Bahn-
Station Oberaichen (3 / 3)

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(in Richtung Waldenbuch) Oberaichen Bf.: S2 oder S3, aus Richtung
Stuttgart

' Fahrten missen nur in Lastrichtung verdoffentlicht werden.
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6.4.12

Biindel 9:

Tlibingen

Verkehrsraum Leinfelden-Echterdingen — Waldenbuch -

Linie Nr.

826 / 826A / 86 / 86A

Linienweg

Leinfelden Bf. — Steinenbronn — Waldenbuch — Dettenhausen —
Bebenhausen — Tibingen Hbf.

Abgrenzung der
Liniennummern

86: Fahrten, die bis zum Vergabezeitpunkt von der SSB auf dem
Abschnitt Waldenbuch-Leinfelden-Vaihingen erbracht wurden. (siehe
.Hinweise®)

826: Ab dem Vergabezeitpunkt einheitliche Liniennummer fiir Fahrten
auf der Achse Leinfelden-Tubingen.

86A: Gesonderte Schulerfahrten von Waldenbuch und Steinenbronn
zu den Schulstandorten in Leinfelden und Vaihingen bis zum
Vergabezeitpunkt

826A: Gesonderte Schulerfahrten von Waldenbuch und Steinenbronn
zu den Schulstandorten in Leinfelden und Vaihingen ab dem
Vergabezeitpunkt

Grafischer
Linienverlauf

e

Leinfelden

" Steinenbronn

. Waldenbuch

N\ ein
Schundu

Leinfelden und Tubingen,
Anbindung von Tlbingen,
Bebenhausen und
Dettenhausen an den Bahnhof
in Leinfelden und Anbindung
von Steinenbronn und
Waldenbuch an Tlbingen

’/
!
Y
(Bebenhausen
\
I
' &
.Tﬁbingen
Status Basis- Ausreichende
quo_ | angebot | pediening
(Iaut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung von Steinenbronn |47/34/27 |47/25/15 |47/34/27
Mo-Fr / Sa/ So) und Waldenbuch an die
Schulstandorte und den
Bahnhof in Leinfelden
- Direktverbindung von 24/4/2 W.V. W.V
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Zusatzliche Funktionen:
FeinerschlieBung:

- Bedienung der Haltestellen 44/33/27 |47/25/15 |47/33/27
.otadion/Lerchenweg®,
,Hallenbad“ und ,Liebenau® in
Waldenbuch
- Bedienung der Haltestelle 5/0/0 5/0/0 5/0/0
,Glashitte* in Waldenbuch
Schilerverkehr:
- Anbindung des Philipp- b.S. b.S. b.S.
Matthaus-Hahn-Gymnasiums
in Echterdingen
- Anbindung der Immanuel- b.S. b.S. b.S.
Kant-Realschule und des
Immanuel-Kant-Gymnasiums
in Leinfelden
- Anbindung des Hegel- b.S. b.S. b.S.
Gymnasiums in Vaihingen
- Anbindung der Geschwister- b.S. b.S. b.S.
Scholl-Schule in Tlibingen
Taktanforderung Abschnitt Leinfelden Bf. — 30/30/30/60 | 15/30/30/30 | 15/30/30/30
(Mo-Fr: Steinenbronn — Waldenbuch 30760 30760 30760
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Postamt 30/60 60/60 30/60
Sa:
gVZ/SVZ Abschnitt Waldenbuch Postamt — | 30/60/60/60 | w.v Wy
o: Dettenhausen — Bebenhausen — |-
NVZ/SVZ) Tiibingen Hbf. -
Betriebsleistung ca. 345.000 + | ca. 322.000 + | ca. 345.000 +
. ca. 25.000 ca. 25.000 ca. 25.000
im LKr BB b.S. (L. 86A) |b.S.(L.86A) |b.S.(L.86A)
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Tlbingen) Leinfelden Bf.: S2 oder S3, Richtung

Stuttgart

Sekundare Anschliisse:

(aus Richtung Tubingen) Waldenbuch Postamt: 760, Richtung

Boblingen

(aus Richtung Tlbingen) Dettenhausen Bf.: R72, Richtung Bdblingen
(aus Richtung Leinfelden) Tubingen Hbf.: R8 oder R73, Richtung

Reutlingen

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 828

Im Abschnitt: Echterdingen Bf./Leinfelden Bf. — Tlbingen Hbf.
Anmerkung: Wahrend der verkehrsschwachen Zeiten genuigt es,
wenn die Linie 826 oder 828 iber Waldenbuch hinaus nach Tlbingen

geflhrt wird.
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Mit Linie(n): 828

Im Abschnitt: Echterdingen Bf./Leinfelden Bf. — Waldenbuch Postamt
Anmerkung: Zwar stellt die Linie 826 flir Waldenbuch und
Steinenbronn die schnellste Verbindung in Richtung Stuttgart dar,
doch ist der Umweg Uber Echterdingen mit der Linie 828 relativ gering.
Daher soll nach Mdglichkeit darauf geachtet werden, dass die Linien
826 und 828 in Echterdingen bzw. Leinfelden unterschiedliche S-
Bahnen an- und abdienen, da so die Anzahl der Fahrméglichkeiten
von Waldenbuch und Steinenbronn in Richtung Stuttgart erhéht
werden kann.

Mit Linie(n): 760

Im Abschnitt: Waldenbuch Postamt — Waldenbuch Glashutte
Anmerkung: Glashutte wird punktuell von den Linien 760 und 826
angefahren. Die Fahrten nach Glashiitte sollten so gelegt werden,
dass sich fir Glashutte ein der Ortsgrof3e entsprechendes integriertes
Fahrplanangebot ergibt.

Hinweise

- Die Linie 86 wird auf den Abschnitt Vaihingen — Leinfelden
verkurzt. Die bisherigen Fahrten der Linie 86 zwischen Leinfelden
und Waldenbuch werden in die Linie 826 integriert. (Umsetzung
zum Vergabezeitpunkt)

- Perspektivisch besteht mit der Weiterenwicklung der
Schdnbuchbahn die Mdglichkeit, die betroffenen Linien besser auf
die Abfahtszeiten der Bahn abzustimmen. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)
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Linienverlauf

Linie Nr. 828

Linienweg Flughafen/Messe — Echterdingen Bf. — Steinenbronn — Waldenbuch —
Dettenhausen — Bebenhausen — Tlibingen Hbf.

Grafischer e

Echterdingen _“ &

Mo-Fr / Sa / So)

\ Messe
Steinenbronn ->- ‘."".m,
< A :It‘ Waldenbuch
"W Dettenhausen o
hl:)‘f.ru = a
Bebenhausen
Tibingen
Status Basis- Ausreichende
quo b Verkehrs-
(laut Fahrplan 2014) ange ot bedienung
Funktionen Hauptfunktion:

(in Fahrtenpaaren |- Direktverbindung von 27/15/15 | 16/8/6 27/15/15

Tldbingen und Bebenhausen in
den mittleren Filderraum
einschlief3lich Flughafen und
Messe sowie Anbindung von
Dettenhausen, Waldenbuch
und Steinenbronn an
Echterdingen

Zusatzliche Funktionen:
Schulerverkehr:

- Anbindung der Geschwister- b.S. b.S. b.S.
Scholl-Schule in Tlbingen

Taktanforderung
(Mo-Fr:
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ)

Abschnitt Flughafen/Messe — 30/30/30/60 | 60/60/60/120 ggﬁgg/SO/SO
60/60 120/120
Waldenbuch Postamt 60/60 120/- 60/60
Abschnitt Waldenbuch Postamt — | 30/30/30/60 | w.v. w.v.
Tlbingen Hbf 60/60
60/60

Betriebsleistung
im LKr BB

(in Fz-km p.a.)

ca. 212.000 ca. 120.000 ca. 212.000

Erganzender
Anrufverkehr

nein 0/0/0 0/0/0
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Anschliisse

Primarer Anschluss:
(aus Richtung Tubingen) Echterdingen Bf.: S2 oder S3, Richtung
Stuttgart

Sekundare Anschliisse:

(aus Richtung Tubingen) Waldenbuch Postamt: 760, Richtung
Boblingen

(aus Richtung Tlbingen) Dettenhausen Bf.: R72, Richtung Béblingen
(aus Richtung Flughafen/Messe) Tlbingen Hbf.: R8 oder R73,
Richtung Reutlingen

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 826

Im Abschnitt: Echterdingen Bf./Leinfelden Bf. — Tlbingen Hbf.
Anmerkung: Wahrend der verkehrsschwachen Zeiten genugt es,
wenn die Linie 826 oder 828 iber Waldenbuch hinaus nach Tlbingen
gefuhrt wird.

Mit Linie(n): 826

Im Abschnitt: Echterdingen Bf./Leinfelden Bf. — Waldenbuch Postamt
Anmerkung: Zwar stellt die Linie 826 flir Waldenbuch und
Steinenbronn die schnellste Verbindung in Richtung Stuttgart dar,
doch ist der Umweg Uber Echterdingen mit der Linie 828 relativ gering.
Daher soll nach Mdglichkeit darauf geachtet werden, dass die Linien
826 und 828 in Echterdingen bzw. Leinfelden unterschiedliche S-
Bahnen an- und abdienen, da so die Anzahl der Fahrméglichkeiten
von Waldenbuch und Steinenbronn in Richtung Stuttgart erhéht
werden kann.

Hinweise

- Zwischen den Haltestellen Steinenbronn Goldacker und
Waldenbuch Postamt soll eine neue Haltestelle Steinenbronn
Tubinger Stral3e eingerichtet werden. (Umsetzungszeitpunkt offen)

- Perspektivisch besteht mit der Weiterenwicklung der
Schénbuchbahn die Moéglichkeit, die betroffenen Linien besser auf
die Abfahtszeiten der Bahn abzustimmen. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)
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6.4.13 Bundel 10: Verkehrsraum Deckenpfronn — Gartringen
Linie Nr. 753
Linie soll kiinftig neu konzipiert werden
Linienweg Rohrau Rathaus (- Nufringen Grinden) — Gartringen Bf.
Grafischer

Linienverlauf

Feverwehrgeratehats =" " S R%% oo Wl
’ . RGIDGUS_ e 8 1 4 s

Gaértringen

_-Sma{midéf

Grabenst. =«

—~gmNufringen y |
¥ Gewerbegebiet Rofrau
N " Rohrau @
- R;tﬁaus
a"""” 1\
- _ N 3
==
Status Basis- | Ausreichende
quo bot Verkehrs-
(laut Fahrplan 2014) angebo bedienung*
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung von Rohrau an 21/12/6 19/10/6 21/12/6
Mo-Fr / Sa/ So) Gartringen
Zusatzliche Funktionen:
Berufsverkehr:
- Anbindung des 0/0/0 11/0/0 11/0/0
Gewerbegebiets Nufringen an
den Bahnhof Gartringen
Schiulerverkehr:
- Anbindung der Ludwig-Uhland- | b.S. b.S. b.S.
Schule in Gartringen
Taktanforderung Abschnitt Rohrau Rathaus — 30/60/30/- 30/60/60/120 | 30/60/30/-
(Mo-Fr: Gartringen Bf. 6o- 120/120 6or
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ 120/ 120/ 120/
Sa:
gVZ/ SVZ Abschnitt Rohrau Rathaus — 111~ 30/-/30/- 30/-/30/-
o: ; - /- - -
NVZ/SVZ) Nufringen Grinden o o o
Betriebsleistung ca. 31.000 ca. 55.000 ca. 55.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
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Ergénzender Angaben in der Spalte Basisangebot und ja 0/0/1 ja
Anrufverkehr Ausreichende Verkehrsbedienung:

Abschnitt Gartringen Bf. — Rohrau
Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Rohrau) Gartringen Bf.: S1; Richtung Stuttgart
Hinweise Die Linie soll montags bis freitags Giber das Gewerbegebiet

Nufringen geflhrt werden, wobei die Anbindung jeweils nur in
Lastrichtung erfolgen muss. Da die Lastrichtung bezliglich des
Ortsteils Rohrau gegenlaufig zu jener des Gewerbegebiets ist
(Rohrau: morgens Ri. Gartringen, nachmittags in die
Gegenrichtung; Gewerbegebiet: nachmittags Ri. Gartringen,
vormittags in die Gegenrichtung) sind die Einwohner von Rohrau
von den Fahrzeitverlangerungen, die sich durch die Einbindung
des Gewerbegebiets in den Linienweg ergeben, kaum betroffen.
(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

Im Vorfeld der Vorabbekanntmachung soll noch genauer
untersucht werden, ob die Linie von Rohrau uber die K1045 und
die B14 oder die K1046 geflhrt wird. Bei ersterer Variante soll im
Bereich Gartringen Kerzenstible (Kreisverkehr Béblinger
StraRe/Rohrauer Stral3e) eine neue Bushaltestelle entstehen. Von
dieser aus koénnten Fahrgaste bereits von bzw. zur S-Bahn in
Gartringen umsteigen. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt

* Die ausreichende Verkehrsbedienung wird durch den Status quo definiert. Uber das
Basisangebot hinausgehende Verkehrsleistungen sind von den Stadten/Kommunen zu

finanzieren.
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Oberjesingen

Kuppingen
Fponger

g e
AR o

Nufre

Affstitt /

Linie Nr. 773
Linienweg (Herrenberg Vogt-HeR-Schule —) / Herrenberg Bf. — Affstatt —
Kuppingen — Oberjesingen — Deckenpfronn (— Giltlingen — Holzbronn
— Stammheim — Calw Bf.)
Grafischer Calw
Linienverlauf *‘ :
‘QStammheim e
" -
/ \ N -
‘Holzbronn \
\. -~ \ & Deckenpfronn
Giiltlingen e

Stammheim

Herrenberg
‘ (<1 &-EE‘RE'
Status Basis- Ausreichende
quo | angebot | pedonung
(Iaut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktionen:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Deckenpfronn |34/18/7 36/22/13 |36/22/13
Mo-Fr / Sa/ So) an Herrenberg
- Direktverbindung der Stadte 11/7/4 (A (A
Herrenberg und Calw
Zusatzliche Funktionen:
Stadtverkehr Herrenberg
- Anbindung von Affstatt, 34/18/7 36/22/13 | 36/22/13
Kuppingen und Oberjesingen
und den Herrenberger Wohn-
und Gewerbegebieten entlang
der MudhlstralRe an den
Bahnhof Herrenberg
Schulerverkehr
- Anbindung der Vogt-HeR3- b.S. b.S. b.S.
Schule in Herrenberg
- Anbindung des Gymnasiums |b.S. b.S. b.S.
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Taktanforderung | Abschnitt Herrenberg Bf. — 28560/30/120 28528/30/60 2828/30/60
Mo-Fr: Deckenpfronn Rathaus N

I(-IVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ P 1207 601120 601120
Sa: Abschnitt Deckenpfronn Rathaus — | 60/60/60/- w.v. w.v.
NVZ/SVZ Calw Bf. 120/-

So: 120/-

NVZ/SVZ)

Betriebsleistung ca. 173.000 |ca.202.000 |ca.202.000
im LKr BB

(in Fz-km p.a.)

Anschliisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Calw) Herrenberg Bf.: S1 oder R7; Richtung Stuttgart

Sekundare Anschlisse:

(aus Richtung Calw) Herrenberg Bf.: R73; Richtung Tlbingen
(aus Richtung Herrenberg) Calw Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn;
Richtung Pforzheim

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 775

Im Abschnitt: Herrenberg Bf. — Kuppingen Jennerstralie
Anmerkung: Nach Mdglichkeit sollten die Linien 773 und 775
unterschiedliche S-Bahnen ab Herrenberg ab- bzw. andienen, da so
die Anzahl der Fahrmdoglichkeiten flir Kuppingen erhéht werden kann.

Erganzender
Rufautoverkehr

ja

Hinweise

- Zwischen Deckenpfronn und Herrenberg soll montags bis freitags
zwei, samstags vier und sonn- und feiertags sechs zusatzliche
Fahrtenpaare angeboten werden, damit das Angebot dem
Basisangebot des Landkreises entspricht. Sofern es gelingt, das
Angebot der Linie 775 an Samstagen zu erhalten und im
Uberlappungsabschnitt mit der Linie 773 zwischen Herrenberg und
Kuppingen sinnvoll zu einem Gesamtangebot zu integrieren,
kdnnte die Ausweitung der Fahrten am Samstag von vier auf ein
zusatzliches Fahrtenpaar reduziert werden. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)

- Nach Mdglichkeit sollen die in Deckenpfronn endenden Kurse der
Linie 773 bis zur Haltestelle Brihlstralie verlangert werden. Ggf.
mussen hierfir bauliche Veranderungen am Stral3ennetz (z.B. Bau
eines Kreisverkehrs) vorgenommen werden.
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(Fahrtenpaare im
Jahresfahrplan 2014
in den Nachten vor
Sams-/ und Sonn-
und Feiertagen)

Linie Nr. N77

Linienweg Gartringen Bf. — Rohrau — Herrenberg — Affstatt — Kuppingen —
Oberjesingen — Deckenpfronn — Gartringen Bf.

Funktionen Hauptfunktion:

- Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus Rohrau, Affstatt,
Kuppingen, Oberjesingen, Deckenpfronn ab der S-Bahn-
Station Gartringen (3 / 3)

[Ringverkehr, daher Bedienung nur in einer Fahrtrichtung]

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(in Richtung Deckenpfronn) Gartringen Bf.: S1, aus Richtung
Stuttgart
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6.4.14 Bundel 11: Verkehrsraum Oberes Gau
Linie Nr. 770/ 774
Linienweg Herrenberg Bf. (— Oberjettingen — Unterjettingen) / (— Haslach —

Sindlingen — Unterjettingen — Oberjettingen) — Nagold ZOB (-

Altensteig Rathaus)

Abgrenzung der
Liniennummer

774: Fahrten in der Relation Herrenberg-Haslach(-Unterjettingen-
Oberjettingen-Nagold) mit Halt an allen Unterwegshalten.
770: Fahrten in der Relation Herrenberg-Oberjettingen-Unterjettingen-
Nagold(-Altensteig) mit Halt an ausgewahlten Unterwegshalten

(Schnellbus).

Grafischer
Linienverlauf

o |

|

Il Oahnrhaf

Ri. Altensteig

Oberjettingen

Hefrenbetger
5

e

MLz
\_‘3 Stral

ar

~ jettingen

s

sdUfeigen

Status Basis- Ausreichende
quo angebot Verkehrs-
(laut Fahrplan 2014) 9 bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Direktverbindung der Stadte 47/23/16 |w.v. W.V.
Mo-Fr / Sa/ So) Herrenberg und Nagold
- Anbindung von Unterjettingen |48/23/16 |w.v (A
an Herrenberg und Nagold
- Anbindung von Oberjettingen | 28/15/11 |42/21/13 |42/21/13
an Herrenberg und Nagold
- Anbindung von Métzingen an | 28/14/10 |0/0/0 0/0/0
Herrenberg und Nagold'
- Anbindung von Sindlingen an | 22/9/6 23/12/7 23/12/7
Herrenberg
Zusatzliche Funktionen:
Regionalverkehr
- Anbindung von Rohrdorf, 14/12/10 |w.v \AY
Ebhausen, Berneck und
Altensteig an Herrenberg Uber
Nagold
Stadtverkehr Herrenberg
26/12/10 |23/12/7 26/12/10
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- Anbindung von Haslach an

Herrenberg 48/23/16 |42/21/13 |48/23/16
- Anbindung der Herrenberger
Wohngebiete entlang der
Nagolder Straf3e an den
Bahnhof Herrenberg
26/12/10 | 23/12/7 26/12/10
FeinerschlieBung
- Bedienung der Haltestellen
,Kirche® und ,Sindlinger
StralRe“ in Haslach
b.S. b.S. b.S.
Schulerverkehr
- Anbindung des Schulzentrums
Langenholz in Herrenberg
Taktanforderung | Abschnitt Herrenberg Bf. — (15(5)28/15/60 w.v w.v
(Mo-Fr: Unterjettingen — Nagold ZOB 60/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa: Abschnitt Herrenberg Bf. — 30/60/30/60 | 30/60/30/60 | 30/60/30/60
So: 120/120 120/120 120/120
NVZISvz) Abschnitt Herrenberg Bf. — 30/60/30/60 | 15/30/30/30 | 15/30/30/30
iatti : 60/120 60/60 60/60
Oberjettingen Gemeindezentrum 120/120 60/120 60/120
Abschnitt Unterjettingen Altes ggﬁ%30/60 -;-/-/- -;-/-/-
Rathaus — Métzingen Rathaus’ 120/120 o o
Betriebsleistung ca. 363.000 ca. 310.000 ca. 353.000'
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlisse Primarer Anschluss:
(aus Richtung Altensteig/Nagold) Herrenberg Bf.: S1 oder R7;
Richtung Stuttgart
Sekundare Anschliisse:
(aus Richtung Altensteig/Nagold) Herrenberg Bf.: R73; Richtung
Tlbingen
(aus Richtung Herrenberg) Nagold Vogelsang/Stadtmitte:
Nagoldtalbahn; Richtung Pforzheim
Hinweise - Ab dem 14. Dezember 2014 qilt auf der bisherigen Linie 774 ein

neues Fahrplankonzept. Als Schnellbus (kunftig: Linie 770) wird im
Halbstunden-Takt von Herrenberg tuber Oberjettingen und
Unterjettingen nach Nagold und von dort stiindlich weiter nach
Altensteig gefahren. Zusatzlich fahrt stlindlich — zu Spitzenzeiten
halbstindlich — ein Regionalbus (Linie 774) von Herrenberg Uber
Haslach, Unterjettingen und Oberjettingen nach Nagold. Die
Anbindung von Métzingen an Herrenberg geht zeitgleich von der
Linie 774 auf die Linie 790 Uber. (Umsetzungszeitpunkt 14.

Dezember 2014)
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- Um ein signifikantes Erschlielungsdefizit am westlichen
Ortsausgang von Herrenberg im Basisangebot des Landkreises zu
beseitigen, besteht die Option entlang der Nagolder Stral3e etwa
auf Hohe der Einmlindung des Akazienweges eine zusatzliche
Haltestelle einzurichten. Derzeit wird das betroffene Gebiet
allerdings von der Linie 780, die in finanzieller Verantwortung der
Stadt Herrenberg betrieben wird, erschlossen. Deshalb besteht
aktuell kein Handlungsbedarf.

1Zum 14. Dezember 2014 wird der Verkehrsraum Oberes G&u neu konzipiert. In diesem
Zusammhang wird die Anbindung von Métzingen an Herrenberg von der Linie 774 auf die
Linie 790 Ubertragen. Diese Veranderung wurde in den Spalten Basisangebot und
Ausreichende Verkehrsbedienung bereits bericksichtigt. Die Spalte Status quo gibt
allerdings noch den Zustand des Jahresfahrplans 2014 wieder.
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Linienverlauf

Unterjettingen
Kath. Kirche

N

Nebringen

aup W @ nhofstraBe

Oschelbronn -

Linie Nr. 777 West

Linienweg Nagold ZOB — Métzingen — Oschelbronn — Nebringen — Tailfingen —
Altingen Bf.

Grafischer er-

Sc
Status Basis- Ausreichende
quo® | angebot | pedienung
(laut Fahrplan 2015)
Funktionen Hauptfunktionen:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung von Métzingen, 18/13/7 11/0/0 18/13/7
Mo-Fr / Sa / So) Oschelbronn, Nebringen und
Tailfingen an Nagold und
Altingen sowie Verbindung von
Altingen und Nagold
Zusatzliche Funktionen:
Schiulerverkehr
- Anbindung der Grund- und b.S. b.S. b.S.
Werkrealschule Gaufelden in
Nebringen
- Anbindung der b.S. b.S. b.S.
Gemeinschaftsschule
Jettingen
- Anbindung der b.S. b.S. b.S.
Gemeinschaftsschule Altingen
Taktanforderung | Altingen Bf. — Nagold ZOB 60/60/60/- | 60/120/60/- | 60/60/60/-

. 60/- - 60/-
(Mo-Fr: 120/- - 120/-
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:

NVZ/SVZz
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 163.000 + | ca. 79.000 + ca. 163.000 +
im LKr BB 20.000b.S." |20.000b.S." |20.000b.S."
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlusse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Nagold) Altingen Bf.: R73; Richtung Tubingen
Hinweise - Der Linienweg der Linie 777 wird mittelfristig ggf. auf den Abschnitt

Nagold — Altingen verkirzt (Linie 777Ves!). Derzeit wird auch der
Verkehr zwischen Altingen, Pfaffingen und Tlbingen unter der
Liniennummer 777 gefthrt. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
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- Es st zu prifen, ob in Tailfingen der Bereich Maueracker in den
Linienweg aufgenommen werden kann. (Umsetzung zum

Vergabezeitpunkt)

- Zum 14. Dezember 2014 wird der Fahrplan der Linie 777 zu einem
Stunden-Takt montags bis samstags und einem Zwei-Stunden-
Takt an Sonn- und Feiertagen erweitert. (Umsetzungszeitpunkt 14.

Dezember 2014)

" Bedarfsgerechter Schiilerverkehr in der Relation Oschelbronn-Unterjettingen-Métzingen
21m Status quo wurden auch die zum 14. 12. 2014 eingefiihrten Anderungen im Busnetz

Oberes Gau eingearbeitet.
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Linienverlauf

| Nagold

——
< Wadust
B s 3

N\

Motzinger

| Strafte
Martini Hafele;\'r_}
Jittlg

b Goltlieb-
erdinan aimler-Straflte

Porsche-StrdRe | BN

Hoher Baupjwe Ribenacker

=
Zlegelbergw eq"—‘iﬂfaﬂrwschmenr ng

Iselshav:z
Strae

Brunnenstraiie

Rate |

Linie Nr. 778
Linienweg Nagold ZOB — Métzingen — Bondorf Bf.
Grafischer

N,  Nagopder
Maotzin,

gen
aiiiaus

Goethe-/
Hélderlinstralte

iederreutin

Bondorf

hnnor

(aus Richtung Nagold) Bondorf Bf.: R7; Richtung Stuttgart

Sekundare Anschliisse:

Status Basis- Ausreichende
1 Verkehrs-
(Iautgerf)Sn 2015) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktionen:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Mdtzingen an | 14/9/0 11/0/0 14/9/0
Mo-Fr / Sa / So) Nagold und Bondorf sowie
Verbindung von Nagold und
Bondorf
Zusatzliche Funktionen:
FeinerschlieRung
- Bedienung der Haltestellen 14/9/0 11/0/0 14/9/0
,Gottlieb-Daimler-Stral’e* und
»Vollmaringer Weg/Birkenweg*
in Nagold
- Bedienung der Haltestellen 14/9/0 11/0/0 14/9/0
,Goethe-/Holderinstral’e” und
,Bruhlstrafle” in Métzingen
Taktanforderung | Abschnitt Nagold ZOB — Bondorf | 60/60/60/- 60/120/60/- | 60/60/60/-
(Mo-Fr: Bf. 60/- - 60/-
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ - " "
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 63.000 ca. 43.000 ca. 63.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Nagold) Bondorf Bf.: Linie 7627; Richtung Rottenburg
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Hinweise

Es besteht die Option, den Nagolder Teilort Iselshausen mit in den
Linienweg aufzunehmen. (Umsetzungszeitpunkt offen)

"Im Status quo wurden auch die zum 14. 12. 2014 eingefihrten Anderungen im Busnetz

Oberes Gau eingearbeitet.
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Linienverlauf

o Motzingen

Linie Nr. 790

Linienweg (Herrenberg Hallenbad —) / Herrenberg Bf. — Nebringen — Oschelbronn
— Moétzingen Rathaus

Grafischer

Nebringen an Herrenberg
(Eine Fahrt an Samstagen:
Abfahrt in Bondorf Bahnbriicke
um 6:20 Uhr Richtung
Herrenberg)?

B T s NG ooy . = [/ .
Status Basis- Ausreichende
Verkehrs-
(laut grﬂgn‘lzms) ang ebot beeJieen Ur'fg
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Oschelbronn 37/21/11 | 35/19/11 | 37/21/11
Mo-Fr / Sa / So) an Herrenberg
- Anbindung von Nebringen an | 37/21/11 | 35/19/11 | 37/21/11
Herrenberg
- Anbindung von Métzingen an | 0/0/0 35/19/11 | 37/21/11
Herrenberg
Zusatzliche Funktionen:
Stadtverkehr Herrenberg
- Anbindung der Herrenberger | 37/21/11 |35/19/11 | 37/21/11
Wohngebiete entlang der
Horber Stralle an den Bahnhof
Herrenberg
Schiulerverkehr
- Anbindung des Schulzentrums |b.S. b.S. b.S.
Langenholz in Herrenberg
Erganzung des SPNV
Anbindung von Bondorf und 0/1/0 0/1/0 0/1/0
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Taktanforderung | Abschnitt Herrenberg Bf. — ; 8;28/30/60 28528/30/60 ; 8528/30/60
Mo-Fr: Oschelbronn Post
|(-|vz1 INVZIHVZ2/SVZ 00" 007120 007120
Sa:
NVZ/SVZz
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 256.000 ca. 241.000 ca. 256.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender ja 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlisse Primarer Anschluss:
(aus Richtung Métzingen) Herrenberg Bf.: S1 oder R7; Richtung
Stuttgart
Sekundare Anschliisse:
(aus Richtung Métzingen) Herrenberg Bf.: R73; Richtung Tibingen
Hinweise - Die Linie 790 wird zum 14. Dezember 2014 bis nach Métzingen
verlangert. Zeitgleich wird die Linie 774 nicht mehr Gber Moétzingen
gefuhrt. (Umsetzung zum 14. Dezember 2014)
- Auf der Linie 790 soll in Nebringen die Einrichtung einer
Haltestelle auf H6he der Hauptschule geprift werden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

"Im Status quo wurden auch die zum 14. 12. 2014 eingefihrten Anderungen im Busnetz
Oberes Gau eingearbeitet.

2Fir den Fall, dass auf der R7 kiinftig Fahrten in einer dhnlichen Fahrplanlage angeboten
werden, entfallt diese Funktion.

(Fahrtenpaare im
Jahresfahrplan 2014
in den Nachten vor
Sams-/ und Sonn-
und Feiertagen)

Linie Nr. N70

Linienweg Herrenberg Bf. — Nebringen — Oschelbronn — Bondorf — Métzingen —
Unterjettingen — Oberjettingen — Nagold ZOB

Funktionen Hauptfunktion:

- Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus Nebringen,
Oschelbronn, Bondorf, Métzingen, Unterjettingen,
Oberjettingen und Nagold ab dem S-Bahnhof Herrenberg
(3/3)°

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(in Richtung Nagold) Herrenberg Bf.: S1, aus Richtung Stuttgart

' Fahrten missen nur in Richtung Nagold veroffentlicht werden
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6.4.15

Bundel 12: Verkehrsraum Herrenberg

Der Stadtverkehr Herrenberg umfasst derzeit vier Linien. Das Gebiet der
Herrenberger Kernstadt wird allerdings in grof3en Teilen bereits von den
einbrechenden Regionalbuslinien 773, 774, 775, 790, 791, und 794
erschlossen. Im Status quo hat das Blindel 12 inklusive der Zubestellungen
der Stadt ca. 116.000 Fz-km p.a. gegenlber ca. 79.000 Fz-km p.a. im
Basisangebot. Die ausreichende Verkehrsbedienung wird durch den Status
quo definiert. Uber das Basisangebot hinausgehende Verkehrsleistungen

sind von der Stadt zu finanzieren.

Wie unter 6.4.2 beschrieben, wird der Stadtverkehr Herrenberg funktional
mit Hilfe einer Kartendarstellung beschrieben. Fur die Stadtverkehrslinien

ist folgender Anschluss malfgeblich:

Anschluss Primarer Anschluss:

(aus allen Richtungen) Herrenberg Bf.: S1 oder R7; Richtung Stuttgart
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Abb. 6.7: Funktionale Leistungsbeschreibung Stadtverkehr Herrenberg
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6.4.16 Biindel 13: Verkehrsraum Ammertal/TU-Nordwest

Linie Nr.

791/783

Linienweg

Herrenberg Bf. — Giltstein — Ménchberg (- Ménchberg Schule) /
(Altingen —) Kayh — Breitenholz — Entringen (— Pfaffingen /
Unterjesingen — Tubingen Hbf.)

Abgrenzung der
Liniennummern

783: Derzeit: Liniennummer fur Schilerfahrten zwischen Herrenberg
und Moénchberg. Fahrten sollen kunftig in die Linie 791 integriert
werden.

791: Kunftig einheitliche Liniennummer fur alle Fahrten von
Herrenberg in Richtung Monchberg und Kayh.

Grafischer
Linienverlauf

T - -
~ Herrenberg
180%™t

_ Monchberg
Méncnberg

Breitenholz

‘ ~ \‘_,ﬂ 791

\ 7

J \
///:3\‘ % I <@
4L N\ Entringen {
4,

(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa/ So)

\ Ry
I Tailfingen \ 7918 I
Status Basis- | Ausreichende
quo angebot g/ erkenrs:
(laut Fahrplan 2014) edienung
Funktionen Hauptfunktion:

- Anbindung von Ménchberg an |26/10/6 22/10/6 26/10/6
Herrenberg

- Anbindung von Kayh an 22/10/6 22/10/6 22/10/6
Herrenberg

Zusatzliche Funktionen:
Regionalverkehr:

- Anbindung von Breitenholz an | 16/8/0 W.V. W.V.
Herrenberg

- Anbindung von Kayh an 19/9/0 W.V. W.V.
Entringen

- Anbindung von Breitenholz an | 30/9/0 W.V. W.V.

Entringen
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Stadtverkehr Herrenberg

- Anbindung der Herrenberger
Wohngebiete entlang der
Tlbinger Stral’e an den
Bahnhof Herrenberg

FeinerschlieRung

- Bedienung der Haltestelle
-Weingartenstrae“ in
Ménchberg

- Bedienung der Haltestelle
»Schule“ in Ménchberg

- Bedienung des
Gewerbegebiets Holzsteig in
Glltstein

- Bedienung der Haltestellen
,Linde“ und ,Rathaus” in
Entringen

Schulerverkehr
- Anbindung der Vogt-Hel3-
Schule in Herrenberg

- Anbindung der Grund- und
Hauptschule Entringen

Erganzung des SPNV
Anbindung von Altingen,
Entringen, Pfaffingen und
Unterjesingen an Tlbingen
(Eine Fahrt an Samstagen:
Abfahrt in Altingen Richtung
Tlbingen: gegen 5:00 Uhr) 2

26/10/6

26/10/6

2/0/0

22/10/5

25/6/0

b.S.

b.S.

0/1/0

22/10/6

22/10/6

0/0/0

22/10/6

b.S.

b.S.

0/1/0

26/10/6

26/10/6

2/0/0

22/10/6

b.S.

b.S.

0/1/0

Taktanforderung
(Mo-Fr:
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ)

Abschnitt Herrenberg Bf. — Kayh
Obere Acker

30/60/30/120
60/-
120/-

60/60/60/120
120/120
120/-

30/60/30/120
60/-
120/-

Betriebsleistung
im LKr BB

(in Fz-km p.a.)

ca. 110.000

ca. 100.000

ca. 110.000

Erganzender
Anrufverkehr

Angaben in der Spalte Basisangebot und
Ausreichende Verkehrsbedienung:

Abschnitt Herrenberg Bf. —
Monchberg — Kayh

ja

0/1/1

0/1/1

Anschliisse

Primarer Anschluss:

(aus Richtung Entringen) Herrenberg Bf.: S1 oder R7; Richtung

Stuttgart
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Sekundérer Anschluss:
(aus Richtung Herrenberg) Entringen Bf.: R73; Richtung Tubingen

Erganzender
Rufautoverkehr

ja

Hinweise

- Die Liniennummer 783 entfallt. Die Fahrten werden in die Linie
791 integriert. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Der Landkreis Tubingen erwagt, Fahrten in der Relation Altingen-
Kayh-Entringen unter einer separaten Liniennummer zu flhren.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

2Fur den Fall, dass auf der Ammertalbahn kiinftig Fahrten in einer ahnlichen Fahrplanlage
angeboten werden, entfallt diese Funktion.
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Linienverlauf

= Herrenberg

Tailfingen

Linie Nr. 794
Linienweg Herrenberg Bf. — Glltstein — Tailfingen Schulstral3e
Grafischer

Status

quo

(laut Fahrplan 2014)

Basis-
angebot

Ausreichende
Verkehrs-
bedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:
- Anbindung von Tailfingen und
Glltstein an Herrenberg

Zusatzliche Funktionen:

Stadtverkehr Herrenberg

- Anbindung der Herrenberger
Wohngebiete entlang der
Tlbinger Strale an den
Bahnhof Herrenberg

- Anbindung von Giiltstein an
Herrenberg-Mitte/-Ost

FeinerschlielRung

- Bedienung der Haltestellen
,Kirche“ und ,Heerstralle” in
Gliltstein

Schiulerverkehr
- Anbindung des Schulzentrums
Langenholz in Herrenberg

19/7/6

19/7/6

19/7/6

19/7/6

b.S.

19/8/6

19/8/6

19/8/6

19/8/6

b.S.

19/8/6

19/8/6

19/8/6

19/8/6

b.S.
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Taktanforderung | Abschnitt Herrenberg Bf. — 30/60/30/120 | 30/60/60/120 | 30/60/60/120
I(-||\<|/%::/rN N Tailfingen Schulstralke . e e
Sa:
NVZ/SVZz
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 93.000 ca. 101.000 ca. 101.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergénzender Angab_en in der Spalte Basi_sangebot und ja 0/2/1 0/2/1
Anrufverkehr Ausrelcher)de Verkehrsbedienung:
Abschnitt Herrenberg Bf. —
Tailfingen
Anschlusse Primarer Anschluss:
(aus Richtung Tailfingen) Herrenberg Bf.: S1 oder R7; Richtung
Stuttgart
Sekundarer Anschluss:
(aus Richtung Tailfingen) Herrenberg Bf.: R73; Richtung Tubingen
Hinweise - Zwischen Tailfingen und Herrenberg soll samstags ein
zusatzliches Fahrtenpaar angeboten werden, damit das Angebot
dem Basisangebot des Landkreises entspricht. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)
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6.4.17 Bundelfreie Linien
Linie Nr. 35 (815 neu)
Linienweg Waldenbuch Postamt — Bonlanden — Bernhausen Bf. — Sielmingen —

Neuhausen (F) —

Scharnhausen — Ruit Krankenhaus

Abgrenzung der

35: Liniennummer bis zur Vergabe

NVZ/SVZ)

Liniennummern 815: Liniennummer ab dem Vergabezeitpunkt
Grafischer T \“5,‘3” ' A : oY Y eu‘l/na—den i _:‘ Q‘%
Linienverlauf )F - s Sh b e S =
- Mf)hnngen mm o Con-eig ¥ Riedenberg RUit g i
R : !us“ Ash - - ; y/ E M B 7
bm” ! l!’ 3 ersntw; IdErkach Kemnat o e
| » S |
lewang t ‘5\ 0 o4 B [~
- up&' U [Us[20c] - fhet; Hohenheim e 2 Nelingen
I 2
RS £ Unteﬁgm%nmf I eijzgen S_charnhausen L2 senn
etk Lemfelden b 4 Dol
ElNFELDEN &aszam dgen S »
HTERDINGEN _ o S . i
- Bernhausen . Ne;ﬂl:usen(F)F
I e::n it [N Sielmingen
Stetten @ S R %
Em.> YA 3 ILDERSTADT
Bonla“de“ Harthausen ‘IKD
77]
zm Waldenbuch Hardt
" O, i
iR e BN e\ T
Status Basis- Ausreichende
Verkehrs-
quo _ .
(laut Fahrplan 2014) angebOt bedlenung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Verbindung von Ruit, 18/16/15 |11/7/6 18/16/15
Mo-Fr / Sa / So) Scharnhausen, Neuhausen (F)
und Bernhausen
- Anbindung von Neuhausen (F) [19/17/15 |11/7/6 19/17/15
an Bernhausen
- Verbindung von Bonlanden 20/19/18 |23/16/8 20/19/18
(Bereich Filderklinik/Fildorado)
und Bernhausen
- Verbindung von Waldenbuch, |0/0/0 0/0/0 15/14/13
Bonlanden und Bernhausen
- Anbindung von Stetten und 20/19/18 |23/16/8 5/5/5
Plattenhardt an Bernhausen
Taktanforderung | Abschnitt Ruit Krankenhaus — 60/60/60/60 | 60/120/60/- | 60/60/60/60
(Mo-Fr: Bernhausen Bf 60/60 120/- 60/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ ' 60/60 120/- 60/60
Sa:
NVZ/SVZ Abschnitt Bernhausen Bf. — ‘5""‘ ‘5""‘ 28;60’60"
So: Waldenbuch Postamt n n 60/-
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Betriebsleistung

im LKr BB ca. 34.000 KA. ca. 34.000
(in Fz-km p.a.)

Erganzender nein 0/0/0 nein
Anrufverkehr

Anschliisse Priméarer Anschluss:

(aus Richtung Ruit) Bernhausen Bf.: S2; Richtung Stuttgart

Sekundare Anschlisse:

(aus Richtung Ruit) Waldenbuch Postamt: 826 oder 828; Richtung
Tubingen

(aus Richtung Waldenbuch) Bernhausen Bf.: S2; Richtung Stuttgart
(aus Richtung Waldenbuch) Ruit: U7; Richtung Stuttgart

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 36 (816 neu)

Im Abschnitt: Neuhausen (F) Bahnhofstrale — Bernhausen Bf.
Anmerkung: Die Fahrtlagen der Linien 35 (815 neu) und 36 (816 neu)
sollten zwischen Neuhausen (F) und Bernhausen so entzerrt sein,
dass ein integriertes Gesamtangebot vorhanden ist.

Mit Linie(n): 76

Im Abschnitt: Bernhausen Bf. — Bonlanden Hauptstrale
Anmerkung: Zu Zeiten, in denen nicht mindestens eine der beiden
Linien in Bernhausen alle S-Bahnen ab- bzw. andient, sollten die
Fahrtenlagen der Linien 35 (815 neu) und 76 so entzerrt sein, dass
madglichst viele S-Bahnen abgedient werden kénnen.

Hinweise

- Mit Inbetriebnahme der S-Bahnverlangerung von Bernhausen
nach Neuhausen (F) muss das Busnetz in diesem Bereich
angepasst werden. Ggf. ist hiervon auch die Linie 35 (815 neu)
betroffen.

- Mit Inbetriebnahme der Anbindung des Flughafens ans Stadtbahn-
sowie Fern- und Regionalbahnnetz muss das Busnetz in diesem
Bereich angepasst werden. Gdf. ist hiervon auch die Linie 35 (815
neu) betroffen.

- Im Zuge der Neuvergabe des Blndels 1 werden die Konzessionen
fur die Linien 35 (815 neu) bis 38 (818 neu) von der SSB auf ein
anderes Verkehrsunternehmen lGbergehen. Da zweistellige
Liniennummern fir Buslinien im VVS-Gebiet fur SSB-Linien
vorbehalten sind, sollen die Linien ab dem Vergabezeitpunkt eine
neue dreistellige Liniennummer erhalten. In diesem
Zusammenhang soll die Linie 35 in 815 umbenannt werden.

* Die ausreichende Verkehrsbedienung im Landkreis Boblingen wird durch das geplante
Angebot definiert. Uber das Basisangebot hinausgehende Verkehrsleistungen sind von den
Stadten/Kommunen mitzufinanzieren.
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Linienverlauf

Linie Nr. 84

Linienweg Vaihingen Bf. — Sindelfingen — Universitéat
Federfiihrender Landeshauptstadt Stuttgart
Aufgabentrager

Grafischer

Bilisnau

8! Universitat [«
759}

)

Anbindung der Stadtteile
Lauchau und Bisnau sowie
des Max-Planck-Instituts an
die S-Bahn-Station
,universitat*

Status Basis- Ausreichende
quo angebot Verkehrs-
(laut Fahrplan 2014) bedlenung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Verbindung von Sindelfingen |20/20/19 QUSLPF?CEG”' 20/20/19
Mo-Fr / Sa / So) und Vaihingen Busnotes
der Landes-
- Anbindung von Sindelfingen an | 15/14/0 | hauptstadt | 15/14/0
die universitaren Einrichtungen
in Vaihingen-Nord und die Basisangebot
dortige S-Bahn-Station kommt nicht
Anwendung
Zusatzliche Funktionen:
Stadtverkehr Sindelfingen
- Anbindung der Sindelfinger 20/20/19 20/20/19
Wohngebiete entlang der
Mahdentalstral’e an den ZOB
Sindelfingen
- Anbindung der Sindelfinger 15/14/0 15/14/0
Wohngebiete entlang der
Leonberger Strale an den
ZOB Sindelfingen
Stadtverkehr Stuttgart 15/14/0 15/14/0
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Taktanforderung | Abschnitt Vaihingen Bf. — 30/30/30/60 30/30/30/60
(Mo-Fr: Vaihingen Griindgensstralle 60/60 60/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ 60/60 60/60
Sa: Abschnitt Vaihingen 60/60/60/60 60/60/60/60
NVZ/svz Griindgensstrafiie — Sindelfingen | 60/60 60/60
So: ZOB 60/60 60/60
NVZ/SVZ)

Abschnitt Sindelfingen ZOB — 60/60/60/- 60/60/60/-

Universitat 60/- 60/-

60/- 60/-

Betriebsleistung ca. 218.000 ca. 218.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender nein nein
Anrufverkehr

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 91 und 748

Im Abschnitt: Sindelfingen Pfarrwiesengymnasium — Universitat
Anmerkung: Im oben genannten Abschnitt soll die Linie 84 sinnvoll
durch die weiteren dort fahrenden Linien (derzeit Linie 91, kinftig
zusatzlich oder alternativ die Linie 748) zu einem integrierten
Gesamtangebot erganzt werden. Eine Ablésung der Linie 91 durch die
Linie 748 bedarf der Zustimmung durch die SSB. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt des Blindels 6)

Anschlisse Keine primaren Anschlisse
Sekundare Anschlisse:
(aus Richtung Universitat) Sindefingen ZOB: Stadtverkehr
Boblingen/Sindelfingen in Richtung Bdblingen

Hinweise - Je nachdem wie der Stadtverkehr Sindelfingen im Bereich

Spitzholz kiinftig ausgestaltet sein wird, soll die Linienfiihrung in
diesem Bereich angepasst werden. Neben der derzeitigen
Linienfihrung Uber die Spitzholzstralie waren auch Fihrungen
Uber die Leonberger Stralte oder die Hohenzollern- und
Sommerhofenstral’e denkbar. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt
des Bundels 7)
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NVZ/SVZ)

Linie Nr. 91
Linienweg Feuerbach Bf. — Botnang — Universitat (— Sindelfingen
Pfarrwiesengymnasium)
Federfiihrender Landeshauptstadt Stuttgart
Aufgabentrager
Grafischer an LR f:zim ", Hg;’\/ ?’/,_,m\ Feuerbach s ¢
ini o) - o gt )
Linienverlauf &f,DLEONBERG Genme{ L . /.{'Ww | |
g’-- 2 £ ‘" ll;A"LLB Gebel  Berghem Com
.Q aE \\ STUTTGART,
J ‘P 2 E
Engen - Botang ’ {
1652_654] t:< 3
Mo ﬂ
onn ) _‘. PP T/ ¢
Y I = / m -
Sl 7 L0 RIOR U
: '@ sisnau e ]
ST A @A, Sonnenberg
1t [51] ligiversit?tﬂ S};}zz /' Degt
c (8417031704} Vahingen | }' : ke
ichhoiz & 'naﬁgxﬁgg;:ﬁ : ’f§ e I\ d
legl Sindelfingen “\ G p v/
t‘.uu;‘Pfja:rwif‘s’e‘ngymnasium N 7 m_,_ “:;, -
Status Basis- | Ausreichende
uo Verkehrs-
(laut F(jhrplan 2014) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Verbindung von Feuerbach 34/21/11 QU?_PFECZ‘*”- 34/21/11
Mo-Fr / Sa / So) und Botnang Boonatoes
der Landes-
Zusitzliche Funktionen: hauptstadt
Regionalverkehr Basisangebot
- Anbindung des Sindelfinger  |14/0/0 | kemmtnieht | 44/0/0
Nordwestens an die Anwendung
universitaren Einrichtungen in
Vaihingen-Nord und die dortige
S-Bahn-Station
Stadtverkehr Stuttgart
- Anbindung von Botnang an die | 32/0/0 32/0/0
universitaren Einrichtungen in
Vaihingen-Nord und die dortige
S-Bahn-Station
Taktanforderung | Abschnitt Sindelfingen 30/-/30/- 30/-/30/-
(Mo-Fr: Pfarrwiesengymnasium — o o
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ | Lauchhau
Sa:
NVZ/SVZz
So:
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Betriebs|eistung ca. 55.000 ca. 55.000
im LKr BB

(in Fz-km p.a.)

Erganzender nein nein
Anrufverkehr

Anschlusse Keine primaren und sekundaren Anschlisse

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 84 und 748

Im Abschnitt: Sindelfingen Pfarrwiesengymnasium — Universitat
Anmerkung: Im oben genannten Abschnitt soll die Linie 84 sinnvoll
durch die weiteren dort fahrenden Linien (derzeit Linie 91, kinftig
zusatzlich oder alternativ die Linie 748) zu einem integrierten
Gesamtangebot erganzt werden. Eine Ablésung der Linie 91 durch die
Linie 748 bedarf der Zustimmung durch die SSB. Eine Ablésung der
Linie 91 durch die Linie 748 bedarf der Zustimmung durch die SSB.
(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt des Blindels 6)

Hinweise

- Sollte die Linie 748 klinftig von Maichingen Uber Sindelfingen
Pfarrwiesengymnasium zur Universitat fahren, ware der
Fortbestand der Linie 91 im Landkreis Boblingen zu prtfen.
(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt des Blindels 6)
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Linienverlauf

84]703] 704]
[70a1712]715-718)
Tl palie]

—<~._, Biisnau
& N Busnay

Linie Nr. 92

Linienweg Stuttgart Rotebuhlplatz — Schillerh6he — Leonberg — Blisnau —
Universitat — Heslach Vogelrain

Federfiihrender Landeshauptstadt Stuttgart

Aufgabentrager

Grafischer

,Solitude” und
,Bismarckstaffel”

Status Basis- Ausreichende
Verkehrs-
(IautF(jherjngOM) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Leonberg an  |27/18/18 Qgi?;?:fézg 27/18/18
Mo-Fr / Sa / So) Stuttgart West Busnetzes
der Landes-
- Anbindung der Schillerhéhe an | 30/26/26 |hauptstadt | 30/26/26
Stuttgart
Basisangebot
- Anbindung von Leonberg an | 20/14/14 | kommtnieht 150/14/14
die universitaren Einrichtungen Anwendung
in Vaihingen-Nord und die
dortige S-Bahn-Station
Zusatzliche Funktionen:
Stadtverkehr Leonberg
- Anbindung des Bereichs 20/14/14 20/14/14
Ramtel an die Innenstadt und
den Bahnhof Leonberg
- Anbindung der Leonberger 27/18/18 27/18/18
Wohngebiete entlang der
Stuttgarter Strafl’e mit dem
Bahnhof und der Innenstadt
von Leonberg
Stadtverkehr Stuttgart
- Bedienung der Haltestellen 30/26/26 30/26/26
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- Bedienung der Haltestelle 20/14/14 20/14/14
»,Rudolf-Sophien-Stift"
FeinerschlieRung
- Bedienung der Haltestelle 20/14/14 20/14/14
.Neukdllner Platz* in Leonberg

Taktanforderung | Abschnitt Stuttgart RotebuUhlplatz — | 30/60/30/60 30/60/30/60
(Mo-Fr: Schillerhéhe Post 30/60 30/60
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ 30/60 30/60
fl?/:Z/SVZ Abschnitt Schillerhdéhe Post — 28;28/30/60 28;28/30/60
So: Leonberg Bf. 60/60 60/60
NVZISVZ) Abschnitt Leonberg Bf. — Heslach | 30/60/30/- 30/60/30/-

Vogelrain 60/- 60/-

60/- 60/-

Betriebsleistung ca. 193.000 ca. 193.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein nein
Anrufverkehr
Anschlusse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Stuttgart Rotebulhlplatz) Leonberg Bf.: S6/S60 in

Richtung Stuttgart

Sekundare Anschlisse:

(aus Richtung Heslach) Leonberg Bf.: S6/S60 in Richtung Stuttgart
Hinweise - Je nachdem wie der Stadtverkehr Leonberg im Bereich Ramtel

klinftig ausgestaltet sein wird, soll die Linienfuhrung in diesem
Bereich angepasst werden. Im Sinne kirzerer Reisezeiten in
Richtung Universitat/Heslach ware eine geradlinigere Fihrung im

Suden Leonbergs winschenswert. (Umsetzung zum

Vergabezeitpunkt des Bindels 1)
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Ditzingen

Linie Nr. 620
Linienweg Ditzingen Bf. — Hirschlanden — (Schéckingen —) Heimerdingen
Wiesenackerstralie (— Weissach Marktplatz)
Federfiihrender Landkreis Ludwigsburg
Aufgabentrager
: FTETTTETUITYET Bo1 ————
Grafischer 3 T o s
Linienverlauf 3

% ol Ditzingen
Hdfinaen '
Status Basis- AL</sreIi(c;rr11er2de
(|auu=(a:1};;l|aonzo14) angebOt beedrienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So) - Anbindung von Hirschlanden |34/16/10 |41/22/20 | Verkehrlicher
. . Schwerpunkt
und Heimerdingen an der Linie liegt
Ditzingen im Landkreis
Ludwigsburg
Zusatzliche Funktion:
Far den
Regionalverkehr: 'éf‘)rt‘)ﬂ'r‘]rge;
- Verbindung von Weissach mit | 3/0/0 0/0/0 wird keine
Heimerdingen, Hirschlanden f‘/uslieiﬁhe”de
und Ditzingen bedionung
- Anbindung von Schéckingen 4/3/9 7/6/20 definiert.
an Ditzingen
FeinerschlielRung
- Bedienung der Haltestelle 34/16/10 |41/22/20
»,Nord“ in Hirschlanden
- Bedienung der Haltestelle 10/0/0 11/0/0
~.Gewerbegebiet Nord“ in
Heimerdingen
Schulerverkehr
- Anbindung der Realschule in | k.A. k.A.
der Glemsaue und des
Gymnasiums in der Glemsaue
in Ditzingen
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Taktanforderung
(Mo-Fr:
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:

NVZ/SVZz

So:

NVZ/SVZ)

Abschnitt Ditzingen Bf. — 30/30/30/60 | 30/30/30/30
Heimerdi Wi s ckerstrae | 6960 60/60
eimerdingen Wiesenackerstralie |g60 60/60

Betriebsleistung
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)

ca. 6.000 0

Erganzender
Anrufverkehr

nein 0/0/0

Anschliisse

Primarer Anschluss:
(aus Richtung Heimerdingen) Ditzingen Bf.: S6 oder S60; Richtung
Stuttgart

Sekundare Anschlisse:

(aus Richtung Heimerdingen) Hirschlanden Rathausplatz: 651;
Richtung Leonberg

(aus Richtung Heimerdingen) Ditzingen Bf.: S6 oder S60; Richtung
Renningen

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 623

Im Abschnitt: Ditzingen Bf. — Hirschlanden Kreisverkehr

Anmerkung: Sofern nicht eine der beiden Linien in einem bestimmten
Zeitraum jede S-Bahn ab- und andient, sind die Abfahrtszeiten beider
Linien so zu entzerren, dass auf mdglichst viele S-Bahnen in und aus
Richtung Stuttgart in Ditzingen ein Umstieg von und in Richtung
Hirschlanden maoglich ist. AuRerhalb der Betriebszeiten der Linie 623
fahrt die Linie 620 auch tber Schdckingen.

Hinweise

- Fahrten, die von Ditzingen aus Uber Schockingen nach
Heimerdingen gefihrt werden, verkehren generell unter der
Liniennummer 620. Derzeit werden diese Fahrten teilweise unter
der Liniennummer 620 und teilweise unter der Liniennummer 623
gefuhrt, was aber lediglich konzessionsrechtliche Griinde hat und
nach dem Vergabezeitpunkt nicht weitergefiihrt werden soll.
(Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

- Die Linie erflllt derzeit punktuell noch nicht die Standards der
Mindestbedienung und soll deshalb zusatzliche Fahrtenpaare
erhalten; siehe Zeile Funktionen. (Umsetzung zum
Vergabezeitpunkt)

- Die Ausweitung des Angebotsumfangs zwischen Weissach und
Heimerdingen ist im Zusammenhang mit dem anstehenden
Ausbau der Strohgaubahn bis Heimerdingen denkbar.
(Umsetzungszeitpunkt offen)
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Linie Nr. 633
Linienweg Weissach Marktplatz - Ménsheim — Wimsheim — Friolzheim —
Heimsheim — Renningen Bf.
Status quo| Basis- A“j;?;‘;*;?;‘" ©
(laut Fahrplan 2014) angebot bedienung
Funktionen Hauptfunktionen:
(in Fahrtenpaaren |- Verbindung flir Beschéaftigte | 3/0/0 Linie ist Linie ist
Mo-Fr / Sa / So) des Mercedes-Benz-Werks in nicht nicht
Sindelfingen aus dem Bestand- |Bestand-
Enzkreis zur S60 am teil des teil der
Bahnhof Renningen Basisan- |ausrei-
gebots chenden
Verkehrs-
bedie-
nung.
Taktanforderung Gesamte Linie bedarfs-
(Mo-Fr: gerechte
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa: Fahrten
NVZ/SVz
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung Betriebsleistung fallt hauptsachlich
im LKr BB im Enzkreis an
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 nein
Anrufverkehr
Anschlusse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Weissach) Renningen Bf.: S6 oder S60; Richtung

Boblingen
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Linienverlauf

Linie Nr. 635

Linienweg Leonberg Bf. — Gerlingen Breitwiesen
Federfiihrender Landkreis Ludwigsburg
Aufgabentrager

Grafischer

Sekundare Anschliisse:

Status Basis- Ausreichende
(laut Fgerjlaon 2014) angebOt g/eeJ'keenTr?é
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Verbindung der Stadte 18/14/9 11/7/6 14/7/6
Mo-Fr / Sa / So) Gerlingen und Leonberg
Zusatzliche Funktion:
FeinerschlieBung
- Bedienung der Haltestellen 18/14/9 | 23/16/8 | Funktion
,Ringstrale*, ,Rosenstrale, nernalb des
.Rathaus®, ,Falkenweg®, Ludwigsburg,
,Einkaufszentrum* und C“S“"i"he”d?
.. . . erkehrsbedi
,Lachlestrale”“ in Gerlingen' enung kommt
nicht zur
Anwendung
Taktanforderung | Abschnitt Leonberg Bf. — 28;60/60/60 ?%1/20/60/- ?%6/0/60/-
Mo-Fr: Gerlingen Breitwiesen i . i
I(-IVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ k 00" 1205 120"
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 59.000 ca. 36.000 ca. 44.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlisse Keine primaren Anschlisse

(aus Richtung Breitwiesen) Leonberg Bf.: S6/S60 in Richtung

Renningen

(aus Richtung Breitwiesen) Gerlingen Rathaus: 98 in Richtung

Leonberg Golfplatz

'In Gerlingen gewabhrleisten die Linien 635 und 98 gemeinsam die FeinerschlieBung des

Stadtgebiets.
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Linie Nr. 666
Linienweg Weil der Stadt Bf. — Merklingen (- Minklingen Neuhausener Stral3e) -
Hausen — Lehningen — Muhlhausen — Tiefenbronn — Liebeneck —
Wurm — Pforzheim Hbf.
Federfiihrender Enzkreis
Aufgabentrager
Grafischer
Linienverlauf
@ ingenstralte
damsgnane
e ' 4 -
3 . auts!fﬁi
rklinger
&St raxﬁﬁof
Status -BéSiS- Ausreichende
(aut F(i}jaon 2014) angebOt g/ee(;'keenr:]rr?é
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Direktverbindung der Stadte 18/10/6 W.V W.V.
Mo-Fr / Sa / So) Pforzheim und Weil der Stadt
- Anbindung von Lehningen, 18/10/6 W.V W.V
Muhlhausen, Tiefenbronn,
Liebeneck und Wirm (alle
Enzkreis/Teilorte der Stadt
Pforzheim) an die Innenstadt
und den Bahnhof von Weil der
Stadt
Zusatzliche Funktion:
Stadtverkehr Weil der Stadt: 18/10/6 18/10/6 18/10/6
- Anbindung von Merklingen und
Hausen an Weil der Stadt
- Anbindung von Minklingen an | 16/10/6 18/10/6 18/10/6
Weil der Stadt
FeinerschlieBung
- Bedienung der Haltestellen 7/0/0 0/0/0 7/0/0°
.Beethovenstralte“ in
Merklingen
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Taktanforderung
(Mo-Fr:
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:

NVZ/SVZz

So:

NVZ/SVZ)

Abschnitt Weil der Stadt Bf. —
Pforzheim Hbf.

30/60/30/-
120/-
120/-

30/60/60/120
120/120
120/-

30/60/30/-
120/120
120/-

Betriebsleistung
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)

ca. 151.000

ca. 151.000

ca. 151.000

Erganzender
Anrufverkehr

nein

0/0/0

0/0/0

Anschliisse

Primarer Anschluss:

(aus Richtung Hausen) Weil der Stadt Bf.: S6; Richtung Stuttgart

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 664 und 666

Im Abschnitt: Weil der Stadt Bf. — Merklingen — Minklingen

Neuhauser Strafl’e, Weil der Stadt Bf. — Merklingen — Hausen
WirmtalstraRe und Weil der Stadt Bf. — Merklingen Beethovenstrale
Anmerkung: Die Fahrten der Linien 663, 664 und 666 missen
zwingend so gelegt werden, dass sich fur die Merklinger Ortsmitte,
das Gebiet um die Merklinger Beethovenstral’e, Hausen und
Munklingen ein integriertes Fahrplanangebot ergibt.

Hinweise

Die exakte Verteilung der Fahrten zwischen Weil der Stadt,
Merklingen, Munklingen und Hausen auf die Linien 663, 664 und
666 ist im Vorfeld der Vorabbekanntmachung zu klaren. Die
Aufteilung hangt unter anderem mit dem noch zu vereinbarendem
Angebot auf dem kreistiberschreitenden Abschnitt Richtung
Pforzheim ab. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)

Es soll nach Méglichkeiten gesucht werden, die Linie 666 (Weil der
Stadt-Pforzheim) zu beschleunigen. In diesem Zusammenhang ist
die Ubertragung der Stichfahrten zur Beethoven- und
Industriestralie in Merklingen von der Linie 666 auf die Linien
663/664 beabsichtigt. (Umsetzung zum Vergabezeitpunkt)
Zwischen den Haltestellen ,Riemenmuhle” und ,Im Tal“ kdnnte
eine neue Haltestelle Borsigstral’e eingerichtet werden.
(Umsetzungszeitpunkt offen)

' Diese Funktion soll nach Méglichkeit auf die Linie 663/664 verlagert werden.
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Linie Nr. 670

Linienweg Weil der Stadt Bf. — Schafhausen — Datzingen — Ostelsheim —
Althengstett — Heumaden — Calw Bf.

Federfiihrender Landkreis Calw

Aufgabentrager _

Grafischer £3 Weil der Stadt

Linienverlauf 665

W\ Schafhausen

Ostelsheim

py 49

G NS Déatzingen
763) ur\atenau

Status Basis- Ausreichende
quo_ | angebot | pesionung
(1aut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Direktverbindung der Stadte 18/9/8 W.V. W.V.
Mo-Fr / Sa/ So) Calw und Weil der Stadt
- Anbindung von Althengstett, 18/9/8 W.V. W.V.
Ostelsheim (alle Landkreis
Calw), Datzingen und
Schafhausen an die Innenstadt
und den Bahnhof Calw
- Anbindung von Althengstett, 21/9/8 W.V. W.V.

Ostelsheim (alle Landkreis
Calw) an die Innenstadt und
den Bahnhof von Weil der
Stadt

Zusatzliche Funktionen:

Regionalverkehr:

- Anbindung von Déatzingen an | 22/9/8 11/7/6 22/9/8
Weil der Stadt

Stadtverkehr Weil der Stadt:
- Anbindung von Schafhausen |22/9/8 11/7/6 22/9/8
an den Bahnhof Weil der Stadt

Stadtverkehr Calw
- Anbindung von Heumaden an | 18/9/8 W.V. W.V.
den Bahnhof Calw
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Schulerverkehr:

- Anbindung des Johannes- b.S. b.S. b.S.
Kepler-Gymnasiums in Weil
der Stadt
- Anbindung des Gymnasiums |b.S. b.S. b.S.
Stammheim
- Anbindung der Schule b.S. b.S. b.S.
Althengstett
Taktanforderung | Abschnitt Weil der Stadt Bf. — 60/60/60/120 | 60/120/60/- | 60/60/60/120
o 120/120 120/- 120/120
(MO-FF: DatZ|ngen RathaUS 120/120 120/- 120/120
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa: Abschnitt Datzingen Rathaus — 60/60/60/120 | w.v. w.v.
NVZ/SVZ Calw Bf. 120/120
So: 120/120
NVZ/SVZ)
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender ja 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlusse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Calw) Weil der Stadt Bf.: S6; Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

(aus Richtung Weil der Stadt) Calw Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn;

Richtung Pforzheim

Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 766

Im Abschnitt: Weil der Stadt Bf. — Schafhausen Wirmbriicke
Anmerkung: Aufgrund der Bindung an den S-Bahn-Anschluss in
Boblingen kann die Linie 766 nur wahrend des 15-Minuten-Taktes der
S-Bahn-Linie S6 in Weil der Stadt einen Anschluss auf die S-Bahn
herstellen. Insbesondere wahrend diesen Zeiten sind die Fahrzeiten
der Linien 670 und 766 so auseinanderzuziehen, dass in Weil der
Stadt nicht die gleichen S-Bahnen ab- bzw. angedient werden.

Mit Linie(n): 670.2

Im Abschnitt: Weil der Stadt Bf. — Calw Bf.
Anmerkung: Auch wenn die Linien 670 und 670.2 tber
unterschiedliche Wege von Weil der Stadt nach Calw flihren, stellen
sie doch gemeinsam die Verbindung zwischen beiden Stadten dar.
Um diese Aufgabe bestmaoglich zu erflillen, sollten beide Linien in Weil
der Stadt mdglichst nicht die gleichen S-Bahnen ab- bzw. andienen,

sondern alternierend fahren.

Hinweise

- Im Fall einer Reaktivierung der Bahnstrecke Calw - Weil der Stadt
ist die Buslinie anzupassen. (Umsetzungszeitpunkt offen)
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Linie Nr. 670.2
Vereinfachter Liniensteckbrief wegen geringer Verkehrsbedeutung im
Landkreis Boblingen
Linienweg (Weil der Stadt Gymnasium —) Weil der Stadt Bf. — Simmozheim —
Neuhengstett — Althengstett — Calw Bf. (— Hirsau Klinik
Nordschwarzwald oder Liebenzeller Strafe)
Federfuhrender Landkreis Calw
Aufgabentrager
Grafischer L W 6t /
Linienverlauf Weil der Stadt
7Ny
Simmozheim .—
S
| ST g
”
\\
\y
Neuhengstett
S
Da
Status Basis- Ausreichende
Verkehrs-
(laut F(i}[')llaonzoﬂ) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren |- Direktverbindung der Stadte 39/14/10 |w.v. W.V.
Mo-Fr / Sa / So) Calw und Weil der Stadt
Taktanforderung | Abschnitt Weil der Stadt Bf. — 15/30/15/60 | w.v. w.v
60/120
(Mo-Fr: Calw Bf. 120/120
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZz
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 23.000 w.v w.v
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlusse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Calw) Weil der Stadt Bf., S6, Richtung Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

(aus Richtung Weil der Stadt) Calw Bf.; Nagoldtalbahn / Kulturbahn;

Richtung Pforzheim

(aus Richtung Weil der Stadt) Calw Bf.; Nagoldtalbahn / Kulturbahn;

Richtung Nagold
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Abstimmung mit
anderen Linien

Mit Linie(n): 670

Im Abschnitt: Weil der Stadt Bf. — Calw Bf.
Anmerkung: Auch wenn die Linien 670 und 670.2 tber
unterschiedliche Wege von Weil der Stadt nach Calw flihren, stellen
sie doch gemeinsam die Verbindung zwischen beiden Stadten dar.
Um diese Aufgabe bestmaoglich zu erflillen, sollten beide Linien in Weil
der Stadt mdglichst nicht die gleichen S-Bahnen ab- bzw. andienen,

sondern alternierend fahren.

Effringen'~ .“‘—

Hinweise - Im Fall einer Reaktivierung der Bahnstrecke Calw - Weil der Stadt
ist die Buslinie anzupassen. (Umsetzungszeitpunkt offen)
Linie Nr. 759
Linienweg Gartringen Bf. — Deckenpfronn — Giltlingen — Wildberg Bf. (— Effringen
— Schénbronn — Oberhausgstett — Altbulach — Neubulach —
Liebelsberg)
Federfiihrender Landkreis Calw
Aufgabentrager
Grafischer Qiebelsberg
Linienverlauf P Altbulach
‘ Neubulach
= — ] Giiltlingen
‘ Oberhausgstett NN
- ‘.Schénbronn —l
| ‘ Wildberg

»Grabenstralle” in Gartringen

Status Basis- Ausreichende
(laut Fgerjlaon 2014) angebOt g/ee(;'keenl’l'rr?é
Funktionen Hauptfunktionen:
(in Fahrtenpaaren |- Anbindung von Deckenpfronn |20/5/0 11/0/0 20/5/0
Mo-Fr / Sa / So) an den Bahnhof Gartringen
- Anbindung von Giltlingen und | 16/2/0 W.V. W.V
Wildberg an den Bahnhof
Gartringen
- Anbindung von Effringen, 8/2/0 W.V. (A
Schdénbronn, Oberhausgstett,
Altbulach, Neubulach und
Liebelsberg an den Bahnhof
Gartringen
Zusatzliche Funktion:
FeinerschlieBung
- Bedienung der Haltestelle 20/5/0 11/0/0 20/5/0
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Linienverlauf

Taktanforderung | Abschnitt Gartringen Bf. — 30/60/30/- | 60/120/60/- | 30/60/30/-
(Mo-Fr: Deckenpfronn Rathaus _1;_30/' :ﬁ: _1;_30/'
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZz
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 83.000 ca. 48.000 ca. 83.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlusse Primarer Anschluss:
Gartringen Bf., S1, Richtung Stuttgart
Sekundare Anschliisse:
(aus Richtung Gartringen) Wildberg Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn,
Richtung Pforzheim
(aus Richtung Liebelsberg) Wildberg Bf: Nagoldtalbahn / Kulturbahn,
Richtung Nagold
(aus Richtung Gartringen) Wildberg Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn,
Richtung Nagold
(aus Richtung Liebelsberg) Wildberg Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn,
Richtung Pforzheim
Linie Nr. 775
Linienweg (Herrenberg Hallenbad —) Herrenberg Bf. — Affstatt — Kuppingen —
Sulz am Eck (- Giiltlingen) — Wildberg Bf. (— Wildberg
Bildungszentrum)
Federfuhrender Landkreis Calw
Aufgabentrager
Grafischer

Wildberg

Efaungszentruny

Sulz am Eck

Herrenberg
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Herrenberg Bf., S1 oder R7, Richtung Stuttgart

Sekundare Anschliisse:

Status Basis- Ausreichende
quo | angebot | pedionung
(1aut Fahrplan 2014) 9
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Anbindung von Sulz am Eck 15/5/0 W.V. W.V.
Mo-Fr / Sa/ So) an Herrenberg, sowie
Direktverbindung der Stadte
Herrenberg und Wildberg
- Anbindung von Sulz am Eck 17/5/0 W.V. w.v
an Wildberg
Zusatzliche Funktionen:
Stadtverkehr Herrenberg
- Anbindung von Affstatt, 15/5/0 11/0/0 15/5/0
Kuppingen und den
Herrenberger Wohn- und
Gewerbegebieten entlang der
MuhlstraRe an den Bahnhof
Herrenberg
Schulerverkehr
- Anbindung des Schulzentrums | b.S. b.S. b.S.
Langenholz in Herrenberg
- Anbindung des b.S. b.S. b.S.
Bildungszentrums in Wildberg
Taktanforderung | Abschnitt Herrenberg Bf. — ‘3/0/60/60/' ‘3/0/120/60/' ‘13%6;0/60/'
(Mo-Fr: Kuppingen Jettinger Strale - - v
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 29.000 ca. 20.000 ca. 29.000
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Ergédnzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Herrenberg) Wildberg Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn,

Richtung Pforzheim

(aus Richtung Herrenberg) Wildberg Bf.: Nagoldtalbahn / Kulturbahn,

Richtung Nagold
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Linienverlauf

Linie Nr. 880
Vereinfachter Liniensteckbrief wegen geringer Verkehrsbedeutung im
Landkreis Bdblingen

Linienweg Weil der Stadt Bf. — Méttlingen — Unterhausgstett — Monakam —
Bad Liebenzell Bf. — Bad Liebenzell Brihl

Federfuhrender Landkreis Calw

Aufgabentrager

Grafischer Monakam

Unterhausgstett

Bad

Liebenzell
Mottlingen Weil der
Stadt
Status Basis- Ausreichende
Verkehrs-
(IautF9}1}[')IlaonZO14) angebOt bedienung
Funktionen Hauptfunktion:
(in Fahrtenpaaren - Direktverbindung der Stadte 13/6/5 W.V. W.V.
Mo-Fr / Sa / So) Bad Liebenzell und
Weil der Stadt
Taktanforderung | Abschnitt Weil der Stadt Bf. — ‘13%;?0/' w.v. w.v
(Mo-Fr: Bad Liebenzell Bf. 120/-
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:
NVZ/SVZ
So:
NVZ/SVZ)
Betriebsleistung ca. 8.000 w.V. wv
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)
Erganzender nein 0/0/0 0/0/0
Anrufverkehr
Anschlusse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Bad Liebenzell) Weil der Stadt Bf.; S6; Richtung
Stuttgart

Sekundarer Anschluss:

(aus Richtung Weil der Stadt) Bad Liebenzell Bf.; Nagoldtalbahn /
Kulturbahn; Richtung Pforzheim

(aus Richtung Weil der Stadt) Bad Liebenzell Bf.; Nagoldtalbahn /
Kulturbahn; Richtung Nagold
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Linienverlauf

Linie Nr. 7627
Vereinfachter Liniensteckbrief wegen geringer Verkehrsbedeutung fiir
den Landkreis Béblingen

Linienweg (Ergenzingen Junghansring —) Bondorf Bf. — Hailfingen — Seebronn —
Rottenburg Bf. (— Rottenburg Kreuzerfeldschule)

Federfiihrender Landkreis Tlbingen

Aufgabentrager

Grafischer

Hailfingen

Bondorf

Seebronn

Rottenburg

Status
quo

(laut Fahrplan 2014)

Basis-
angebot

Ausreichende
Verkehrs-
bedienung

Funktionen
(in Fahrtenpaaren
Mo-Fr / Sa / So)

Hauptfunktion:

- Direktverbindung von
Rottenburg nach Bondorf

29/11/0

W.V.

W.V.

Taktanforderung
(Mo-Fr:
HVZ1/NVZ/HVZ2/SVZ
Sa:

NVZ/SVZ

So:

NVZ/SVZ)

Abschnitt Rottenburg Bf. — Bondorf

Bf.

30/60/30/60
60/-
--

W.V.

Betriebsleistung
im LKr BB
(in Fz-km p.a.)

ca. 16.000

W.V.

Erganzender
Anrufverkehr

ja

0/0/0

0/0/0

Anschliisse

Primarer Anschluss:

(aus Richtung Bondorf) Rottenburg Bf.

Kulturbahn; Richtung Tubingen

Sekundarer Anschluss:
(aus Richtung Rottenburg) Bondorf Bf
(aus Richtung Rottenburg) Bondorf Bf

: Obere Neckartalbahn /

.. R7, Richtung Stuttgart
.. 778; Richtung Nagold
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6.4.18

Nachtbus-Linien

Im Dezember 2012 wurde im Landkreis Boblingen ein neues Nachtbus-Netz
eingefuhrt, welches in den Nachten von Freitag auf Samstag, von Samstag
auf Sonntag sowie vor Sonn- und Feiertagen zur Abbringung der Fahrgaste
von den zeitgleich eingerichteten Nacht-S-Bahn-Fahrten dient. Zur
Erh6hung der Wirtschaftlichkeit werden bei den Nacht-S-Bahn-Linien
AnschlUsse nur in Lastrichtung (d.h. aus Richtung Stuttgart) gewahrleistet.
Auf eine Anschlussgewahrung in Richtung Stuttgart, fir die nachts nur eine
geringe Nachfrage zu erwarten ist, wurde zugunsten der Einbindung
weiterer Orte und Teilorte meist verzichtet. Insofern sind in den folgenden
Liniensteckbriefen auch die vorgegebenen Anschlisse, anders als bei den
Tageslinien, nur als Anschlisse aus Richtung Stuttgart (nicht zwingend in

Richtung Stuttgart) zu verstehen.

Da das Nachtbusnetz derzeit auch nicht im Basisangebot erfasst ist und
gesondert vom Landkreis finanziert wird, sind die Liniensteckbriefe auch
weitergehend vereinfacht. So wurde z. B. auf Taktvorgaben verzichtet.
SchlieBlich handelt es sich je Linie nur um (in der Regel drei bis vie)
Einzelfahrten, deren Zeitlage (starker noch als bei den Tageslinien) auf die
Ankunftszeiten der S-Bahnen aus Richtung Stuttgart ausgelegt ist. Auch auf
eine Einteilung in Status quo, Basisangebot und verkehrlich sinnvollen
Status quo wurde bezlglich der Fahrtenpaare und der Betriebsleistung
verzichtet. Die angegebenen Fahrtenpaare und Betriebsleistungen bei den
Nachtbuslinien beziehen sich auf den Stand gemal Fahrplan 2014.
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Linie Nr. N60

Linienweg Boblingen Bf. — Sindelfingen — Maichingen — Magstadt — Renningen
Bf.

Federfuhrender Verband Region Stuttgart

Aufgabentrager

Funktionen Hauptfunktion:

(Fahrtenpaare im - Nachtliche Abbringung von Fahrgasten aus Sindelfingen,

Jahresfahrplan 2014 Magstadt, Maichingen und dem sudlichen Teil von

in den Nachten vor Renningen ab den S-Bahn-Stationen Bdéblingen und

Sams-/ und Sonn- Renningen (3/3) '

und Feiertagen)

Anschlusse Primarer Anschluss:
(in Richtung Renningen) Béblingen Bf.: S1, aus Richtung Stuttgart
Sekundarer Anschluss:
(in Richtung Boblingen) Renningen Bf.: S6, aus Richtung Stuttgart

' Bei der nachtlichen Anbindung von Sindelfingen wird die Linie N60 von der Linie N73
erganzt. Bei kiinftig méglichen Neukonzeptionen der beiden Linien ist darauf zu achten, dass
innerhalb von Sindelfingen unterschiedliche Routen gewahlt werden.

Linie Nr. N80

Linienweg Herrenberg Bf. — Entringen — Unterjesingen — Tubingen Hbf.

Federfuhrender Landkreis Tubingen

Aufgabentrager

Funktionen Hauptfunktion:

(Fahrtenpaare im - Nachtliche Verbindung der Stadte Tubingen und Stuttgart

Jahresfahrplan 2014 durch Umstieg in Herrenberg auf die S-Bahn

in den Nachten vor (3/3)

Sams-/ und Sonn-

und Feiertagen) Zusatzliche Funktionen:
Nachtliche Anbindung von den Herrenberger Wohngebieten
entlang der Tubinger StralRe sowie Entringen und
Unterjesingen an die Bahnhofe von Herrenberg und
Tlbingen (3/3)1

Anschlisse Primarer Anschluss:

(aus Richtung Tibingen) Herrenberg Bf.: S1, Richtung Stuttgart 2

' Derzeit wird auch Pfaffingen angebunden, wobei aus umlauftechnischen Griinden nur in
Fahrtrichtung Tlbingen und nur zum Aussteigen gehalten wird. Auch die Einbindung weiterer
Halte im Landkreis Boblingen ist umlauftechnisch nicht machbar.

2 Im Gegensatz zu den anderen Nachtbus-Linien ist dieser Anschluss in beide Richtungen

(von Stuttgart nach Tibingen und von Tlbingen nach Stuttgart) zu gewahrleisten.
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6.5

Einheitliche Standards fur S-Bahn-Zubringer

Am 12. Februar 2014 haben sich die OPNV-Partner der Region Stuttgart
(Land Baden-Wurttemberg, Verband Region Stuttgart, Landeshauptstadt
Stuttgart und die Verbundlandkreise) in einer gemeinsamen Erklarung auf
Ziele und Eckpunkte fur die weitere Entwicklung des offentlichen Verkehrs
verstandigt. Die Zustimmung des Boblinger Kreistags zu den Regelungen
dieses sog. OPNV-Pakts erfolgte am 31. Marz 2014. Gemeinsam mit den
anderen Verbundlandkreisen hat sich der Landkreis Boblingen darin u. a.
zur Einfuhrung einheitlicher Standards fur S-Bahn-Zubringerverkehre
bekannt. Die zugesagten Standards umfassen im Wesentlichen folgende
Punkte:

Mindestens halbstundliche Bedienung wahrend der Hauptverkehrs- und
Normalverkehrszeiten (Tagesverkehr Montag-Freitag 6 - 20 Uhr).

¢ Mindestens stiindliche Bedienung in den Gbrigen Verkehrszeiten
(Abend 20 - 24 Uhr, Samstag, Sonntag), Anbindung aller Nacht-S-

Bahnen.

e Die Umsetzung der durchgangigen halbstindlichen Bedienung auf allen

Linien am Samstag ist einer gesonderte Prufung vorbehalten.

¢ In Gebieten des landlichen Raums sowie in begrindeten Fallen

nachfrageschwacher Linien sind auch andere Takte mdglich.

¢ In Raumen und zu Zeiten sehr schwacher Verkehrsnachfrage sind
Rufbusse/-taxis mdglich, die Voranmeldezeit betragt nicht Gber 60

Minuten.

¢ Alle Verbindungen verkehren zum VVS-Tarif; dies gilt auch fur die

Rufbusse/-taxis (Ausnahme: Beférderung bis vor die Haustulre).

¢ Auf allen Linien werden Systeme der Anschlusssicherung auf der Basis

von Echtzeitdaten eingerichtet.
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e Der Landkreis Boblingen hat das Ziel, die zugesicherten Standards
schrittweise im Zuge der anstehenden Vergabeverfahren umzusetzen.
Vorab sind jedoch noch die einzubeziehenden Linien festzulegen und
die Finanzierung notwendiger Zusatzleistungen zu regeln. Dies wird im
Nachgang zum Nahverkehrsplan in einem gesonderten Verfahren

erfolgen.
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Kap. 1

Kap. 2

Kap. 3

Zusammenfassung und Ausblick

Inhalt des Nahverkehrsplans

Der vorliegende Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fur die Entwicklung
des OPNV im Landkreis Boblingen. Der Wirkungsbereich umfasst primar
den Busverkehr, fiir den der Landkreis gemaR § 6 OPNVG des Landes als
Aufgabentrager zustandig ist.

Grundlage des Nahverkehrsplans ist eine Bestandsaufnahme der vorhan-
denen Einrichtungen und des bestehenden Angebots. Fur die spatere Be-

wertung werden hier insbesondere die Kriterien

o flachenhafte ErschlieBung (Einzugsbereiche der Haltestellen),
e Bedienungshaufigkeiten und

e Befdrderungszeiten

detailliert analysiert.

In der Analyse der Verkehrsnachfrage werden die Relationen mit den fur
den Landkreis Boblingen und seine Mittelbereiche wichtigsten Verkehrsbe-
ziehungen herausgearbeitet. Die parallel dazu abgeleiteten OV-Anteile ge-
ben zudem Hinweise auf die Akzeptanz des OPNV-Angebots im Vergleich
zum Individualverkehr. Dabei Uberrascht es wenig, dass entlang der Ent-
wicklungsachsen mit ihrem guten Schienenverkehrsangebot bei den Stro-
men in die Landeshauptstadt Stuttgart die gréRten OPNV-Anteile am Ge-
samtverkehr erreicht werden. Die angeschlossene Verkehrsprognose zeigt
bei abnehmenden Einwohner- und Schulerzahlen sowie einem steigenden
Arbeitsplatzangebot ein signifikantes Verkehrswachstum des OPNV ent-
lang der bestehenden Hauptachsen und der neuen S-Bahn-Tangentiale
S60. Begleitet wird dies von Nachfragerickgangen in der Flache in der Gro-

Renordnung von bis zu 10 % wegen des abnehmenden Schuilerverkehrs.
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Kap. 4

Kap. 5

Kap. 6

Mit der Formulierung von Zielsetzungen fiir das OPNV-Angebot im Land-
kreis wird ein Leitbild fir dessen weitere Entwicklung innerhalb des Pla-
nungshorizonts des Nahverkehrsplans und teilweise auch dariber hinaus
geschaffen. Die Festlegung von Zielsetzungen fur das kunftige Verkehrsan-
gebot bildet die Basis fur die anschlieRende Bewertung der aktuellen Linien-

verkehre.

Die Bewertung erfolgt in zwei Teilen. Zum einen werden die Daten der Be-
standsaufnahme mit den quantitativen Zielsetzungen zum Verkehrsangebot
verglichen. Zum anderen wird die Ist-Situation den absehbaren Strukturent-
wicklungen sowie den Anregungen von Gemeinden und Verkehrsunterneh-
men gegenubergestellt. Beide Teile werden in der Bewertung zusammen-
gefuhrt, die ein detailliertes Bild Uber die derzeitige Angebotssituation ver-

mittelt.

Die Bewertungsergebnisse verdeutlichen eine insgesamt hohe Bedie-
nungsqualitat beziglich des OPNV-Angebots. Insbesondere an den Ent-
wicklungsachsen entlang der Bahnlinien, aber auch im Einzugsbereich der
Mittelzentren ist ein ausgesprochen gutes offentliches Verkehrsangebot
vorhanden. In den verbleibenden Raumen sind die Bedienungshaufigkeiten
verstarkt an den vorhandenen Nachfragepotenzialen orientiert; wobei dem
Berufs- und Schulerverkehr eine besondere Bedeutung zukommt. Schwa-
chen zeigen sich Uberwiegend in Bereichen mit geringerer Siedlungsdichte,

und dort vor allem im Spat- und Wochenendverkehr.

Die auf dem Leitbild (Kapitel 4) und der Bewertung (Kapitel 5) aufbauenden
Vorstellungen des Landkreises zur kunftigen Gestaltung des offentlichen
Verkehrsangebots sind abschlieRend in Kapitel 6 zusammengefasst. Sie
sind hier in den Rahmenvorgaben fur alle Linienverkehre und Anforderun-
gen an die einzelnen Linien (,Einzelziele®) untergliedert. Die Ausgestaltung
des OPNV-Angebots in dem durch den Nahverkehrsplan abgesteckten

Rahmen liegt vorrangig in der unternehmerischen Eigenverantwortung der
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7.2

7.21

Verkehrsunternehmen. Spatestens im Zusammenhang mit der Vergabe o-
der Wiedererteilung von Liniengenehmigungen ist die Umsetzung der Vor-
gaben und Ziele durch das Verkehrsunternehmen zu prufen. Entsteht
dadurch ein Mehraufwand beim Verkehrsunternehmen, muss uber die Kos-
tentragung mit dem Verkehrsunternehmen und ggf. nutznieRenden Dritten
verhandelt werden. Eine Beteiligung des Landkreises an solchen Lasten
steht dabei unter dem Vorbehalt der Zustimmung der Gremien und der Ver-
fugbarkeit ausreichender Haushaltsmittel.

Verkehrliche Weiterentwicklung
Ausgangslage

Der mit diesem Nahverkehrsplan festgestellte hohe OPNV-Standard ist -
nicht zuletzt - auf das langjahrige Engagement des Landkreises im offentli-
chen Personennahverkehr zurtickzufuhren. Gemeinsam mit den anderen
Landkreisen des Verbundraums und der Landeshauptstadt Stuttgart unter-
stutzt der Landkreis Boblingen seit der Verbundgrindung den Ausbau des
S-Bahn-Netzes. DarlUber hinaus tragt er einen Teil der verbundbedingten
Lasten, die sich im Wesentlichen aus Durchtarifierungs- und Harmonisie-
rungsverlusten zusammensetzen. Hier hat die am 1. Oktober 1993 vollzo-
gene Einbeziehung aller Busverkehre im Verbundraum in den VVS-
Gemeinschaftstarif eine erhebliche Aufstockung der Finanzmittel erfordert.
Auch die Realisierung der attraktiven Schulerzeitkarte "Scool-Ticket" ab
dem Schuljahr 2000/2001 war nur mit Zuschissen des Landkreises reali-
sierbar. So ist fur alle zuschussberechtigten Schuler seit dem 01.09.2013
die kostenlose Zusatzwerkmarke Netz ohne zeitliche Einschrankung im ge-

samten Netz gultig.

Uber die sich durch die Mittragerschaft des Verkehrs- und Tarifverbunds
Stuttgart ergebenden Verpflichtungen hinaus hat der Landkreis Boblingen
in den vergangenen Jahren auch direkt Verbesserungen des OPNV-

Angebots innerhalb des Landkreises unterstitzt. So sind Verbesserungen
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7.2.2

bei der Schénbuch- und der Ammertalbahn durch das gemeinsame Enga-
gement mit dem Landkreis Tubingen im Rahmen der zugehdrigen Zweck-
verbande ermdglicht worden. Die inzwischen abgeschlossene Nachrustung
barrierefreier Zugangsanlagen an den S-Bahn-Stationen im Kreis wurde
vom Landkreis ebenfalls mitfinanziert. Auch die Wiederaufnahme des Per-
sonenverkehrs auf der Bahnstrecke Boblingen — Renningen im Zuge der S-
Bahn-Linie 60 (S60), die vom Verband Region Stuttgart als Aufgabentrager

umgesetzt wurde, wurde vom Landkreis initiiert und mitfinanziert.

In den Teilrdumen, in denen eine direkte Anbindung an das Schienennetz
nicht besteht, finanziert der Landkreis zudem verschiedene Angebotsver-
besserungen im Busnetz, mit denen zum einen OPNV-Achsen gestarkt und
zum anderen die Verfligbarkeit des OPNV-Angebots in der Flache deutlich

verbessert werden.

Weiterentwicklung des bestehenden Netzes

In den kommenden Jahren gilt es vorrangig, das bestehende gute Verkehrs-
und Tarifangebot im Landkreis Boblingen als Bestandteil des Verkehrsver-
bunds Stuttgart zu erhalten und maldvoll weiterzuentwickeln. Die aktuell
hohe Belastung der offentlichen Haushalte wird aufwandige Netzerweite-
rungen oder weitere tarifliche Vergunstigungen nur noch begrenzt erlauben.
Insofern sind die verfugbaren Mittel primar auf die Verkehrsachsen zu kon-
zentrieren, die auch zuklnftig noch Nachfragezuwachse erwarten lassen.
Der Landkreis Boblingen engagiert sich deshalb gemeinsam mit dem Land-
kreis Tubingen fur den Ausbau der Ammertal- wie auch der Schonbuch-
bahn, um bei steigenden Fahrgastzahlen auch weiterhin attraktive Beforde-
rungsbedingungen anbieten zu kdnnen. Vor dem Hintergrund der verstarkt
spurbaren demographischen Entwicklung wird jedoch im Busverkehr kunf-
tig haufiger zu prafen sein, ob nicht zur SchlieBung noch bestehender An-
gebotslicken oder zur Abdeckung neu entstehender Anforderungen vor-
handene Verkehrsleistungen umgeschichtet oder ggf. auch kostenglnstige

flexible Bedienungsformen eingesetzt werden kdonnen. Im Hinblick auf die
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erkennbar steigenden Herausforderungen fir den Verkehrsbereich hin-
sichtlich der Aspekte Umweltschutz (Feinstaub, Klima, Energiekosten) und
Demographie (Barrierefreiheit, ErschlieBungsgute) ist eine Reduzierung
des Engagements des Landkreises fur den offentlichen Nahverkehr aller-

dings in keinem Bereich beabsichtigt.

Ein Schwerpunkt bei der Weiterentwicklung des Verkehrsangebots liegt im
Ausbau der Schonbuchbahn, um der stetig steigenden Fahrgastnachfrage
auch in Zukunft gerecht zu werden. Deshalb wird eine Taktverdichtung vom
30- zum 15-Minuten-Takt in den Hauptverkehrszeiten zwischen Béblingen
und Holzgerlingen geplant. Damit soll der dynamischen Fahrgastnachfrage
Rechnung getragen werden. Weiter soll damit der Anschluss an die S-Bahn
und deren 15-Minuten-Takt verbessert werden. Daraus resultierend wird
eine Steigerung der Fahrgastnachfrage von rund 25 % prognostiziert. Die
Schoénbuchbahn ist fir die Stadte Boblingen, Holzgerlingen sowie fur Weil
im Schonbuch und die Nachbarorte auf der Schonbuchlichtung von heraus-
ragender Bedeutung. Der Ausbau und die Elektrifizierung der Schonbuch-
bahn stellt deshalb ein Leuchtturmprojekt im OPNV des Landkreises Bob-

lingen dar.

Ein weiterer Schwerpunkt der kunftigen Weiterentwicklung des Verkehrsan-
gebots wird bei den Verbindungen in die benachbarten Landkreise Calw
und Enzkreis gesehen, wo die vorhandenen Fahrgastpotenziale derzeit si-
cherlich noch nicht in vollem Umfang ausgeschopft werden. Die Uberlegun-
gen des Landkreises Calw zur Verbesserung der Verkehrsangebote in den
Korridoren Calw — Weil der Stadt und Nagold — Herrenberg werden deshalb
vom Landkreis Boblingen grundsatzlich beflrwortet. Dies gilt auch fur die
damit verbundenen Uberlegungen zur Ausweitung des VVS-Tarifs in den
Landkreis Calw hinein. Hinsichtlich der Verbindungen in den Enzkreis wird
zu prufen sein, ob die grolen Gewerbestandorte in Weissach und - neu - in
Renningen nicht weiter verbesserte, landkreisiberschreitende Verkehrsan-

gebote rechtfertigen.
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7.2.3

Die fur das Busnetz beabsichtigten oder vorgeschlagenen MalRnahmen
sind im Kapitel 6.3 und 6.4 dargestellt. Darlber hinaus wird jedoch das o6f-
fentliche Verkehrsangebot generell kontinuierlich zu tberprifen und an ggf.
veranderte Nachfragesituationen anzupassen sein. Dies gilt vorrangig fur
Raume mit verstarkter Siedlungsentwicklung, schlie3t aber auch Anpassun-
gen an Veranderungen im Schienenverkehrsnetz oder an Veranderungen

im Schiilerverkehrsaufkommen mit ein.

Um die Zahl der Auftrags- und Vergabeverfahren nicht zu sehr zu steigern,
werden verkehrliche MalRnahmen in der Regel erst zusammen mit der Neu-
vergabe der Verkehrsleistungen in den Linienblndeln umgesetzt werden
kénnen. Das Verkehrsinteresse wird in dieser Ubergangsphase (vgl. Kap.
7.3) daher teilweise hinter der Verpflichtung zur Durchfihrung rechtlich kor-

rekter Vergabeverfahren zurlickstehen mussen.

Expressbusse

Aufgrund der absehbar begrenzten finanziellen Moglichkeiten zum weiteren
Ausbau des Schienennetzes auch auf Landes- oder regionaler Ebene soll
das vorhandene Angebot durch hochwertige Busverkehre, so genannte Ex-
pressbusse, besser vernetzt werden. Expressbusse sollen insbesondere
auf Relationen zwischen Mittel- und Oberzentren sowie besonderen Ver-
kehrsknotenpunkten in der Region (zentrale Umsteigepunkte zum S-
Bahn/Schienenverkehr, Flughafen, aufkommensstarke Beschaftigungs-
schwerpunkte) und benachbarten Bereichen der Region bestehende Lu-
cken im Schienennetz schliel3en. Um diesen Buslinien ein mdglichst unbe-
schwertes Vorankommen zu ermdglichen, sollen an neuralgischen und
staugepragten Punkten Busspuren bzw. Ampelvorrangschaltungen entste-
hen. Von den funf Expressbus-Linien, die in der ersten Ausbaustufe einge-
richtet werden sollen, haben die beiden Linien von Renningen nach Vaihin-
gen (E) und von Leonberg zum S-Bahnhof Flughafen/Messe ihren Aus-

gangspunkt im Landkreis Boblingen.
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7.2.4

7.2.5

Metropol-Express-Bahn

Die derzeitigen Regionalexpress- und Regionalbahn-Linien, die direkt zum
Stuttgarter Hauptbahnhof durchgebunden werden, sollen zu einem Metro-
pol-Express-Netz ausgebaut werden. Damit verbunden ist ein genereller
Halbstunden-Takt sowie die Weiterflhrung der Linien Uber den Stuttgarter
Hauptbahnhof hinaus (Durchmesserlinien). Der Metropol-Express soll, ahn-
lich der S-Bahn, zu einer Marke mit hohem Wiedererkennungswert ausge-
staltet werden. Seine volle Entfaltung wird das Konzept zwar erst mit der
Verwirklichung von Stuttgart 21 finden, doch ist im Rahmen der geplanten
Wettbewerbsverfahren des Landes Baden-Wurttemberg bereits mit deutli-
chen Verbesserungen zu rechnen. Im Landkreis Boblingen missen die Re-
gionalziige der heutigen Linie R7 (,Gaubahn® Stuttgart-Boblingen-Horb-
Freudenstadt/Singen) in das Konzept einbezogen und auf einen Halbstun-
den-Takt ausgebaut werden. Damit kann die bereits an ihrer Kapazitats-
grenze operierende S-Bahn-Linie S1 entlastet werden. Aul3erdem wird die
Bahn fUr den sudlichen Teil des Landkreises deutlich an Attraktivitat gewin-
nen. Mit der Einbindung der Gaubahn ins Metro-Express-Bahn-Netz soll fur
den Bahnhof Bondorf auch eine Starkung der Funktion als Bus-Bahn-Um-

steigeknoten gepruift werden.

Regionales Verkehrsmanagement

Da der Mobilitatsbedarf der Bevdlkerung einerseits weiter wachst, die Er-
weiterungsmoglichkeiten der Infrastruktur sowohl im OPNV als auch im MIV
aber zunehmend an die Grenzen der Finanzierbarkeit stof3en, sollen die
Verkehrswege kunftig effizienter genutzt werden. Um dieses Ziel zu errei-
chen, sollen neben der Férderung von ressourcenschonendem Mobilitats-
verhalten (z.B. Mitfahrgelegenheiten, betriebliches Mobilitatsmanagement,
FuBwege- und Radverkehrsberatung etc.) auch intermodale Verknupfun-
gen (siehe Kap. 4.1.7.3) und verkehrslenkende MaRnahmen vorangetrie-
ben werden. Auch die regional abgestimmte Verkehrsentwicklung unter
dem Dach des Verband Region Stuttgart soll starker auf den Aspekt Inter-
modalitat abgestellt werden.
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7.2.6

7.3

Elektromobilitat

Um den Ausstol} von Schadstoffen und CO2-Emissionen und die dadurch
entstehenden Belastungen fur Mensch und Umwelt moglichst zu begren-
zen, strebt der Landkreis eine Ausweitung der Elektromobilitat an. Der 6f-
fentliche Nahverkehr und mit ihm kooperierende Verkehrsarten konnen da-
von nicht ausgenommen werden, sondern sollten die Entwicklung vorbild-
haft flankieren. Der Landkreis wirkt deshalb auf eine Elektrifizierung aller im
Kreis verkehrenden Bahnlinien hin. Nachdem Busse mit reinem Elektroan-
trieb derzeit nur fur sehr spezielle Einsatzbereiche am Markt verfugbar sind,
kann zumindest der Einsatz von Hybridbussen im Bereich der Stadtver-
kehre zur Verbesserung der Luftqualitat beitragen. Da mit individuellen An-
schlussverkehrsmitteln in der Regel nur kurze Entfernungen zurtickgelegt
werden, erscheint auch fur diese Angebote ein vollelektrischer Antrieb mog-
lich und empfehlenswert. Mit dem vorhandenen elektrischen Carsharing-
System in den Stadten Boblingen und Sindelfingen besteht hier bereits ein

Ansatz, der auf weitere Stadte ausgedehnt werden sollte.

Anpassung an den veranderten Rechtsrahmen

Eine weitere wichtige Aufgabe fur das laufende Jahrzehnt ist die Umstellung
der vertraglichen Vereinbarungen der offentlichen Hand mit den Verkehrs-
unternehmen auf den Rechtsrahmen, der inzwischen durch die seit Dezem-
ber 2009 gultige EU-Verordnung 1370/2007 und das zum Jahresbeginn
2013 novellierte PBefG vorgegeben wird. Nach diesem Rechtsrahmen ist
eine Fortfuhrung der Kooperationsvertrage mit den Verkehrsunternehmen,
uber die bisher die Anwendung des Verbundtarifs und - bedarfsweise - die
Zubestellung von Verkehrsleistungen geregelt wird, Gber Dezember 2019
hinaus nicht moglich. Die bisherige Vertragskonstruktion mit dem Charakter
eines Brutto-Vertrages wird vielmehr durch differenzierte vertragliche Re-
gelungen abgelost werden mussen, die sich am Umfang der Betriebsleis-
tungen im jeweiligen Teilnetz und dem Grad der Kostendeckung durch
Fahrgeldeinnahmen und Fahrgeldersatzleistungen zu orientieren haben.

Eine wichtige Rolle spielt hierbei das Instrument der Allgemeinen Vorschrift,
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mit dem Fahrgeldersatzleistungen und ggf. weitere Zuschisse der 6ffentli-
chen Hand nach allgemein guiltigen Regelungen unternehmensunabhangig
berechnet und ausgezahlt werden konnen. Einigen dieser kunftigen Ver-
tragsvarianten ist zwingend ein wettbewerbliches Vergabeverfahren vorzu-

schalten.

Auf der Basis des neuen Rechtsrahmens ergeben sich die nachfolgend
skizzierten Vergabe- und Vertragsoptionen. Bezugsbasis ist dabei immer
das vom Aufgabentrager via Nahverkehrsplan und Vorabbekanntmachung

geforderte Verkehrsangebot.

1. Fahrgeldeinnahmen und Leistungen aus Allgemeinen Vorschriften rei-

chen zur Finanzierung des Verkehrsangebots aus.
e EU-Verordnung und Vergaberecht kommen nicht zur Anwendung.
e Unternehmen stellt Antrag auf Liniengenehmigung (wie bisher).

e Beantragen mehrere Unternehmen die Liniengenehmigung
> Genehmigungswettbewerb (wie bisher).
Im Wettbewerb ggf. verbindliche Zusicherung besonderer Leistun-

gen notwendig.

e Das siegreiche Unternehmen erhalt die Liniengenehmigung und
beantragt die Auszahlung der zustehenden Fahrgeldeinnahmen
und sonstigen Leistungen aus den allgemeinen Vorschriften, ein ex-
pliziter Vertragsschluss mit dem Aufgabentrager ist nicht erforder-
lich.

2. Fahrgeldeinnahmen und Leistungen aus Allgemeinen Vorschriften de-

cken mindestens die Halfte des Aufwands fur das Verkehrsangebot.
e Es kommt die EU-Verordnung zur Anwendung.

¢ Ineinem wettbewerblichen Verfahren wird der Anbieter ausgewahilt,

der den geringsten Zuschuss benatigt.
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e Beim Unterschreiten bestimmter Schwellenwerte gemall EU-
Verordnung kann der Aufgabentrager das Unternehmen selbst aus-

wahlen (Direktvergabe).

e Das siegreiche Unternehmen beantragt die Liniengenehmigung,
die Auszahlung der zustehenden Fahrgeldeinnahmen und sonsti-
gen Leistungen aus den allgemeinen Vorschriften und erhalt vom
Aufgabentréager einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag (ODLA)

im Sinne einer Dienstleistungskonzession.

3. Fahrgeldeinnahmen und Leistungen aus Allgemeinen Vorschriften de-

cken weniger als die Halfte des Aufwands flr das Verkehrsangebot.
e Es kommt das Vergaberecht zur Anwendung.

e Der Aufgabentrager fuhrt eine europaweite Ausschreibung nach
VOL/A durch.

e Das siegreiche Unternehmen beantragt die Liniengenehmigung,
die Auszahlung der zustehenden Fahrgeldeinnahmen und sonsti-
gen Leistungen aus den allgemeinen Vorschriften und erhalt vom
Aufgabentrager einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag (ODLA).
Der Auftrag kann als Bruttovertrag gestaltet werden, in diesem Fall
werden Fahrgeldeinnahmen und Ausgleichsleistungen den Zahlun-
gen des Bestellers gegengerechnet oder gleich an den Aufgaben-

trager abgetreten.

Diese Vergabe- und Vertragsoptionen gelten fur den Fall, dass die Ver-
kehrsleistung durch Privatunternehmen erbracht werden soll. Grundsatzlich
billigt die EU-Verordnung jedoch allen Aufgabentragern das Recht zu, Ver-
kehrsleistungen durch ein eigenes Verkehrsunternehmen auch selbst er-
stellen zu lassen. Dies wird vom Landkreis Boblingen jedoch nicht beab-

sichtigt.
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Die Einflhrung von Vergabeverfahren und die Umstellung der Vertrage
stellt in organisatorischer und finanzieller Hinsicht eine gewaltige Heraus-
forderung fur den Landkreis dar, deren Folgen in ihrer Gesamtheit nur
schwer prognostiziert werden kdnnen. Aber auch die Verkehrsunternehmen
werden bei diesem Ubergang Neuland betreten miissen, in dem sie wirt-
schaftliche Risiken unter den Bedingungen des Verbundtarifs tUber langere
Zeitraume hinweg abschatzen mussen. Im Grundsatz ist der Landkreis Bob-
lingen sehr daran interessiert, die vielfach bewahrte Zusammenarbeit mit
den Verkehrsunternehmen im Landkreis auch unter den neuen Randbedin-
gungen fortzusetzen. Er erwartet dabei allerdings auch ein konstruktives
Mitwirken der Unternehmen. Nur dann wird es mdglich sein, die Ubergangs-
phase ohne grollere Verwerfungen im Verkehrsangebot, in der Unterneh-

merlandschaft wie auch bei der Finanzierung zu meistern.
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Prifung der Umweltauswirkungen

1 Vorbemerkungen

Aus Artikel 2 Buchst. a und Artikel 3 Abs. 2 Buchst. a der EU-Richtlinie
2001/42/EG! in Verbindung mit § 14b Abs. 3 des Bundesgesetzes lber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)? ergibt sich im Grundsatz die
Verpflichtung, MalRBhahmenvorschlage eines Nahverkehrsplans einer Stra-
tegischen Umweltprifung (SUP) zu unterziehen. Die Durchfiihrung einer
solchen Prifung ist gemal §14b Abs. 2 UVPG jedoch nur fur solche Mal3-
nahmenvorschlage erforderlich, die fur Vorhaben einen Rahmen setzen
und bei denen eine Vorprufung im Einzelfall voraussichtlich erhebliche
Umweltauswirkungen erwarten lasst. Bezogen auf die méglichen Inhalte
des Nahverkehrsplans trifft dies ausschliel3lich auf Malinhahmen im Be-
reich des Schienenverkehrs nach UVPG Anlage 1 Nr. 14.7, 14.8, 14.10
und 14.11 zu.

Mit dem Instrument der Strategischen Umweltprifung wird das Ziel ver-
folgt, Planungsansatzen von Beginn an ihre mdglichen Auswirkungen auf
die Umwelt gegenuberzustellen. Die Gite der Umweltprifung muss dabei
die Planungstiefe nicht Gibersteigen und kann sich also bei groben Trassie-
rungsiberlegungen auch auf einem sehr Uberschlagigen Niveau auf der
Basis ,aus dem Stand“ verfiigbarer Umweltdaten bewegen. Eine projekt-
bezogene Umweltvertraglichkeitsprifung im Rahmen eines Bebauungs-
plan- oder eines Planfeststellungsverfahrens kann durch eine Strategische
Umweltprifung nicht ersetzt werden. Um Doppelarbeit zu vermeiden, kon-
nen allerdings bei einem Projekt die Prifung einzelner Umweltaspekte auf
andere Planungsverfahren (Regionalplanung, Flachennutzungsplanung)
verschoben oder ggf. bereits vorliegende Prifungsergebnisse von dort

Ubernommen werden.

I Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001, ABI. L 197
vom 21. Juli 2001

2 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
25. Juni 2005 (BGBI. | S.1757, 2797), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 23. Oktober
2007 (BGBI. | S. 2470)
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2 Kurzdarstellung des Nahverkehrsplans

Als gesetzlicher Aufgabentrager fur den offentlichen Personennahverkehr
ist der Landkreis Boblingen verpflichtet, einen Nahverkehrsplan aufzustel-
len (§ 11 Abs. 1 OPNVG-BW). Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen
fur die weitere Entwicklung des offentlichen Personennahverkehrs im
Landkreis Boblingen. Gemal OPNV-Gesetz des Landes enthalt er

eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen

sowie der Bedienung im OPNV,
» eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse),

» eine Abschatzung der Entwicklung des Verkehrsaufkommens im moto-

risierten Verkehr [IV + OV] (Verkehrsprognose),
 Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des OPNV sowie

» Aussagen uber zeitliche Vorgaben und Malinahmen zur Verwirklichung

einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im OPNV.

Der Nahverkehrsplan ist planerisch auf einen Zeitraum von mindestens 5
Jahren angelegt. Alle 5 Jahre sieht das Gesetz eine Uberpriifung und ggf.
Fortschreibung des Plans vor. Fur die Erstellung und Fortschreibung ist
ein auf die betroffenen Institutionen (u. a. Staddte und Gemeinden, Ver-
kehrsunternehmen) beschranktes Beteiligungsverfahren durchzufihren.
Nach dessen Abschluss und Auswertung wird der Nahverkehrsplan vom

Kreistag beschlossen.

Eine unmittelbare Bindungswirkung entfaltet der Nahverkehrsplan durch
seine Berilcksichtigung im deutschen Personenbeférderungsgesetz
(PBefG). Uber diesen Wirkmechanismus werden Liniengenehmigungen
der Verkehrsunternehmen beeinflusst und Planfeststellungsverfahren fir
Ausbaumaflnahmen im Stadt- oder Stralenbahnnetz flankiert. Dariber

hinaus werden auf der Grundlage des Nahverkehrsplans Veranderungen



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung) Anhang - 3

im Verkehrsangebot mit den Verkehrsunternehmen vereinbart. Insoweit
kann der Nahverkehrsplan tatséachlich als rahmensetzend im Sinne der
EU-Richtlinie 2001/42/EG betrachtet werden. MalRnahmenvorschlage, die
sich an Stral3enbaulasttrager oder Kommunalverwaltungen richten, haben

demgegentber ausschlie3lich Empfehlungscharakter.

3 MaflRnahmenoptionen aus dem Nahverkehrsplan

Mit dem Nahverkehrsplan wird das Ziel verfolgt, im Sinne der Daseinsvor-
sorge die Mobilitat aller Burger zu sichern. Hierflir sollen in vergleichbaren
R&umen auch vergleichbare Beférderungsangebote vorgehalten werden,
wobei unter Berucksichtigung unterschiedlicher Nachfrageniveaus eine
Definition von Mindeststandards hinsichtlich der Bedienungsqualitaten er-
folgt. Im Hinblick auf das parallele Ziel, moglichst viele Fahrten des Indivi-
dualverkehrs auf den OPNV zu verlagern, werden dariiber hinaus liber die
Mindeststandards hinausgehende Angebote auf aufkommensstarken Re-

lationen abgesichert oder ggf. neu angestrebt.

Soweit aus dem in den Nahverkehrsplan integrierten Soll-Ist-Vergleich ein
Handlungsbedarf bezlglich des Verkehrsangebots abgeleitet wird, enthalt
der Plan MaRRnahmenvorschlage zur Erreichung des Sollzustands. Zusatz-
lich sind in den Plan auch Vorschlage aufgenommen, die die heutige Ver-
kehrsabwicklung erleichtern konnen, das bestehende Angebot attraktiver
machen oder dem Abbau von Barrieren dienen. Diese in Kapitel 5 (Bewer-
tung) zusammengestellten Mallnahmenvorschlage des Nahverkehrsplans
beziehen sich entweder auf das Fahrtenangebot (betriebliche Mal3nah-
men) oder auf die von den Verkehrsmitteln genutzte Infrastruktur (bauliche
Malinahmen) oder beides. Im Einzelnen kdnnen hier folgende Mal3nah-

mentypen auftreten:

Betriebliche MaRhahmen

» Einsatz von Fahrzeugen mit bestimmten Merkmalen

» Verschiebung von Fahrten
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* Einlegen zusatzlicher Fahrten
* Ausweitung von Betriebszeiten
« Anderung von Linienwegen

» Verlangerung von Linien

» Einrichtung neuer Buslinien

Bauliche MaRnahmen

» Umbau oder Verschiebung bestehender Bushaltestellen
« Verbesserung von Haltestellenzugangswegen

» Einrichtung neuer Bushaltestellen

* Umbau von Knotenpunkten

* Anlegen von Busspuren

« Beeinflussung von Signalanlagen durch den OPNV

* Umbau von Bahnhaltepunkten

* Neubau von Bahnhaltepunkten

* Umbau von Bahnstrecken

+ Neubau von Bahnstrecken

Prinzipiell sind im Rahmen von Nahverkehrsplanen auch Vorschlage zur
Weiterentwicklung der Beftérderungstarife moglich. Aufgrund des verbind-
lichen VVS-Gemeinschaftstarifs fur alle Linienverkehre und der Einbin-
dung der Aufgabentrager als Gesellschafter in die Verbundorganisation
bestehen fur tarifliche Zielsetzungen zentrale Abstimmungsprozesse au-
Berhalb der Nahverkehrspléane. Die NVP-Entwirfe im Verbundgebiet ent-
halten deshalb keine diesbezuglichen Anderungsvorschlage.
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4 Schutzgiter und relevante Umweltthemen

Die Umweltwirkungen von MalRnahmen im Bereich des o6ffentlichen Nah-
verkehrs beschranken sich in der Regel auf die Aspekte Larm, Emissionen
und Flacheninanspruchnahme. Im Detail ergeben sich deshalb fur die
Schutzguter gemald Anhang | der EU-Richtlinie 2001/42/EG die in Tabelle
1 dargestellten Umweltthemen und die zugehorigen Indikatoren.
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Tabelle 1
Schutzguter Umweltaspekte Indikatoren
Bevolkerung, Freiflachen Flachenbedarf

Gesundheit des Menschen

StralRenverkehrslarm
Schienenverkehrslarm

Larmentwicklung

Biologische Vielfalt

Luftverschmutzung Entwicklung der Emissionen NOX,
Feinstaub
Fauna, FFH-Gebiete Flachenbedarf
Flora,

Naturschutzgebiete

Flachenbedarf

Vogelschutzgebiete

Flachenbedarf

Naturdenkmale Flachenbedarf
Wald Flachenbedarf
Biotope Flachenbedarf

Ausgleichsflachen

Flachenbedarf

mente

Boden Neuversiegelung Flachenbedarf,
Versiegelungsgrad
Produktionsfunktion Flachenbedarf,
Ertragspotenzial
Bodenschatze Flachenbedarf,
Vorkommen
Altlasten Standorte,
Art der Ablagerungen
Wasser Quellen Standort
FlielRgewasser, Standort,
stehende Gewasser Notwendige Eingriffe
Wasserschutzgebiete Flachenbedarf
Uberschwemmungsgebiete Flachenbedarf
Luft, Luftverschmutzung Entwicklung der Emissionen NOX,
Klima (s. 0.),Klimarelevante Emissionen | Feinstaub (s. 0.)
Klimarelevante Emissionen Entwicklung der Emissionen COz,
CHa4
Landschaft Landschaftsschutzgebiet Flachenbedarf
Landschaftspark Flachenbedarf
Kultur- und Sachgiter Baudenkmale Standort
Bodendenkmale Standort
Ausgrabungsstatten Standort
Kulturhistorische Landschaftsele- | Standort,

Flachenbedarf,
Notwendige Eingriffe
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Anhang - 7

Umweltrelevanz der MalRnahmenvorschlage des NVP

Um die Zielsetzungen fur das o6ffentliche Verkehrsangebot zu erreichen,
enthalt der Nahverkehrsplan des Landkreises Boblingen zahlreiche ein-
zelne MalRnahmenvorschlage sowie ein Blindel von detaillierten Anforde-
rungen an die Verkehrsunternehmen. Die rahmensetzende Wirkung des
Nahverkehrsplans ist dabei je nach Typus des Vorschlags unterschiedlich.
Gleiches gilt fir deren Umweltrelevanz. Im Folgenden (Tabelle 2) werden
deshalb fur die einzelnen Mal3Bhahmen die Umweltauswirkungen beleuch-
tet sowie die Notwendigkeit einer vertiefenden Prifung der Umweltauswir-
kungen auf der Basis der aktuellen Gesetzeslage dargestellt. Da gleiche
Typen von Malinahmen auch vergleichbare Auswirkungen auf die Umwelt
nach sich ziehen, werden diese dabei zweckmalligerweise gruppenweise

betrachtet. Die dargestellte Beurteilung entspricht dabei der Vorprufung

des Einzelfalls gemal3 § 14b Abs. 4 UVPG.

Tabelle 2
Malnahme/ Auswirkungen auf die Umwelt Erhebliche Umwelt-
MaRnahmentypus auswirkungen bzw.
SUP-Pilicht

Anforderungen an die Verbesserte Komfortausstattungen (insb. nein
Fahrzeugausstattung Klimaanlage) fuhren tendenziell zu einer
(siehe Kapitel 6.3 Erhdhung des Energieverbrauchs und der
Rahmenvorgaben) damit verbunden Emissionen. Durch die

absehbare Fortentwicklung der Fahrzeugan-

triebe werden allerdings auch deutliche Ver-

brauchsreduzierungen erwartet. In der

Summe ergeben sich deshalb keine negati-

ven Auswirkungen auf die Umwelt.
Umstrukturierung von Die Umstrukturierungen sollen im Prinzip nein

Fahrplanen bestehender
Buslinien

Linien 636/637,
663/664/666, 734,
760/761, 763, 766, 774,
777, 778, 790 sowie die
Stadtverkehre von Béblin-
gen/Sindelfingen und Le-
onberg

aufwandsneutral und damit ohne Zusatzbe-
lastungen erfolgen. Energieverbrauchs- und
emissionsrelevante Mehrleistungen entste-

hen allenfalls in geringem Umfang.
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haltestellen

in Gartringen, Jettingen,
Métzingen, Rutesheim,
Schoénaich, Steinenbronn,
Weil der Stadt

sen fallweise zusatzliche Flachen versiegelt
werden. Diese haben jedoch nur einen ge-
ringen Umfang. Zudem handelt es sich in der
Regel um Standorte innerhalb von Sied-
lungsbereichen, so dass keine nennenswer-
ten Auswirkungen auf die Umwelt entstehen.

Angebotsverdichtungen Zusétzliche Bahn- und Busfahrten erhéhen nein
bei bestehenden Bahn- den Energieverbrauch und verursachen zu-
und Buslinien satzliche Larm- und Schadstoffemissionen.
Der Energieverbrauch wird jedoch durch
Linien R72, 651, nachfrageorientierte Angebotsgestaltung
663/664/666, 752, 763, (Angebotsdichte und -form, TransportgefaR)
773,777,778, 794 minimiert, aulRerdem wird die Substitution
von IV-Fahrten erwartet. Zudem sind im
Verhéltnis zur vorhandenen Grundbelastung
die zusatzlichen Emissionen minimal.
Anderung/Verlangerung Soweit Eingriffe in die Linienwege mit Mehr- nein
des Linienwegs von be- leistungen verbunden sind, erhéht sich der
stehenden Buslinien Energieverbrauch und entstehen zusatzliche
Larm- und Schadstoffemissionen. Der Ener-
Linien 748, 753 und 777 giemehrverbrauch wird jedoch durch nach-
frageorientierte Angebotsgestaltung (Ange-
botsdichte und -form, Transportgefafd) mini-
miert, auRerdem wird die Substitution von
IV-Fahrten erwartet. Im Verhaltnis zur vor-
handenen Grundbelastung sind die zusatzli-
chen Emissionen zudem gering.
Einrichtung neuer Bus- Fir die Anlage neuer Bushaltestellen miis- nein

(Der NVP ist hier auch nicht
rahmensetzend.2)

Beeinflussung von Sig-
nalanlagen durch den
OPNV

Die Beeinflussung von Signalanlagen erfolgt
Ublicherweise durch technische Anlagen im
bestehenden Strallenraum. Zusatzliche Fla-
chen werden in der Regel nicht in Anspruch
genommen. Durch eine intelligente Ver-
kehrssteuerung lassen sich tberdies zuséatz-
liche Wartezeiten fur den Individualverkehr
weitestgehend vermeiden, so dass auch mit
zusatzlichen Emissionen nicht zu rechnen
ist. Durch einen attraktiveren OPNV kénnen
zudem IV-Fahrten substituiert werden. Ins-
gesamt entstehen deshalb keine negativen
Auswirkungen auf die Umwelt.

nein

(Der NVP ist hier auch nicht
rahmensetzend. %)

Einrichtung neuer Busli-
nien

Linien 637, 735, 761 und
774 (Schnellbus-Variante)

Zusétzliche Busfahrten erh6hen den Ener-
gieverbrauch und verursachen zusétzliche
Larm- und Schadstoffemissionen. Der Ener-
gieverbrauch wird jedoch durch nachfrage-
orientierte Angebotsgestaltung (Angebots-
dichte und -form, Transportgefal3) minimiert,
aulRerdem wird die Substitution von IV-
Fahrten erwartet. Zudem sind im Verhaltnis
zur vorhandenen Grundbelastung die zu-
séatzlichen Emissionen minimal.

nein

8 MaBnahme unterliegt nicht dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG).



Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

Anhang - 9

Zweigleisiger Aus bau
und Elektrifizierung der
Bahnstrecke Boblingen -
Dettenhausen (R72)

Umweltrelevant gemaR UVPG § 14b Abs. 2
bzw. Anlage 1

Die Trasse ist bereits eingleisig vorhanden,
so dass keine zusatzliche Zerschneidung
von Freiflachen verursacht wird. Allerdings
werden angrenzende Flachen fur den Tras-
senausbau bendtigt. Steigende Zugzahlen
fuhren zudem zu tendenziell erhéhten
Larmemissionen. Gleichzeitig hatte eine
Elektrifizierung jedoch eine deutliche Ver-
minderung der Larm- und Abgasemissionen
im Korridor der Trasse zur Folge, ebenso die
erwartete Substitution von IV-Fahrten. Aus
der MaRnahme entstehen deshalb keine
erheblichen negativen Umweltauswirkungen.

nein

(Der NVP ist hier nicht rah-
mensetzend.)

Elektrifizierung der
Bahnstrecke Herrenberg
- Tubingen (R73);
zweigleisiger Abschnitt,
zusatzliche Haltepunkte
(u. a. Glltstein
Industriegebiet)

Umweltrelevant gemaR UVPG § 14b Abs. 2
bzw. Anlage 1

Die Trasse ist bereits eingleisig vorhanden,
so dass grundsétzlich keine zusétzliche Zer-
schneidung von Freiflachen verursacht wird.
Allerdings werden fir den zweigleisigen Be-
gegnungsabschnitt (bei Entringen) sowie die
Einrichtung neuer Haltestellen angrenzende
Flachen bendtigt. Steigende Zugzahlen fih-
ren zudem zu tendenziell erhdhten
Larmemissionen. Gleichzeitig hatte eine
Elektrifizierung jedoch eine deutliche Ver-
minderung der Larm- und Abgasemissionen
im Korridor der Trasse zur Folge, ebenso die
erwartete Substitution von I1V-Fahrten. Aus
der MalRhahme entstehen deshalb keine
erheblichen negativen Umweltauswirkungen.

nein

(Der NVP ist hier nicht rah-
mensetzend.)

Reaktivierung der Bahn-
strecke Weil der Stadt —
Calw fur den Personen-
verkehr;

zweigleisige Abschnitte,
ggf. neue Trassenfih-
rung und neuer Tunnel
durch den Hacksberg

Umweltrelevant gemall UVPG § 14b Abs. 2
bzw. Anlage 1.

Die Trasse ist in Teilen bereits eingleisig
vorhanden, so dass in diesen Bereichen
keine zusatzliche Zerschneidung von Freifla-
chen verursacht wird. Allerdings wirden
durch die ggf. veranderte Trassenfiihrung
zusatzliche Flachen bendtigt. Steigende
Zugzahlen fiihren zu erhéhten Larmemissio-
nen. Im Gegenzug kann das verbesserte
OPNV-Angebot IV-Fahrten und entspre-
chende Emissionen vermeiden.

ja

(aber: der NVP ist hier
nicht rahmensetzend.3)

Aufgrund der Ergebnisse der Vorprifung der Einzelfalle wird die Durchfiih-

rung einer strategischen Umweltprifung nicht fur erforderlich erachtet.



Anhang - 10 Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen (2. Fortschreibung)

6 Zusammenfassung

Der Nahverkehrsplan setzt aufgrund seiner Verankerung im PBefG vor-
rangig fur solche Malinhahmen einen Rahmen im Sinne des UVPG, die ein
Genehmigungsverfahren auf der Basis des PBefG durchlaufen missen.
Fur MalBnahmenvorschlage auf3erhalb des PBefG kann dies zudem fur
solche Vorhaben unterstellt werden, die in der Tragerschaft des Landkrei-

ses umzusetzen sind (programmatische Festlegung).

Der Vollstandigkeit halber sind jedoch alle Arten von Maflinahmenvor-
schlagen aus dem Kapitel 6 des NVP hinsichtlich der Umweltauswirkun-

gen betrachtet worden.

Die hierbei durchgefuhrten Vorprifungen der Einzelfélle zeigen allerdings,
dass von den Mallnahmenvorschlagen des aktuellen Entwurfs zum Nah-
verkehrsplan des Landkreises Boblingen in keinem Fall erhebliche, nach-
teilige Wirkungen fur die Umwelt zu erwarten sind. Eine vertiefende Be-
trachtung der Umweltfolgen einzelner Vorhaben im Rahmen einer Strate-

gischen Umweltprifung kann deshalb entfallen.
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Biundel 3: Verkehrsraum Nordliches Heckengéau (Karte)
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Anlage 2.1

Einwohner in den Kommunen des Landkreises Boblingen 2004 - 2013
(Quelle: Statistisches Landesamt)

Dichte

Kommune 2004 2007 2010 2013* 2013
(EW/km2)

Aidlingen 9.282 9.145 9.033 8.783 331
Altdorf 4.460 4.490 4.544 4.587 264
Boblingen 46.019 46.330 46.488 46.705 1.196
Ehningen 7.616 7.864 7.903 7.949 447
Gartringen 11.667 12.050 12.116 11.757 582
Grafenau 6.725 6.611 6.516 6.417 489
Hildrizhausen 3.498 3.663 3.593 3.483 285
Holzgerlingen 11.583 12.369 12.722 12.406 926
Magstadt 9.138 8.846 8.793 9.036 474
Schonaich 10.122 9.835 9.679 9.703 686
Sindelfingen 61.390 60.749 60.445 61.563 1.211
Steinenbronn 6.125 6.024 6.089 6.118 631
Waldenbuch 8.843 8.547 8.527 8.454 372
Weil im Schénbuch 10.070 9.993 9.777 9.670 371
Mittelbereich Boblingen/Sindelfingen 206.538 206.516 206.225 206.631 684
Bondorf 5.666 5.836 5.861 5.750 326
Deckenpfronn 2.869 2.963 3.168 3.229 284
Gaufelden 9.481 9.382 9.312 9.161 456
Herrenberg 31.090 31.371 31.292 30.325 461
Jettingen 7.712 7.659 7.571 7.497 356
Motzingen 3.546 3.659 3.678 3.622 447
Nufringen 5.183 5.278 5.389 5.407 540
Mittelbereich Herrenberg 65.547 66.148 66.271 64.991 422
Leonberg 45,537 45.615 45.098 45.463 931
Renningen 17.432 17.247 17.291 16.902 543
Rutesheim 10.097 10.123 10.249 10.296 631
Weil der Stadt 19.254 19.163 18.864 18.400 426
Weissach 7.688 7.591 7.398 7.425 336
Mittelbereich Leonberg 100.008 99.739 98.900 98.486 609
Landkreis Boblingen 372.093 372.403 371.396 370.108 599

*Stand: 30.09.2013, Vierteljahrlicher Bevolkerungsstand Fortschreibung Basis Zensus 09.05.2011




Sozialversicherungspflichtig beschéftigte Arbeitneh

(Quelle: Bundesagentur fur Arbeit)

Anlage 2.2

mer im Landkreis Boblingen 2000 - 2013

Kommune 2000 2004 2008 2011 2013*

Aidlingen 737 647 636 659 736
Altdorf 305 325 312 383 403
Béblingen 30.654 32.327 30.748 29.788 30.042
Ehningen 2.955 3.244 3.516 5.831 5.730
Géartringen 1.650 2.343 2.482 2.534 2.622
Grafenau 360 373 425 626 671
Hildrizhausen 298 310 330 339 366
Holzgerlingen 3.275 2.955 3.103 2.966 3.372
Magstadt 2.218 2.161 2.004 2.002 2.403
Schénaich 2.720 2.730 2.828 2.664 2.647
Sindelfingen 59.067 61.195 57.276 56.965 56.965
Steinenbronn 1.261 1.136 1.195 1.094 1.197
Waldenbuch 2.125 2.167 1.987 2.080 2.220
Weil im Schénbuch 1.258 1.267 1.364 1.399 1.504
Mittelbereich Boblingen/Sindelfingen 108.883 113.180 108.206 109.330 110.878
Bondorf 924 809 720 1.465 1.496
Deckenpfronn 602 627 716 762 839
Géaufelden 919 925 957 1.092 1.123
Herrenberg 9.607 9.867 9.602 9.737 10.030
Jettingen 1.153 1.163 1.126 1.106 1.141
Mbtzingen 723 561 670 601 639
Nufringen 1.566 1.611 1.879 1.996 2.125
Mittelbereich Herrenberg 15.494 15.563 15.670 16.759 17.393
Leonberg 15.339 14.344 14.796 14.078 14.490
Renningen 5.164 4.493 4.741 4.761 4.887
Rutesheim 2.423 2.228 2.399 2.474 2.375
Weil der Stadt 3.266 3.242 3.272 3.399 3.480
Weissach 3.514 3.786 4.382 4.595 5.721
Mittelbereich Leonberg 29.706 28.093 29.590 29.307 30.953
Landkreis Bdblingen 154.083 156.836 153.466 155.396 159. 224

* Stand 30.06.2013




Schilerzahlen in den Kommunen des Landkreises Bobli

(Quelle: Statistisches Landesamt)

Anlage 2.3

ngen (Schuljahr 2011/2012)

Haupt- und Summe allge-
Kommune Grund- | Werkreal- Real- | Gymna- | Sonstige | meinbildende | berufliche
schule schule schule sium Schule(n) Schulen Schule !
Aidlingen 303 154 0 0 0 457
Altdorf 200 78 0 0 0 278
Boblingen 1.750 695 1.156 2.835 676 6.599 7.334
Ehningen 289 88 0 0 0 377
Gartringen 522 154 390 0 0 1.066
Grafenau 227 138 0 0 0 365
Hildrizhausen 134 0 0 0 0 134
Holzgerlingen 494 123 792 1.156 73 2.638
Magstadt 331 99 0 0 0 430
Schonaich 321 84 320 0 16 741
Sindelfingen 2.173 684 1.569 2.928 514 7.868 7.836
Steinenbronn 203 63 0 0 0 266
Waldenbuch 287 113 312 0 0 712
Weil im Schénbuch 421 146 0 0 0 567
Mittelbereich
Boblingen/Sindelfingen 7.655 2.619 4,539 6.919 1.279 22.498 7.836
Bondorf 254 91 0 0 0 345
Deckenpfronn 123 0 0 0 13 136
Géaufelden 364 176 0 0 0 540
Herrenberg 1.177 364 1.616 2.008 208 5.373 1.154
Jettingen 336 162 0 0 0 498
Motzingen 160 0 0 0 0 160
Nufringen 228 35 0 0 0 263
Mittelbereich Herrenberg 2.642 828 1.616 2.008 221 7.315 1.154
Leonberg 1.478 446 945 1.423 274 4.566 5.934
Renningen 660 180 463 752 0 2.055
Rutesheim 415 146 545 1.064 36 2.206
Weil der Stadt 705 266 481 753 46 2.251
Weissach 265 73 0 0 0 338
Mittelbereich Leonberg 3.523 1.111 2.434 3.992 356 11.416 5.934
Landkreis Boblingen 13.820 4.558 8.589 12.919 1.856 41.229° 14.924

! Bffentliche berufliche Schulen

2 Das Statistische Landesamt gibt fiir den Landkreis Boblingen 41.671 Schiiler an allgemeinbildenden Schulen fiir das Jahr 2011/2012 an. Da die Daten fiir
einzelne, selten vorkommende Schultypen nur auf Landkreisebene, nicht aber auf Gemeindeebene veroffentlicht werden, weicht die Summe der Schiilerzahlen der

Gemeinden um 452 (1 %) Schiler ab.




Anlage 2.4

P+R und B+R im Landkreis Boblingen (Stand: Juni 201  3)
Stationen PKW Fahrrader
Stellplatzangebot |Belegungsgrad Stellplatzangebot Begle gungsgrad | Boxen
gesamt davon
Uberdacht
Stationen an den S-Bahn-Linien S1, S6 und S60
Boblingen" 291 15% 0 0 -
Ehningen® 247 95% 141 141 30%
Gartringen® 450 70% 240 240 45%
Goldberg" 515 45% 64 64 25%
Herrenberg® 543 belegt 440 440 55% 21
Hofingen? 15 tiberbelegt 34 0 5% 4
Hulb 165 55% 80 48 30%
Leonberg® 128 80% 176 176 35%
Magstadt (P+R und B+R im Bau) 0 0% 0 0 -
Maichingen® 44 70% 38 0 35%
Maichingen-Nord® (B+R im Bau) 54 5% 0 0 -
Malmsheim® 216 40% 140 140 15% 10
Nufringen® 174 belegt 80 80 70%
Renningen? 87 65% 96 96 45%
Renningen-Sid 30 30% 15 15 50%
Rutesheim® 92 belegt 24 24 20%
Sindelfingen 0 0% 18 18 Uberbelegt
Weil der Stadt* 356 80% 105 92 30% 20
Summe S-Bahn 3.407 1.691 1.574 55
Stationen ausschlie3lich an Regionalbahn-Linien (R7  /R74, R72, R73)
Boblingen Heusteigstralie 0 0% 4 0 50%
Bondorf? 261 tiberbelegt 98 98 55%
[Dettenhausen?] 14 80% 16 16 30%
Gaufelden? 51 85% 28 28 60% 18
Gilltstein? 40 80% 24 24 30%
Holzgerlingen? 51 15% 96 96 25%
Weil im Schénbuch Réte - - 26 26 20% 4
Weil im Schonbuch Troppel? 45 15% 26 0 0%
Weil im Schonbuch Untere Halde - - 9 0 0%
Summe Regionalbahn-Linien 462 327 288 22
Summe Landkreis 3.869 2.018 1.862 77

! Gebuhrenpflichtige PKW-Stellplatze

2 Gebuihrenfreie PKW-Stellplitze
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Anlage 2.6
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Anlage 2.7
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Anlage 4.1

Hinweise zur baulichen Gestaltung von Bushaltestellen

Beispielhafte Haltestellenanlage

) Ausreichende Breite der Warteflachen (gemaR EAO 2003)

o Beriicksichtigung der Mandvrierflache von Rollstiihlen und
Kinderwagen bei der Anordnung der Ausstattungselemente

o Hochbord 18 cm

o Spezielle Formsteine als Bordstein (z. B. "Kasseler Bord")

) Gesicherte Uberwege im Haltestellenbereich

. Taktile Bodenelemente fur Sehbehinderte mit Aufmerksamkeits-

feldern, Leitstreifen und ggf. Einstiegsfeldern
o Wetterschutz oder Fahrgastunterstand

o Fahrgastinformation nach VVS-Standard

Abbildung und Hinweise in Anlehnung an den Leitfaden "Unbehinderte Mobilitat"
(Heft 54.12/2006) der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung



Mindestbedienung — Strukturanforderung

Anlage 4.2

I. Verbindungsfunktion (\Verbindung raumlich getrennter Orte)

Bahn, Regionalbahn oder Stadtbahn)

la. Anbindung ans libergeordnete Verkehrsnetz = Hauptnetz (\erbindung zu einem Bahnhof/ einer Station des Schienenverkehrs, d h. S-

Einwohner
(Summe der Einwohnerzahlen, der an einer Achse liegenden
raumlich getrennten Orte)

Fahrtenpaare Mo-Fr

Fahrtenpaare Sa

Fahrtenpaare So

200 - 400 Ew. 4 0 0

| 400 - 1.000 Ew. 1 7 6 |
| 1.000 - 2.000 Ew. 19 10 7 |
| 2.000 - 3.000 Ew. 22 11 7 |
| 3.000 - 4.000 Ew. 25 13 7 |
| 4.000 - 5.000 Ew. 29 16 9 |
| > 5.000 Ew. 34 19 11 |

Schienenverkehrs oder Verbindung zu einem nahegelegenen Mittelzentrum)

Ib. Weitere Verbindungen = Erganzungsnetz (beispielsweise Verbindung zu einem weiteren Bahnhof / einer weiteren Station des

Fahrtenpaare Mo-Fr

Fahrtenpaare Sa

Fahrtenpaare So

mit varrangiger Bedeutung fir die Erschliefung groler Einzelhandelsstandorie

Erganzungsnetz (Mo-50) 11 7 6

Erganzungsnetz (Mo-Fr) 11 0 0
mit vorrangiger Bedeutung fir den Berufsverkehr/Bahnzubringer

Erganzungsnetz (Mo-Sa) 11 11 0

Il. Innerdériliche Erschliefung (kann wahiweise von innerortlichen oder Gberortlichen Linien wahrgenommen werden)

lla. Signifikante ErschlieRungsdefizite (Abstand zu den Einzugsbereichen = 200 m und = 1.000 Ew.)

Einwohnerzahl des raumlich getrennten Orts, in dem das Defizit auftritt

Fahrtenpaare Mo-Fr

Fahrtenpaare Sa

Fahrtenpaare So

< 10.000 Ew. 19 10 7
| 10.000 - 20.000 Ew. 23 16 8 |
| 20.000 - 30.000 Ew. 34 18 16 |
| 40.000 - 70.000 Ew. 35 31 18 |

> 70.000 Ew.
Stammlinie 48 36 36
(Radial- oder. Durchmesserlinie mit umfangreichen Erschliefungsaufgaben)
Erganzungslinie 32 16 16
(Tangentiallinie bzw. Radial- oder. Durchmesserlinie mit erganzenden
Erschliefungsaufgaben)

|Ilb. Geringfiigige ErschlieBungsdefizite (Abstand zu den Einzugsbereichen < 200 m oder < 1.000 Ew.)

Fahrtenpaare Mo-Fr

Fahrtenpaare Sa

Fahrtenpaare So

bei angemessenem Aufwand
(Zeitverluste fir durchfahrende Fahrgaste, sprungfixe Kosten)

11

0

L]
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Warmbronn

Leistungsvolumen: 724.700 Km
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<., Nahverkehrs-

14

Hemmingen plan
Nord
Sosomam A Landkreis
: MarkiplatzMonsheim 0. N9
Eichenweg "
Wimsheimer Stralte BO bl I n ge n
i i Heimerdingen
Wimsgeim Linienbiindel 2
Rathaus Weissach Verkehrsraum
ethestraie (Bohnenberger) Schackingen Weissach - Leonberg /
WenntalstraRe denburgstrae 636 Renningen
o d Bahnhofstrale L
nie:
lachter 4
Strale UL AT 633 Weissach - Ménsheim -
Depot Hirschlanden Friolzheim - Renningen
Wimshei 634  Weissach - Rutesheim - Leonberg
imsheimer
Strale Flacht 634a Weissach - Rutesheim - Leonberg
Volksbank #?&%ﬂgﬁrﬂ Ortsmitte (Schillerverkehr)
636 Weissach - Perouse - Rutesheim -
Renningen
g 637 Renningen — Malmsheim —
Dltzmgen Renningen (Planungslinie)
N62 Gerlingen - Leonberg - Weissach
Hofingen
Gebersheim Leistungsvolumen: 890.400 Km
3 : Rutesheim
) Heimsheim * NFesthalle Nes  Rathaus S Hausol
Mihlhausen
ddumho Stralte
Dieselstrale 634 ,
= @@ Ne2] Feuserbzrasc er Gerlingen' - [N&2]
eonberger - trale Weilimdorfer
Marktplatz Strae (Morof) chulzentrum \ Bosch Krankenhaus Strale @ Dieselstrale
[634A] 50 634 _MPrortensweq Altstadt oaen 6L
Gartenstadt | g5 ha nes-Keple Leonberger 44 Smﬁgﬁ?&stml&e Giebe
Rémerstrate Gymnasium StraBe  Ratf.
RN Albert-Schweitzer- Alte
M 634 Gymnasium Steige
[iningen '\sﬂgﬂﬁg “Carl-Schmincke- Ramtel rschbergstrafie
Strae I—
aldsiedlung & Schillerhdhe Post
Hausen Robert-Bosch-Campuf Glemseckstrafe Bopserwaldstralte .g >
Ramtel Schéllerhr?he
0sCl
Malmskg Eltingen
- WankelstraBe A s 9
Minklingen Perouser Stralte
Kirche Keltenstralte
Calwer &3 )
Strafte KRR ane
Merklingen Ernst-Bauer-Platz Warmbronn
Friedhof
Sid
WEIL DER vvs

Ditnnais



. . Serres
Wiernsheim

Muhlstrale

Biirgersaal NuRdorf

Friedhof
. ey
Lindenhalle “

" Kriigele

35
<3

=3
Godelmann z
3
Eichenweg
Schylle,

Freibad

Iptingen

mberg

Ménsheim
arktplatz

Strale

Wimsheim
[653A] Lerchenhof

652653

R Oethestralle (Bohnenberger)

Weissach

Wenntalstrae
Gewerbegebiet

Strale

ortbiife"

Ortsmitte ﬁ%’;‘f’%?é}n

:nbronn
Vollzugsanstalt

Egelsee

Waldenserstrate 2934
@'v
°tPerouse

653A

Schafisghesheim *

Mihlhausen

52,65
See 53R
Gewerbegebiet ~ Keple

Steige
Leonberger (655]
S

Markiplatz Strafe (Morof)

Lehningen *

Hausen

Malmsheim

Miallinmnn

S gl
g

chulzentrum

Riet

Eberdingen

Rutesheim

esthalle

653A

Bosch

Schill rstralle

iemensstrale

Lessingstrae

Heuweg

Rutesheim

Heimerdingen

[ Gebersheim
Greutstralle

&
Rathaus

Hochdorf

Hem

Schéckin

Hofingen

Carl-Zeiss-
Strale

LEONBERG

Krankenhaus

Johannes-Kepler-
Gymnasium

Gartenstadt Belforter
. 657 Platz
Romerstrafte <05 Albeit-Schweitzer-

Gymnasium
(652-654]
[650]

2N

Ramtel

Eltingen

Nahverkehrs-
plan
Landkreis
Boblingen

Linienbiindel 3
Verkehrsraum
Nordliches Heckengau

M Linie:

650 Leonberg - Rutesheim - Flacht -
Ménsheim

652  Leonberg - Rutesheim -

Friolzheim - Ménsheim

653 Leonberg - Gebersheim -

Rutesheim - Friolzheim -

Ménsheim

653a

Rutesheim - Friolzheim -

Ménsheim
654  Leonberg - Gebersheim -
Rutesheim

655 Rutesheim Bahnhof - Rathaus

655a Rutesheim Bahnhof -
Schulzentrum

Hil ) L
Weissach - Monsheim -
Wiernsheim

Leistungsvolumen: 1.043.400 Km
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Albrecht- o
Diirer-Strafe” -Rathausy" |
2% Brunnenstralle
Ev. Kirche/
Gemeindehaus
Hamberg
; Heimsheim *
Mihlhaus¥p Puse
Steinegg Bergstrale
Wiirmtalstrafe
Friedhof,
Mtihlhausener &
Strale
Neuhausen
R?_tgﬁﬁgen *
Wiirhialstralle
(663]
Malmsheim
Neuhauser |  iinklingen &
5 (664]
Strale ¢ lTr:I Riemenmtihle [664]
Rathaus = = () Beethovenstrale
Hausener ~ Industriestralie
Strate Ortsmitte
2 Merklingen
Hauptstralie
Metzelwiese (665
Méttlingen 6. it ormannenstralie
3 Blammerbergstrae
Merklinger StraRle g Alte Rennin erg
Stadigarten £ Strae 111
Gymnasium /665 Alte Renninger Stralte 19
'664) QCrabenstralig/E|[ DER
Simmozheim (665 STADT
Neuhengstett
ronn
Schafhausen
Ostelsheim
Althengstett
Déitzingen <
Doffingen
Grafenau
Stammheim
behenweiler

Rutesheim

Renningen

Magstadt

Maichingen

Dagersheim

663
663

Gebersheim

Nahverkehrs-
plan
Landkreis
Boblingen

Linienbiindel 4
Verkehrsraum
Weil der Stadt

Linie:

663  (Sindelf. -) Weil der Stadt -
Miinklingen (-Tiefenbronn)

664 Weil d. St. Bf -
Merklingen Herion-Werk
(- Beethovenstr.)

Eltingen :
665 Weil d. Stadt Blammerberg -

Alte Renningerstr. - Bf (-Gymn.)

Leistungsvolumen: 164.500 Km

Warmbronn

Eichholz

Mercedes-
Benz Tor IlI

vVvs
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Neuhengstett
Ottenbronn
CALW
763 Kreiskrankenhaus
Calw
Linde
Steckenéckerle
Bauknecht
Kimmichwiesen
Stammheim
Morikestrafe 4 1683
A0
Grundschule Rathbds (Stammh)
Gymnasium
Holzbronn

Giltlingen

Renningen

Merklingen Warmbronn Nahve rkehrS'
Méttlingen 766 0
9 Landkreis
Gymnasium N .
i e oSz Boblin gen
Grabenstralte garten
WEIL DER
- TTIEAETT STADT Linienbiindel 5
Verkehrsraum
Magstadt Mittleres Heckengéu
Linie:
763  Sindelfingen - Béblingen -
4 Datzingen / Aidlingen - Calw
o
Schafhausen Eictholz 764  Aidlingen - Ehningen
Warmbfiicke r 766 Sindelfingen - Boblingen -
. h llernstraf inhi Doffingen - Détzingen -
Ostelsheim : W:“eernzo ermsirase AT, Weil der Stadt
Althengstett o (8B) N75  Bablingen - Grafenau - Aidiingen
K reuz strale Leistungsvolumen: 781.800 Km
Datzingen
Rathausoffingen
Kapelenberg Calwer Briicke Z0B 163
tiftsgymnasium
Lochlesberg il
Lehenweiler Gottlieb-
763 Mercodes- Daimler-Schul
Rirohberg_ Rathaus Lehenweiler =~ Dagersheim Benz Hst. K Frankenstralte
i Lehenweiler Dofﬂnger%‘?ra?@e S Goldberg
Galer Bergwald Abzweig Alter bymnasium
Gechmgen _ Friedhof
2 A|d||n%e[ StraBe
ey Haus der sblingen
. A Schafhauser Vereine  \ot - Calwer Strafie lemm-Strafte 0&63]
Bergsiedlung /-\Ldlhngen A . Strae  (Hulb) Talstrate 766
Bergsiedlung (Keplerstrae) y Kaf}?P lﬁc 3 Hanns-KlemmeStraiie Mitte _ Heifikelstraie
[Bagkhaus \\Rathaus £ Iche__sRathaus _Klemm-Strals Breslauer StraRe
7UGSA s %‘ NT5 763 4 Furfjmunle  Diakonissenmutterhaus Hanns:Klom-StaRRREN S thamger
i : Hermann- Schickardstrale Y
Stﬂ%ﬁffrmgen Hesse-Stralte Hul

7

64 ) &
EhningeBhningen 1
Herdstelle
1BM
Birkensee

Deckenpfronn
Gértringen

vVvs
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LIVHEIYTII

Weilimdorf

Feuerbach

mehel T Nahverkehrs-:
Heimsheim * UtesSneim Hausen
Perouse plan
LEONBERG i .
Gerlingen Wolfbusch Landkreis
Giebel Bergheim Boblingen
STUTTGART
i Linienbiindel 6
ausen Verkehrsraum
Ramtel '\@ Doggenburg Maichingen - Magstadt /
Malmsheim Eltingen Botnang Grafenau
Linie:
745 Magstadt - Maichingen
(- Sindelfingen)
Renningen 746 Magstact - Bisnau -
Merklingen Wal’mbl’onn Vafhfngen UnfversTtilt
748  Vaihingen Universitat -
- Tenni spI atz Sindelfingen - Maichingen
N 749  Maichingen / Sindelfingen -
Grafenau (- Ostelsheim)
746 s Am 748 Leistungsvolumen: 564.500 Km
WEIL DER Kniebisstrale t 0 1 % Schattwald 7T
STADT Briistrafte 2259 utW|e7s4enstra € Usnau® Universitat @/~ Sonnenberg [
Markihg@-{ Planstiae 6 Max-Planck- S -
S Oswaldstratie Institut Universitét (Schléffeltal
Bridagadadt stiute 77 Schranne
Johannes-Kepler-Schule y .hauchhau Nobelstrafte
% - agstadt  HOEMNST. > @-Sifgarter Strafe/Eichholz Vaifingen Mohringen
Datzi [748] aldfriedhof
StraRe W’g&hafhausen 749] solo_Nord_gf afghassixlung
. Mﬁ § Guttenbrunnstralie
Ostelsheim 3 B a g U@ Pfamwiesengymnasium Rohr
@GN
Q alle "
Rathaus & b sjerw. ROt Hallenbad : trz(ajﬂﬁn SEtsszggerS alte o
il QLo Unterrieden ~ RNdellinger olraie urrlewan
ngé“;ege NaDi e SINDELFINGEN :
n ‘ Mercedes-Benz £ des-Benz Hst F Fasanenhof
NErcedes-Benz Hs : i
oG er ed e%gnl-zlsl;ls[tJE N i
. 7 rcedes Benz Hst. B ° Goldberg Leinfelden
Lehenweiler o PageNieatis Borz Lt b Mercedes Musber
gt'”ger Mercedes-BenzTor\llw y N Benz Hst. A g
rake ercedes-
s, 7 % LEINFELDEN- "
ECHTERDINGEN
Aidlingen .
- : BOBLINGEN

Deufringen

Hulb

© Januar 2017 < \A'L
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701
708
Waldfriedhof
Eichholzd__, ~Friedrich-
Landhaussiedlung Y (7oa o T35 iz Ry
Ulmenstrafie ﬂz Solo 74 Nord 5 SpitzholzstraBe
. Altes lind 704
Maichingen Rathaus ‘ tenbrunnstraiie Feldbe Eschenried
Rathau.s eer Str. Eltinggl 19 C _ Pfarrwiesengymnasium
_ Maichihgen /= N Strafie erhofenstrafie
Biirgerhau 70

Hallenbad Allmentistr:

- X Badezentrum
7047 Berliner Corein \
il delfinger Altenheim
Herrer NG Keake 715G Iropulast 709] Burghalde Krankenhaus
Strale 722 \
: . g SINDELFINGEN
Doffingen FronickerstraRe Stadion

platz ! Reiterhof

Amundsenstraie Bathstragerilettbdchplatz a .. afe [717]

Mercedgs; Bana-Bo \% - ighweide, o

7 wer w

SchoRBhéfe

™
pedes-Benz Tor XVI

]

17
‘ Mercedes-
Dagersheim q\ Benz Hst. D
Alter Eichenpfidle />
Fr;edhof y!

12735 Schiitzenweg L

HofstraRe,

Flugfeld- Sindelfingdy Strafe

Tessiner StraBe
Melli-Beese-  Allee
10

Robert-  Aidlinge Hauptstrate 703]  Strae
Bosch-Strafie tral W 3173
Dar Haus der
732 Vereine

Waldorfschule

Dornierstrae ichendorff-Schule
Hanns-Klemm- < Kremser Ganssee BOBLINGEN
StraRe West _ 12> Strae N

Hulb
enberger

> (722
Tannenberg

afle
Geleener Strafte
Geleener Strafte/

Technologiepark

| 12 Breitensteiner enbachweg

T et suat G
Amsterd e eitehof [709]
0 reiburger Allee Schépaicher 724
728 Diezenhalde N First
Zentrum) Siid &
|ezenha]de (Zentrum) 9)97 R;:E?r

KeltenburgstraRie

Biihler Taunusstrafe
Strafe [701
) 721
Ehningen 728

Nahverkehrs-
plan
Landkreis
Boblingen

Linienbiindel 7
Verkehrsraum
Boblingen / Sindelfingen

Linie:

701 Diezenhalde - Bobl. ZOB -
Sindelf. ZOB - Eichholz

702  Sindelfingen ZOB -
Mercedes-Benz-Werk

703 Boblingen ZOB -
Sindelfingen ZOB - Eichholz

704  Sindelfingen ZOB - Hinterweil -
Maichingen - Landhaussiedlung

705 Boblingen ZOB - Flugfeld -
Sindelfingen ZOB

706 Boblingen ZOB - Goldberg -
Breuningerland - Viehweide

707 Hulb - Mercedes-Benz-Werk Tor Il

708  Bobl. Thermalb. - Goldberg -
Sindelf. ZOB - Eichholz

709  Bobl. ZOB - Hallenbad -
Rauher Kapf

711 Sindelf. ZOB -
Goldberg - Breuningerland

715  Sindelfingen ZOB - Fronacker —
Maichingen

717 Viehweide - Sindelfingen ZOB -
Dagersheim — Darmsheim

720 Boblingen ZOB - Galgenberg -
Thermalbad — Goldberg

721  (Panzerkaserne -)
Kreiskrankenh. - Boblingen ZOB -
Grund - Diezenhalde

722 Maichingen - Hinterweil -
Sindelfingen ZOB - Goldberg -
Waldorfschule

723  Boblingen ZOB - Oberer See -
Tannenberg

724 Goldberg-Schulen -
Boblingen ZOB - Tannenberg -
Rauher Kapf

728 Diezenhalde - Obere Tiergarten -
Altstadt - Konrad-Zuse-Platz -
Hulb - Béblingen ZOB

731  Boblingen ZOB - Dagersheim

732 Boblingen ZOB - Dagersheim -
Darmsheim

N73 Bdblingen ZOB - Grund -
Diezenhalde — Panzerkaserne -
Viehweide - Eichholz -
Boblingen ZOB

Leistungsvolumen: 2.600.000 Km
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WEIL DER Sillenbuch " Lederberg z
3 q o
ozheim STADT Biisnau Sonnenberg- pegerioch Me NahverkehI'S-‘%
Kaltental Heumaden ~
Magstadt |an 3
Kurmarker .
?:“d(‘jrﬁ"f‘Valhlnggaseme béhgingen Schonberg . Ruit p
Schafh 751 Schwabengalétié'"Y Hoffeld Riedenberg ui : .
chafhausen . Bichholz Griindgensstrae " TigerstraRe Vaihingen Parksiedlu Land kI'GIS
Ostelsheim Maichingen Asemwal%, SR
Rohr irkach Kemnat Bob“ngen
751 Steckfeld OSTFILDERN
DR | N Bbingen - P SINDELFINGE Hans Bromer© [Nze] Hohenheir
u Daimlersteg Platz Fasanenhof Plieningen Linienbiindel 8
Mercedes-Benz Hst. FRiircedes-Benz Hst E 75 ; ichoh Oberaichefaraichen ienbiinde|
Mercedes-B enz Hst A er " 3 Ménchsbrunnen C\)/\blelr(?rl\c' Scharnhausen Verkf,hrsraum
Yehenweiler éﬂ% -Benz Hst, C i 25 93 gnasium acheim Leinfelden Schénbuch
; He edes-Benz Hst. K MerdedSe=®DRK Feetp Klingenstrale Flughafen Linie:
hingen o A eerced-l Benz P : albad (Stuttgarter Str.) Karlstrae £ | ELLIIEN - |- ne:
armsheim rbe} chterdingen ingen - Schonai
Aidlingen Klaffenstein: 4"~ MPanzerkaserne ECHT RDINGEN 9 Bernhausen Ne 730  Holzgerlingen - Schénaich
g Elbenpla . ] EN 5 734 Sindelfingen Mercedese Benz -
Dachtel Dol Schénbuchstraf&e_g ( portiL) Goldberg - Schénaich
° iy Tg?' 8er Stadion Sielmingen 751 Vaihingen - Béblingen
- Schonbuchst almlerstra Maybachstralle . Stetten
[751] Schbnaicher First g Faulnaber e R0t€r Berg Goldécker 752 Ehningen - Hildrizhausen -
. 41760 Abzweig No 2 Altdorf - Holzgerlingen
WurrEtQDclEegen Ehningen Rauher Kapf Kol 9B Vs strafé}ts Suzbechial” l%?i@?fb?@ﬂn Plattenhardt FILDERSTADT 254 Sindefingen<Bobli
Rt h inaeliingen - boblingen -
Kénigsberger Stlr;rSe % Evangelische }Erc S a3 Lessmgstraf&e Kirche Holzgerfingen -
Letion O 197 Schlllerstrafse el \[I)Vetltl o SchonleTgpL -
760 ettenhausen - Tubingen
Deckenpfronn ~ N Hohenzpllemsiraie Wolfenmhk Bonlanden ailigusen g
Gartringen Lilienstf2 Hennors%{"rqu e Lerchenweg 756 (Bablingen -) Holzgerlingen -
Altenzentrur I \Matlshad uch Breitenstein - Neuweiler
Holzgerlingen ¢ Abzweig Postamt #® Ganswiese 760 760 (Sindelfingen -) Bablingen -
Abzyety N8 Liebenau Australe Im Grétzingen Schonaich -
WirmstraRe iol&erlinge Glashiitte Vogelsang Weil im Schénbuch / Waldenbuch
Oberiesi o Rohrau Altes Ratha Th it Straf Sfashjte B P ; 761  Boblingen - Weil im Schénbuch
eriesingen Nuffigen Hildri st S e dtrate Newglyg® Fienersrates - Alchia (Perug)
Schaichhofsiedlung . Neckartailfinoen N74 Boblingen - Hildrizhausen -
Affstatt Schaiéhtiofickhof - JahnstraRe fettenhausen* 9] B
std WeiRer Altes Rathaus 8 Alte Schlaitdorf '
. N76  Oberaichen - Musberg -
KuppifigeR Stein Schule PQSt Steinenbronn - Waldenbuch
Tibinger
Strale Leistungsvolumen: 1.023.400 Km
Haslach :
e Walddorfhslach  Altenvieteckartenzlingen Altdo
HERRENBERG *
Haslach Monchberg Walddorf
Kayh Bempflingen
' Breitenhol Gniebel L1 patmach e Kie
Glltstein reitentiglz
n ;
Nebringen Altingen Pliezhausen
. Bebenhauseg i i i
Géaufelden _ Waldhor Ribgarten MittelStadt Riederi
Entringen
helbronn Tailfingen Reustemmerbuch Pappelweg Pfrondorf Oferdingen
Hagelloch ] s Altenburg
Fichtenweg -
Poltringen e TURMK Sickenhausen
Failfingen 9 - inkenbéigstrate Stutigartgnau Kirchentellinsfurt
Sonded Unterjesingen Pau"ﬁ'ﬁﬁnerg Strale Rommelsbach
ohistral
Obendorf Halderinsiafey .h'é’P‘rﬁ‘s‘ o
onne . Sondelfingen
Kusterdingen Degerschlacht 9
L T Tiibingen C\
i H hnhof ; ©
eebronn endelsheim lauptbahnho Wannweil REUTLINGEN Januar 2017 vvs



nanoi nar

Magstadt

Vaihingen [86] - Mohringen HoffeldSChonberg Riedenberg Rt
Schafhausen - Eichholz WaldburgstraRe aihingen Parksiedlung
Ostelsheim Maichingen Hegel-Gymnasiyg), o Asemwal%irkach Kemnat Zollbert
Rohr Mitte Steckfeld OSTFILDERN
Bt Berghaustrafle Durrlewan
Datzm%enf Doffingen SINDELFINGEN ) Oberaicheng '~ Hohenheim
rarenau Schmellbachtal &, Waldheim Fasanenhof Plieningen
Obekaichen Unteraichen Scharnhausen
. ) Eulenberg @- Leinfel f
Yehenweiler Dagersheim Goldberg i T %@u@llmt [826] lughafen/
: s g g G gy S Oen
i = TTIRIeH :Hho 18731013] str \ (Y
Darmsheim R R DINSEdrzentu N Erdingeeise West
Aidlingen g Eselsminle §r 0 Hirschstralte Bernhausen Neuhause
Bachtel BOBLINGEN  seebruckenmikhle (Kizrwerk) [ Kelterrain Tpinger Waldhomsirae (F)
Deufringen Hulb Seebriickenmiihle gyt Sielmingen
Im e o Goidacker Stetten
Ehningen ) inenbronn Plattenhardt FILDERSTADT
Schénaich Kirche Wolfscl
Hasenhof
Harthausen
npfronn = Bonlanden
Gartringen Lerchenweg
Neuweiler \Natlshbad Lich Hard
Postamt Liebenau
. N e 5 Grotzingen
Holzgerlingengreitenstein o Bonholz @ Glashiltte
- Bohrau Altdorf SVr\]/g?ll in Blashitte N &, .
i a4 Cl Ichta
erjesingen Nufringen Hild o agsen chénbuc euenhaus i e
. Detenfggsen Neckartailfingen
. Affstatt , Post AP Schlaitdorf .
ipingen Dettenh %) Raidwar
ettenhausen Pijhinger
3 Stralte
Kélberstelle Haslach ’ ¢
Walddorfhaslach  AtenrietNeckartenzlingen Altdort
HERRENBERG *
Haslach Monchberg Walddorf G
Kayh — Bempflingen
i Dérnach Kleinbettling
Gilltstein Breitenholz Brmac ¢
Nebringen Altingen ; Pliezhausen .
ause . : !
en | ehenpaus Soptienplge Rubgarten I Riederich
Entringen ) Schénbuchhalle
Lindenstrafe A METZI
1 Tailfi mmerbuch Pappelweg f Oferdingen
aiftingen ReustefAMMerbuc Hagelloch &N Rathaus % g
Fichtenweg
g Pfaffingen o Sickenhausen
Railfingen POl - TUBlNenbdstrate L, o EiSinatenstane Kirchentellinsfurt
f Unterjesingen Pauline-Krone-H m/ 3 Suéﬂgarsner Rommelsbach
MohlstraRes/gUni/Neue  StraRe
Obendorf Holderinstraed’  Aula .
Nonnehhaus Kusterdingen Degerschlacht Sondelfingen
. Tubingen
Seebronn Wendelsheim . Hauptbahnhof Warnweil REUTLINGEN
Hirschau
Wurmlingen gegm Jettenburg

Nahverkehrs-

plan
Landkreis

Nellinge Bobllngen

Linienbiindel 9
Verkehrsraum
Leinfelden-Echterdingen -
Waldenbuch - Tiibingen

Linie:
86

826

828

829

Leinfelden - Waldenbuch

Leinfelden - Waldenbuch -
Tibingen

Flughafen - Echterdingen -
Waldenbuch - Tiibingen

Waldenbuch - Filderstadt
(Planung)

Leistungsvolumen: 1.370.300 Km
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Althengstett
J CALW. Heumaden
Kreiskrankenhaus Breslauer Str. Heumaden H.- -
Cawe® 6 Schnaufer-Str. Détzingen
Linde Sa Doffingen
Steckenéckerle Grafenau
Bauknecht
Kimmichwiesen
Mérikestrale &Sr'ﬁ‘n”&@%bm
Gahsécke ;
Grundschule )) jra \ iy
Ratflaus (Stammh.)
Gymnasium Gechingen
Darmsheim
Aidlingen
Dachtel
Deufringen
Bildhaus
Altbulach Ehningen
Dorfplatz
(Deckenpfronner
Vol ralle Briihlstrale
Tilbinger Frﬁfé}':ékaﬁ&ofronn
Siel .
Gértringen
Rathaus
X Gértringen

N\

Effringen Wildberg

Oberjesingen Nufringen

Sulz
a.E.
Albrecht-
Haut-Gasse
Kuppingen
Nelkenstrae
Miihiweg
Vogt-HeB-Schule$— Fpr
Pfrondorf 4 KalkofenstraRe
Hallenbad
HERRENBERG
Haslach .
. Ménchberg
Emmingen
— Kavh

Dagersheim

Hildrizhausen

1 abejuy

Nahverkehrs-
plan
Landkreis
Boblingen

45

Linienbiindel 10
Verkehrsraum
Deckenpfronn - Gartringen

Linie:
753  Rohrau - Gartringen

773 Herrenberg - Deckenpfronn -
Calw

N77  Gértringen - Rohrau -
Deckenpfronn

Leistungsvolumen: 361.900 Km
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Nahverkehrs-
Affstéitt plan
Kuppingen Landkreis
Boblingen

Berliner

Schulmeisterbuche Stralte

Linienbiindel 11

Pfrondorf Kalkofenstrae ~ T Herrenberd S Verkehrsraum
JHallenbad Oberes Gau
StraRenmeisterei i
HERRENBERG :
m 774  Herrenberg - Métzingen -
Emmi Randenstrale Monchberg Nagold - Altensteig
mmingen Schelmenacker 777 Nagold - Motzi
e Sindinger L - S
Strale =
778  Bondorf - Métzingen -
Einkaufszentrum Sindii Nagold ZOB
indlingen i
Ortsmitte Gllltstein 790  Herrenberg - Oschelbronn
Sir}dlingeq (- Bondorf)
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Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen - Analyse der Beférderungszeiten und Betrachtung der Beforderungsgeschwindigkeiten (Mo - Fr an Schultagen)

Betrachtete Kommune

zum Mittelzentrum

zum Oberzentrum

zum néchsten Netzanschluss

Mittelbereich | Stadt/Gemeinde | Teilort/Stadtteil | Mittelzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Oberzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Netzanschluss| Bef Zeit Ist | Bef. Geschw.
Boblingen Aidlingen Aidlingen Boblingen 45 15 29,7|Stuttgart 75 48 29,5|Bdblingen 15 29,7
Boblingen Aidlingen Dachtel Boblingen 45 23 28,3|Stuttgart 75 56 28,6]Boblingen 23 28,3
Boéblingen Aidlingen Deufringen Boblingen 45 19 30,4 Stuttgart 75 52 29,2|Boblingen 19 30,4
Boblingen Aidlingen Lehenweiler Béblingen 45 21 24,9|Stuttgart 75 53 26,6|Boblingen 21 24,9
Boblingen Altdorf (BB) Altdorf (BB) Boblingen 45 24 15,8|Stuttgart 75 52 24,8|Holzgerlingen 4 23,7
Boblingen Boblingen Boblingen Boblingen 45 0 -|Stuttgart 75 23 44,71Boblingen 0 -
Boblingen Boblingen Dagersheim Boblingen 45 8 28,0]Stuttgart 75 40 29,7|Boblingen 8 28,0
Boblingen Ehningen Ehningen Boblingen 45 5 63,7|Stuttgart 75 30 44,8]Ehningen 0 -
Boblingen Gartringen Gartringen Boblingen 45 8 66,0)Stuttgart 75 33 47,2|Gartringen 0 -
Boblingen Gartringen Rohrau Boblingen 45 17 32,6|Stuttgart 75 41 37,5|Gartringen 4 30,3
Boblingen Grafenau Datzingen Boblingen 45 30 18,3|Stuttgart 75 58 23,2|Boblingen 30 18,3
Boblingen Grafenau Doéffingen Boblingen 45 22 20,2|Stuttgart 75 56 22,7|Boblingen 22 20,2]
Boblingen Hildrizhausen Hildrizhausen Boblingen 45 27 16,4|Stuttgart 75 51 27,2]Holzgerlingen 14 15,6
Boéblingen Holzgerlingen Holzgerlingen Boblingen 45 15 21,9|Stuttgart 75 43 27 ,9]Holzgerlingen 0 -
Boblingen Magstadt Magstadt Boblingen 45 10 35,7|Stuttgart 75 39 25,0|Magstadt 0 -
Boblingen Schénaich Schonaich Boblingen 45 16 19,3|Stuttgart 75 46 21,5|Bdblingen 16 19,3
Boblingen Sindelfingen Darmsheim Boblingen 45 12 22,9|Stuttgart 75 45 27,0]Boblingen 12 22,9
Boblingen Sindelfingen Maichingen Boblingen 45 7 40,6]Stuttgart 75 37 28,1|Maichingen 0 -
Boblingen Sindelfingen Sindelfingen Boblingen 45 6 19,4|Stuttgart 75 34 28,1|Sindelfingen 0 -
Boblingen Steinenbronn Steinenbronn Boblingen 45 31 17,9]Stuttgart 75 38 22,0]Leinfelden 11 21,2]
Boblingen Waldenbuch Glashiitte Boblingen 45 41 18,8|Stuttgart 75 55 18,7|Leinfelden 27 16,4
Boblingen Waldenbuch Waldenbuch Boblingen 45 37 17,9]Stuttgart 75 45 21,7|Leinfelden 20 19,8
Boblingen Weil im Schénbuch |Breitenstein Boblingen 45 28 14,8|Stuttgart 75 58 19,9]Holzgerlingen 13 12,5
Boblingen Weil im Schonbuch |Neuweiler Boblingen 45 28 14,6]Stuttgart 75 58 19,0|Holzgerlingen 14 14,3
Boblingen Weil im Schonbuch |Weil Boblingen 45 25 20,5|Stuttgart 75 51 23,8 Weil 0 -
Herrenberg Bondorf Bondorf Herrenberg 45 10 50,5 Stuttgart 75 44 52,5|Bondorf 0 -
Herrenberg Deckenpfronn Deckenpfronn Herrenberg 45 15 28,2|Stuttgart 75 56 32,4]Herrenberg 15 28,2
Herrenberg Gaufelden Nebringen Herrenberg 45 5 47,5|Stuttgart 75 42 50,5|Herrenberg 5 47,5
Herrenberg Gaufelden Oschelbronn Herrenberg 45 11 29,8|Stuttgart 75 54 39,8|Herrenberg 11 29,8
Herrenberg Gaufelden Tailfingen Herrenberg 45 26 11,3|Stuttgart 75 67 30,4|Herrenberg 26 11,3
Herrenberg Herrenberg Affstatt Herrenberg 45 4 22,6|Stuttgart 75 47 38,9|Herrenberg 4 22,6
Herrenberg Herrenberg Giltstein Herrenberg 45 7 23,8|Stuttgart 75 48 39,6]Herrenberg 7 23,8
Herrenberg Herrenberg Haslach Herrenberg 45 8 16,5 Stuttgart 75 53 38,0|Herrenberg 8 16,5
Herrenberg Herrenberg Herrenberg Herrenberg 45 0 -|Stuttgart 75 35 54,1]Herrenberg 0 -
Herrenberg Herrenberg Kayh Herrenberg 45 18 16,3|Stuttgart 75 63 28,4|Herrenberg 18 16,3
Herrenberg Herrenberg Kuppingen Herrenberg 45 5 25,0]Stuttgart 75 49 38,3|Herrenberg 5 25,0
Herrenberg Herrenberg Monchberg Herrenberg 45 14 17,0 Stuttgart 75 59 30,5|Herrenberg 14 17,0
Herrenberg Herrenberg Oberjesingen Herrenberg 45 9 26,7|Stuttgart 75 53 35,2]Herrenberg 9 26,7
Herrenberg Jettingen Oberijettingen Herrenberg 45 10 42,5|Stuttgart 75 54 41,5|Herrenberg 10 42,5
Herrenberg Jettingen Sindlingen Herrenberg 45 16 17,9]Stuttgart 75 61 35,5|Herrenberg 16 17,9
Herrenberg Jettingen Unterjettingen Herrenberg 45 14 29,0]Stuttgart 75 58 39,5]Herrenberg 14 29,0
Herrenberg Métzingen Métzingen Herrenberg 45 22 25,3|Stuttgart 75 65 37,7|Herrenberg 22 25,3
Herrenberg Nufringen Nufringen Herrenberg 45 3 61,8|Stuttgart 75 35 48,8|Nufringen 0 -
Leonberg Leonberg Gebersheim Leonberg 45 6 22,1|Stuttgart 75 38 24,5]Leonberg 6 22,1
Leonberg Leonberg Héfingen Leonberg 45 5 29,7|Stuttgart 75 21 35,0]Leonberg 5 29,7,
Leonberg Leonberg Leonberg Leonberg 45 0 -|Stuttgart 75 26 31,0]Leonberg 0 -
Leonberg Leonberg Silberberg Leonberg 45 7 31,5|Stuttgart 75 28 34,9|Silberberg 0 -
Leonberg Leonberg Warmbronn Leonberg 45 14 17,3|Stuttgart 75 42 20,2]Leonberg 14 17,3
Leonberg Renningen Malmsheim Leonberg 45 11 41,1|Stuttgart 75 36 33,4|Malmsheim 0 -
Leonberg Renningen Renningen Leonberg 45 6 58,9 Stuttgart 75 31 35,4|Renningen 0 -
Leonberg Rutesheim Perouse Leonberg 45 16 27,9|Stuttgart 75 47 26,0]Leonberg 16 27,9
Leonberg Rutesheim Rutesheim Leonberg 45 10 26,9|Stuttgart 75 38 27,5]Leonberg 10 26,9
Leonberg Weil der Stadt Hausen Leonberg 45 37 20,1|Stuttgart 75 62 24,5|Weil der Stadt 14 20,2]
Leonberg Weil der Stadt Merklingen Leonberg 45 25 28,0]Stuttgart 75 50 29,1|Weil der Stadt 2 63,6
Leonberg Weil der Stadt Munklingen Leonberg 45 33 25,4|Stuttgart 75 58 27,7|Weil der Stadt 11 25,9
Leonberg Weil der Stadt Schafhausen Leonberg 45 30 23,1|Stuttgart 75 55 24,0} Weil der Stadt 3 68,0
Leonberg Weil der Stadt Weil der Stadt Leonberg 45 14 47,7|Stuttgart 75 39 35,6|Weil der Stadt 0 -
Leonberg Weissach (BB) Flacht Leonberg 45 17 27,1|Stuttgart 75 48 25,9]Leonberg 17 27,1
Leonberg Weissach (BB) Weissach Leonberg 45 21 22,0|Stuttgart 75 51 23,2|Leonberg 21 22,0
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Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen - Analyse der Beférderungszeiten und Betrachtung der Beférderungsgeschwindigkeiten (Mo - Fr an Ferientagen)

Betrachtete Kommune

zum Mittelzentrum

zum Oberzentrum

zum néchsten Netzanschluss

Mittelbereich | Stadt/Gemeinde | Teilort/Stadtteil | Mittelzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Oberzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Netzanschluss| Bef Zeit Ist | Bef. Geschw.
Boblingen Aidlingen Aidlingen Boblingen 45 15 29,7|Stuttgart 75 47 29,8|Bdblingen 15 29,7
Boblingen Aidlingen Dachtel Boblingen 45 23 28,3|Stuttgart 75 56 28,4]Boblingen 23 28,3
Boéblingen Aidlingen Deufringen Boblingen 45 20 29,6]Stuttgart 75 53 29,0|Boblingen 20 29,6
Boblingen Aidlingen Lehenweiler Béblingen 45 21 24,3|Stuttgart 75 54 26,1|Bdblingen 21 24,3
Boblingen Altdorf (BB) Altdorf (BB) Boblingen 45 24 15,8|Stuttgart 75 52 24,8|Holzgerlingen 4 23,7
Boblingen Boblingen Boblingen Boblingen 45 0 -|Stuttgart 75 23 44,71Boblingen 0 -
Boblingen Boblingen Dagersheim Boblingen 45 9 28,0]Stuttgart 75 40 29,7|Boblingen 9 28,0
Boblingen Ehningen Ehningen Boblingen 45 5 63,7|Stuttgart 75 30 44,8]Ehningen 0 -
Boblingen Gartringen Gartringen Boblingen 45 8 66,0)Stuttgart 75 33 47,2|Gartringen 0 -
Boblingen Gartringen Rohrau Boblingen 45 16 33,6|Stuttgart 75 41 37,9|Gartringen 4 30,3
Boblingen Grafenau Datzingen Boblingen 45 30 17,7]Stuttgart 75 59 23,0|Boblingen 30 17,7
Boblingen Grafenau Déffingen Boblingen 45 23 19,3|Stuttgart 75 56 22,9|Bdblingen 23 19,3
Boblingen Hildrizhausen Hildrizhausen Boblingen 45 27 16,4|Stuttgart 75 51 27,5]Holzgerlingen 14 15,6
Boéblingen Holzgerlingen Holzgerlingen Boblingen 45 15 21,9|Stuttgart 75 43 27 ,9]Holzgerlingen 0 -
Boblingen Magstadt Magstadt Boblingen 45 10 35,7|Stuttgart 75 39 25,0|Magstadt 0 -
Boblingen Schénaich Schonaich Boblingen 45 17 18,8|Stuttgart 75 46 21,5|Bdblingen 17 18,8
Boblingen Sindelfingen Darmsheim Boblingen 45 13 22,1|Stuttgart 75 45 27,0]Boblingen 13 22,1
Boblingen Sindelfingen Maichingen Boblingen 45 7 40,6]Stuttgart 75 37 28,1|Maichingen 0 -
Boblingen Sindelfingen Sindelfingen Boblingen 45 6 19,4|Stuttgart 75 34 28,1|Sindelfingen 0 -
Boblingen Steinenbronn Steinenbronn Boblingen 45 31 17,9]Stuttgart 75 38 22,0]Leinfelden 12 20,2]
Boblingen Waldenbuch Glashiitte Boblingen 45 40 19,1]Stuttgart 75 54 18,8|Leinfelden 27 16,1
Boblingen Waldenbuch Waldenbuch Boblingen 45 37 18,2|Stuttgart 75 46 21,4|Leinfelden 20 19,8
Boblingen Weil im Schénbuch |Breitenstein Boblingen 45 29 14,3]Stuttgart 75 58 19,9]Holzgerlingen 12 13,0
Boblingen Weil im Schonbuch |Neuweiler Boblingen 45 28 14,6]Stuttgart 75 58 19,0|Holzgerlingen 14 14,3
Boblingen Weil im Schonbuch |Weil Boblingen 45 25 20,5|Stuttgart 75 51 23,8 Weil 0 -
Herrenberg Bondorf Bondorf Herrenberg 45 9 56,1|Stuttgart 75 44 52,5|Bondorf 0 -
Herrenberg Deckenpfronn Deckenpfronn Herrenberg 45 15 28,2|Stuttgart 75 56 32,4]Herrenberg 15 28,2
Herrenberg Gaufelden Nebringen Herrenberg 45 5 47,5|Stuttgart 75 42 50,5|Herrenberg 5 47,5
Herrenberg Gaufelden Oschelbronn Herrenberg 45 9 32,9|Stuttgart 75 53 41,0|Herrenberg 9 32,9
Herrenberg Gaufelden Tailfingen Herrenberg 45 22 13,2|Stuttgart 75 66 30,9|Herrenberg 22 13,2
Herrenberg Herrenberg Affstatt Herrenberg 45 4 22,6|Stuttgart 75 47 38,9|Herrenberg 4 22,6
Herrenberg Herrenberg Giltstein Herrenberg 45 7 23,8|Stuttgart 75 48 39,6]Herrenberg 7 23,8
Herrenberg Herrenberg Haslach Herrenberg 45 8 16,5 Stuttgart 75 52 38,8|Herrenberg 8 16,5
Herrenberg Herrenberg Herrenberg Herrenberg 45 0 -|Stuttgart 75 35 54,1]Herrenberg 0 -
Herrenberg Herrenberg Kayh Herrenberg 45 19 15,8|Stuttgart 75 63 28,4|Herrenberg 19 15,8
Herrenberg Herrenberg Kuppingen Herrenberg 45 5 25,0]Stuttgart 75 49 38,3|Herrenberg 5 25,0
Herrenberg Herrenberg Monchberg Herrenberg 45 15 16,5 Stuttgart 75 59 30,5|Herrenberg 15 16,5
Herrenberg Herrenberg Oberjesingen Herrenberg 45 9 26,7|Stuttgart 75 53 35,2]Herrenberg 9 26,7
Herrenberg Jettingen Oberijettingen Herrenberg 45 10 40,3|Stuttgart 75 54 41,5|Herrenberg 10 40,3
Herrenberg Jettingen Sindlingen Herrenberg 45 18 15,8|Stuttgart 75 62 35,0|Herrenberg 18 15,8
Herrenberg Jettingen Unterjettingen Herrenberg 45 14 29,0]Stuttgart 75 59 39,2|Herrenberg 14 29,0
Herrenberg Métzingen Métzingen Herrenberg 45 23 24,2|Stuttgart 75 65 37,4|Herrenberg 23 24,2
Herrenberg Nufringen Nufringen Herrenberg 45 3 61,8|Stuttgart 75 35 48,8|Nufringen 0 -
Leonberg Leonberg Gebersheim Leonberg 45 6 22,1|Stuttgart 75 38 24,5]Leonberg 6 22,1
Leonberg Leonberg Héfingen Leonberg 45 5 29,7|Stuttgart 75 21 35,0]Leonberg 5 29,7,
Leonberg Leonberg Leonberg Leonberg 45 0 -|Stuttgart 75 26 31,0]Leonberg 0 -
Leonberg Leonberg Silberberg Leonberg 45 7 31,5|Stuttgart 75 28 34,9|Silberberg 0 -
Leonberg Leonberg Warmbronn Leonberg 45 14 17,3|Stuttgart 75 42 20,2]Leonberg 14 17,3
Leonberg Renningen Malmsheim Leonberg 45 11 41,1|Stuttgart 75 36 33,4|Malmsheim 0 -
Leonberg Renningen Renningen Leonberg 45 6 58,9 Stuttgart 75 31 35,4|Renningen 0 -
Leonberg Rutesheim Perouse Leonberg 45 16 27,9|Stuttgart 75 47 26,0]Leonberg 16 27,9
Leonberg Rutesheim Rutesheim Leonberg 45 10 25,6]Stuttgart 75 38 27,5]Leonberg 10 25,6
Leonberg Weil der Stadt Hausen Leonberg 45 37 20,3|Stuttgart 75 62 24,7|Weil der Stadt 14 20,2]
Leonberg Weil der Stadt Merklingen Leonberg 45 25 28,0]Stuttgart 75 50 29,1|Weil der Stadt 2 63,6
Leonberg Weil der Stadt Munklingen Leonberg 45 33 25,8|Stuttgart 75 58 27,9|Weil der Stadt 10 27,1
Leonberg Weil der Stadt Schafhausen Leonberg 45 30 23,5|Stuttgart 75 56 23,8]|Weil der Stadt 4 58,3
Leonberg Weil der Stadt Weil der Stadt Leonberg 45 14 47,7|Stuttgart 75 39 35,6|Weil der Stadt 0 -
Leonberg Weissach (BB) Flacht Leonberg 45 17 27,1|Stuttgart 75 48 25,9]Leonberg 17 27,1
Leonberg Weissach (BB) Weissach Leonberg 45 21 22,0|Stuttgart 75 51 23,2|Leonberg 21 22,0
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Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen - Analyse der Beférderungszeiten und Betrachtung der Beforderungsgeschwindigkeiten (an Samstagen)

Betrachtete Kommune

zum Mittelzentrum

zum Oberzentrum

zum néchsten Netzanschluss

Mittelbereich | Stadt/Gemeinde | Teilort/Stadtteil | Mittelzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Oberzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Netzanschluss| Bef Zeit Ist | Bef. Geschw.
Boblingen Aidlingen Aidlingen Boblingen 45 19 24 ,9|Stuttgart 75 51 27,5|Boblingen 19 24,9
Boblingen Aidlingen Dachtel Boblingen 45 27 25,1|Stuttgart 75 60 26,5]Boblingen 27 25,1
Boéblingen Aidlingen Deufringen Boblingen 45 23 26,3|Stuttgart 75 55 27,7|Boblingen 23 26,3
Boblingen Aidlingen Lehenweiler Béblingen 45 11 47 ,6|Stuttgart 75 44 30,6|Bdblingen 11 47,6
Boblingen Altdorf (BB) Altdorf (BB) Boblingen 45 21 18, 1] Stuttgart 75 50 26,1|Holzgerlingen 4 27,1
Boblingen Boblingen Boblingen Boblingen 45 0 -|Stuttgart 75 24 42,8]|Boblingen 0 -
Boblingen Boblingen Dagersheim Boblingen 45 7 31,7|Stuttgart 75 39 30,0|Béblingen 7 31,7
Boblingen Ehningen Ehningen Boblingen 45 5 63,7|Stuttgart 75 30 44,8]Ehningen 0 -
Boblingen Gartringen Gartringen Boblingen 45 8 66,0)Stuttgart 75 33 47,2|Gartringen 0 -
Boblingen Gartringen Rohrau Boblingen 45 19 28,4|Stuttgart 75 43 35,3|Gartringen 5 22,1
Boblingen Grafenau Datzingen Boblingen 45 26 21,1|Stuttgart 75 55 24,4|Boblingen 26 21,1
Boblingen Grafenau Déffingen Boblingen 45 19 23,9|Stuttgart 75 49 25,6|Boblingen 19 23,9
Boblingen Hildrizhausen Hildrizhausen Boblingen 45 24 18,4|Stuttgart 75 53 26,5]Holzgerlingen 7 29,0
Boéblingen Holzgerlingen Holzgerlingen Boblingen 45 13 24,4|Stuttgart 75 42 28,6]Holzgerlingen 0 -
Boblingen Magstadt Magstadt Boblingen 45 11 34,1|Stuttgart 75 39 25,0|Magstadt 0 -
Boblingen Schénaich Schonaich Boblingen 45 16 19,3|Stuttgart 75 47 20,8|Bodblingen 16 19,3
Boblingen Sindelfingen Darmsheim Boblingen 45 12 22,9|Stuttgart 75 42 29,0]Boblingen 12 22,9
Boblingen Sindelfingen Maichingen Boblingen 45 8 35,5 Stuttgart 75 37 28,1|Maichingen 0 -
Boblingen Sindelfingen Sindelfingen Boblingen 45 6 19,4|Stuttgart 75 34 28,1|Sindelfingen 0 -
Boblingen Steinenbronn Steinenbronn Boblingen 45 28 19,8|Stuttgart 75 38 22,3|Leinfelden 10 23,3
Boblingen Waldenbuch Glashiitte Boblingen 45 53 14,4]Stuttgart 75 59 17,4|Leinfelden 32 13,6
Boblingen Waldenbuch Waldenbuch Boblingen 45 35 19,2|Stuttgart 75 46 21,2|Leinfelden 18 20,9
Boblingen Weil im Schénbuch |Breitenstein Boblingen 45 28 14,8|Stuttgart 75 58 19,9]Holzgerlingen 7 20,8
Boblingen Weil im Schonbuch |Neuweiler Boblingen 45 29 13,9]Stuttgart 75 58 18,9]Holzgerlingen 9 21,0
Boblingen Weil im Schonbuch |Weil Boblingen 45 24 20,9|Stuttgart 75 50 23,8 Weil 0 -
Herrenberg Bondorf Bondorf Herrenberg 45 9 56,1|Stuttgart 75 42 56,2|Bondorf 0 -
Herrenberg Deckenpfronn Deckenpfronn Herrenberg 45 15 28,2|Stuttgart 75 60 30,5]Herrenberg 15 28,2
Herrenberg Gaufelden Nebringen Herrenberg 45 6 39,6 Stuttgart 75 41 51,8|Herrenberg 6 39,6
Herrenberg Gaufelden Oschelbronn Herrenberg 45 10 31,3 Stuttgart 75 53 42,1|Herrenberg 10 31,3
Herrenberg Gaufelden Tailfingen Herrenberg 45 26 11,1]Stuttgart 75 55 37,7|Herrenberg 26 11,1
Herrenberg Herrenberg Affstatt Herrenberg 45 3 22,6|Stuttgart 75 48 38,5|Herrenberg 3 22,6
Herrenberg Herrenberg Giltstein Herrenberg 45 7 23,8|Stuttgart 75 49 38,8|Herrenberg 7 23,8
Herrenberg Herrenberg Haslach Herrenberg 45 15 8,5 Stuttgart 75 60 33,6]Herrenberg 15 8,5
Herrenberg Herrenberg Herrenberg Herrenberg 45 0 -|Stuttgart 75 35 54,1]Herrenberg 0 -
Herrenberg Herrenberg Kayh Herrenberg 45 21 13,9]Stuttgart 75 67 26,7|Herrenberg 21 13,9
Herrenberg Herrenberg Kuppingen Herrenberg 45 5 25,0]Stuttgart 75 50 37,6]Herrenberg 5 25,0
Herrenberg Herrenberg Monchberg Herrenberg 45 18 13,3|Stuttgart 75 64 28,1|Herrenberg 18 13,3
Herrenberg Herrenberg Oberjesingen Herrenberg 45 10 25,3|Stuttgart 75 54 34,2]Herrenberg 10 25,3
Herrenberg Jettingen Oberijettingen Herrenberg 45 16 26,0]Stuttgart 75 61 37,1|Herrenberg 16 26,0
Herrenberg Jettingen Sindlingen Herrenberg 45 18 15,8|Stuttgart 75 63 34,4|Herrenberg 18 15,8
Herrenberg Jettingen Unterjettingen Herrenberg 45 15 28,0]Stuttgart 75 59 38,8]|Herrenberg 15 28,0
Herrenberg Métzingen Métzingen Herrenberg 45 21 26,5|Stuttgart 75 65 37,7|Herrenberg 21 26,5
Herrenberg Nufringen Nufringen Herrenberg 45 4 61,8|Stuttgart 75 35 48,8|Nufringen 0 -
Leonberg Leonberg Gebersheim Leonberg 45 8 18,0]Stuttgart 75 37 24,8]Leonberg 8 18,0]
Leonberg Leonberg Héfingen Leonberg 45 4 33,4 Stuttgart 75 21 35,0]Leonberg 4 33,4
Leonberg Leonberg Leonberg Leonberg 45 0 -|Stuttgart 75 26 31,0]Leonberg 0 -
Leonberg Leonberg Silberberg Leonberg 45 6 37,2|Stuttgart 75 28 34,9|Silberberg 0 -
Leonberg Leonberg Warmbronn Leonberg 45 12 20,2|Stuttgart 75 40 21,4]Leonberg 12 20,2,
Leonberg Renningen Malmsheim Leonberg 45 11 45,0 Stuttgart 75 36 34,4|Malmsheim 0 -
Leonberg Renningen Renningen Leonberg 45 6 64,2|Stuttgart 75 31 36,0|Renningen 0 -
Leonberg Rutesheim Perouse Leonberg 45 17 25,4|Stuttgart 75 46 26,5]Leonberg 17 25,4
Leonberg Rutesheim Rutesheim Leonberg 45 10 25,6]Stuttgart 75 40 26,1]Leonberg 10 25,6
Leonberg Weil der Stadt Hausen Leonberg 45 37 20,3|Stuttgart 75 62 24,7|Weil der Stadt 14 20,2]
Leonberg Weil der Stadt Merklingen Leonberg 45 26 27,5|Stuttgart 75 51 28,8|Weil der Stadt 2 63,6
Leonberg Weil der Stadt Minklingen Leonberg 45 32 26,2|Stuttgart 75 57 28,2|Weil der Stadt 9 30,0
Leonberg Weil der Stadt Schafhausen Leonberg 45 33 21,3|Stuttgart 75 57 23,3|Weil der Stadt 3 68,0
Leonberg Weil der Stadt Weil der Stadt Leonberg 45 13 51,3 Stuttgart 75 38 36,6|Weil der Stadt 0 -
Leonberg Weissach (BB) Flacht Leonberg 45 16 28,7|Stuttgart 75 47 26,1]Leonberg 16 28,7
Leonberg Weissach (BB) Weissach Leonberg 45 20 23,1|Stuttgart 75 51 23,4]|Leonberg 20 23,1
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Nahverkehrsplan Landkreis Boblingen - Analyse der Beférderungszeiten und Betrachtung der Beforderungsgeschwindigkeiten (an Sonn- und Feiertagen)

Betrachtete Kommune

zum Mittelzentrum

zum Oberzentrum

zum néchsten Netzanschluss

Mittelbereich | Stadt/Gemeinde | Teilort/Stadtteil | Mittelzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Oberzentrum | Bef Zeit Soll | Bef Zeit Ist| Bef. Geschw. | Netzanschluss| Bef Zeit Ist | Bef. Geschw.
Boblingen Aidlingen Aidlingen Boblingen 45 19 24 ,9|Stuttgart 75 51 27,5|Boblingen 19 24,9
Boblingen Aidlingen Dachtel Boblingen 45 27 25,1|Stuttgart 75 60 26,5]Boblingen 27 25,1
Boéblingen Aidlingen Deufringen Boblingen 45 23 26,3|Stuttgart 75 55 27,7|Boblingen 23 26,3
Boblingen Aidlingen Lehenweiler Béblingen 45 13 41,9|Stuttgart 75 44 30,6|Bdblingen 13 41,9
Boblingen Altdorf (BB) Altdorf (BB) Boblingen 45 20 18,5|Stuttgart 75 50 25,8|Holzgerlingen 4 23,7
Boblingen Boblingen Boblingen Boblingen 45 0 -|Stuttgart 75 24 42,8]|Boblingen 0 -
Boblingen Boblingen Dagersheim Boblingen 45 7 34,0)Stuttgart 75 38 31,2|Boblingen 7 34,0,
Boblingen Ehningen Ehningen Boblingen 45 5 63,7|Stuttgart 75 29 44,8]Ehningen 0 -
Boblingen Gartringen Gartringen Boblingen 45 8 66,0)Stuttgart 75 32 47,2|Gartringen 0 -
Boblingen Gartringen Rohrau Boblingen 45 18 27,7|Stuttgart 75 42 34,9|Gartringen 6 20,2,
Boblingen Grafenau Datzingen Boblingen 45 26 21,1|Stuttgart 75 53 25,3|Boblingen 26 21,1
Boblingen Grafenau Déffingen Boblingen 45 18 24,6|Stuttgart 75 47 26,9|Boblingen 18 24,6
Boblingen Hildrizhausen Hildrizhausen Boblingen 45 22 19,6]Stuttgart 75 52 26,7|Holzgerlingen 7 29,0
Boéblingen Holzgerlingen Holzgerlingen Boblingen 45 13 24,4|Stuttgart 75 42 28,3|Holzgerlingen 0 -
Boblingen Magstadt Magstadt Boblingen 45 11 32,6|Stuttgart 75 39 25,0|Magstadt 0 -
Boblingen Schénaich Schonaich Boblingen 45 16 19,9|Stuttgart 75 47 21,1|Bdblingen 16 19,9
Boblingen Sindelfingen Darmsheim Boblingen 45 12 24,9|Stuttgart 75 39 30,8]Bdblingen 12 24,9
Boblingen Sindelfingen Maichingen Boblingen 45 8 37,9 Stuttgart 75 36 28,5|Maichingen 0 -
Boblingen Sindelfingen Sindelfingen Boblingen 45 5 21,1|Stuttgart 75 33 29,0|Sindelfingen 0 -
Boblingen Steinenbronn Steinenbronn Boblingen 45 27 19,8|Stuttgart 75 37 22,3|Leinfelden 11 22,2,
Boblingen Waldenbuch Glashiitte Boblingen 45 54 14,1]Stuttgart 75 59 17,3|Leinfelden 32 13,6
Boblingen Waldenbuch Waldenbuch Boblingen 45 34 19,2|Stuttgart 75 47 21,0]Leinfelden 19 19,8
Boblingen Weil im Schénbuch |Breitenstein Boblingen 45 27 15,1]Stuttgart 75 58 19,9]Holzgerlingen 9 18,3
Boblingen Weil im Schonbuch |Neuweiler Boblingen 45 26 15,2|Stuttgart 75 57 19,2|Holzgerlingen 10 20,0
Boblingen Weil im Schonbuch |Weil Boblingen 45 25 20,1|Stuttgart 75 51 23,6]Weil 0 -
Herrenberg Bondorf Bondorf Herrenberg 45 8 59,4|Stuttgart 75 41 57,6|Bondorf 0 -
Herrenberg Deckenpfronn Deckenpfronn Herrenberg 45 16 26,4|Stuttgart 75 64 28,1]Herrenberg 16 26,4
Herrenberg Gaufelden Nebringen Herrenberg 45 4 52,8 Stuttgart 75 40 53,1|Herrenberg 4 52,8
Herrenberg Gaufelden Oschelbronn Herrenberg 45 10 31,3 Stuttgart 75 53 41,7|Herrenberg 10 31,3
Herrenberg Gaufelden Tailfingen Herrenberg 45 26 10,7]Stuttgart 75 95 21,3|Herrenberg 26 10,7
Herrenberg Herrenberg Affstatt Herrenberg 45 4 22,6|Stuttgart 75 56 32,4|Herrenberg 4 22,6
Herrenberg Herrenberg Giltstein Herrenberg 45 9 18,2|Stuttgart 75 51 37,6]Herrenberg 9 18,2
Herrenberg Herrenberg Haslach Herrenberg 45 17 7,3|Stuttgart 75 62 32,5|Herrenberg 17 7,3
Herrenberg Herrenberg Herrenberg Herrenberg 45 0 -|Stuttgart 75 35 54,1]Herrenberg 0 -
Herrenberg Herrenberg Kayh Herrenberg 45 26 11,5]Stuttgart 75 70 25,6]Herrenberg 26 11,5
Herrenberg Herrenberg Kuppingen Herrenberg 45 6 22,7|Stuttgart 75 56 32,4|Herrenberg 6 22,7
Herrenberg Herrenberg Monchberg Herrenberg 45 12 20,8|Stuttgart 75 58 31,0|Herrenberg 12 20,8
Herrenberg Herrenberg Oberjesingen Herrenberg 45 10 25,3|Stuttgart 75 59 30,8]|Herrenberg 10 25,3
Herrenberg Jettingen Oberijettingen Herrenberg 45 19 21,8|Stuttgart 75 63 35,9|Herrenberg 19 21,8
Herrenberg Jettingen Sindlingen Herrenberg 45 19 14,2]Stuttgart 75 65 33,3|Herrenberg 19 14,2
Herrenberg Jettingen Unterjettingen Herrenberg 45 15 28,0]Stuttgart 75 59 38,8]|Herrenberg 15 28,0
Herrenberg Métzingen Métzingen Herrenberg 45 22 25,3|Stuttgart 75 66 36,8|Herrenberg 22 25,3
Herrenberg Nufringen Nufringen Herrenberg 45 4 61,8|Stuttgart 75 34 48,8|Nufringen 0 -
Leonberg Leonberg Gebersheim Leonberg 45 6 24,0|Stuttgart 75 37 25,1]Leonberg 6 24,0
Leonberg Leonberg Héfingen Leonberg 45 4 33,4 Stuttgart 75 22 33,4]Leonberg 4 33,4
Leonberg Leonberg Leonberg Leonberg 45 0 -|Stuttgart 75 27 29,3|Leonberg 0 -
Leonberg Leonberg Silberberg Leonberg 45 9 22,8|Stuttgart 75 28 34,9|Silberberg 0 -
Leonberg Leonberg Warmbronn Leonberg 45 11 21,0]Stuttgart 75 40 21,2]Leonberg 11 21,0
Leonberg Renningen Malmsheim Leonberg 45 11 45,0 Stuttgart 75 36 34,4|Malmsheim 0 -
Leonberg Renningen Renningen Leonberg 45 5 64,2|Stuttgart 75 31 36,0|Renningen 0 -
Leonberg Rutesheim Perouse Leonberg 45 17 25,4|Stuttgart 75 46 26,2]Leonberg 17 25,4
Leonberg Rutesheim Rutesheim Leonberg 45 13 20,4|Stuttgart 75 43 24,3]Leonberg 13 20,4
Leonberg Weil der Stadt Hausen Leonberg 45 38 20,1|Stuttgart 75 63 24,5|Weil der Stadt 14 20,9
Leonberg Weil der Stadt Merklingen Leonberg 45 26 27,5|Stuttgart 75 51 28,8|Weil der Stadt 2 63,6
Leonberg Weil der Stadt Munklingen Leonberg 45 33 26,2|Stuttgart 75 58 28,2|Weil der Stadt 10 30,0
Leonberg Weil der Stadt Schafhausen Leonberg 45 29 24,3|Stuttgart 75 56 24,2|Weil der Stadt 3 68,0
Leonberg Weil der Stadt Weil der Stadt Leonberg 45 13 51,3 Stuttgart 75 38 36,6|Weil der Stadt 0 -
Leonberg Weissach (BB) Flacht Leonberg 45 19 24,9|Stuttgart 75 48 25,3|Leonberg 19 24,9
Leonberg Weissach (BB) Weissach Leonberg 45 22 20,5|Stuttgart 75 52 22,7|Leonberg 22 20,5
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