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1 Anlass und Aufgabe

Neben MaRRnahmen zur Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) auf den Umweltverbund spielt die Elektromobilitat eine wesentliche Rolle zur Re-
duktion der Treibhausgase im Verkehrssektor.

Der Landkreis Boblingen mocletmit dem vorliegendenLadeinfrastrukturkonzepteinen Betrag zur
Luftreinhaltung, zum Umwelund Klimaschutz und zur Etablierung nachhaltiger Mobilitat in der
Region Stuttgartieisten. Erstellt wurde dasKonzept durch die Mobilitatswerk GmbH.

Zunachst wurde dafir die vorhandenelLadenfrastruktur im Landkreiserfasst und eine Bedarfs-
prognosedurchgefiihrt um die Anzahl der benétigten Ladeinfrastruktuzu ermitteln.im Anschluss
wurdenHandlungsempfehlungeriiir den Kreisformuliert und ein Leitfaden fiir den Ladeinfrastruk-
turausbau in den Kommunen erarbeitet
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2 Status Quo

2.1 Struktur des Kreises, Wirtschaft und Tourismus

Der Landkreis Boblingen istler flachenmafig kleinste Kreis in der Region Stuttgatum Landkreis
gehoren unter anderem die vier groRen Kreisstadte Boblingen, Herrenberg, Leonberg und Sindel-
fingen. Die Bevolkerungsdichtém Landkreisliegt Uber dem bundesdeutschen DurchschnitDer
Landkreis ist durch dieBundesautobahnen A8 und A81 andminden, nach Stuttgart undzum Stutt-
garter Flughafenbesteht zudem eine Verbindung mit deiS-Bahn. In den vier grof3en Kreisstadten
wird Stadtbusverkehrund stationsgebundenes Carsharingangeboten,in mehreren Kreikommu-

nen existierenBikesharingAngebote

Die Kreisstadte Boblingen, Herrenberg, Leonberg und Sindelfingen dienen als Veranstaltungsorte
internationaler Kongresse, Grol3veranstaltungen und Messdnsbesondere Boblingen und Sindel-
fingen habenals Einzelhandelsstandorteeine hoheBedeutung Im Landkreis Boblingeriindet sich
aulBerdem eine Vielzahl touristischer Zielestwa die Motorworld Region Stuttgarbder die Ritter
Sport Schokowelt. 2 Zahl der Ubernachtungsgéste pro 1.000 Einwohrianen und Einwohnern

im Landkreis Boblingeriegt insgesamtunter dem bundesdeutschen Durchschnitt.
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Ubernachtungen: Statistisches Bundesamt, 01/2021 (Ubernachtungen in
Herbergen mit mindestens 10 Betten 2019)
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Abbildung 1: Touristische Angebote und Ubernachtungen imLK Boblingen

Die Automobilindustrie sowie die HBranche pragen die Wirtschaftsstrukturen im Landkreifie
grofdten ortsansassigen Unternehmen sind di&ercedes Benz Group in Sindelfingemit ca.
35.000 Mitarbeitenden, das Porsche Entwicklungzentrum in Weissachca. 6.500 Mitarbeitende),
IBM in Ehningen (ca. 5.000 Mitarbeitendeyowie die HP Deutschland GmbHniBd6blingen (ca.
3.500 Mitarbeitende). Boblingen, Sindelfingerund Herrenbergsind dabei als die insgesamtwirt-
schaftsstarksten Kommunenim Landkreismit einer hohen Einpendlerund Beschéftigungsquote
hervorzuheben
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Abbildung 2: Wichtigste Pendlerstrome im Landkreis B&blingen

Weitere Gemeindenmit einem Uberschuss an einpendelnden Personem Landkreis Boblingen
sind Ehningen und Weissachm Vergleichzum bundesdeutschen Duchschnitt zeichnet sich er
Landkreis insgesamt durch ein hohes Pro-Kopf-Einkommenund eine Uberdurchschnittliche Be-
schaftigungsquote aus. Insgesamt liegt die Anzahl der Einpethdenim Landkreisiiber der Anzahl

der Auspendelnden
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2.2 Bestehende Planwerkaind Aktivitaten

Sowohl derLandkreis Boblingenals auch das LandBadenWirttemberghaben bereits Konzepte
mit Klimaschutz bzw. Mobilitatsbezug erstellt. Die wesentlichen Ziele bzw. MafRnahmen dieser
Konzepte mit Relevanz fir die weitere Planung zur Fordeg der Elektromobilitatsowie alternati-
ver Mobilitatsangebotesind in derTabellel dargestellt.

Tabelle 1: Bestehende Planwerkeauf Landesebene undim Landkreis Boblingen
mit Relevanz fur das Ladeinfrastrukturkonzept

Planwerk

Integriertes Klimaschutzkon-
zept fur den Kreis Boblingen
Energie und Verkehr (2013)

Nachhaltige Mobilitéat ftr Alle
(Strategie des Ministeriums
fur Verkehr und Infrastruktur
BadenWirttemberg, 2015)

Integriertes Mobilitétskon-
zept fur den Landkreis
Béblingen (2019)

Ziele/MaRnahmen mit Bezug zur Elektromobilitét

1 MaRnahmen Verkehr:
o Infooffensive klimafreundliche Mobilitat
0 Arbeitskreis Carsharing
0 Integrierte CarsharingStationen

1 Umwelt und klimavertragliche Mobilitat
9 Nutzen von Chancen der technologischen Entwicklung und
Forderung neuer Mobilitatsformen (ua. Elektromobilitét)

fLeitbild f¢gr 2030 aNachhaltige
C Leitprinzip AEs kommt di e g ewdkimae
freundlicher Transporttechnologien zum Einsatz. Neben der
Infrastruktur fur Elektromobilitédt werden auch wasserstofso-
wie bicundwindgasb asi ert e Antri ebe
1 MaRnahmen:
C Modellkommune fiir Nachhaltige Mobilitat: Anderung der Stell
platzsatzung zur Mobilisierung umwelund sozialvertraglicher

Verkehre
9 Monitoring: Zieltiberprifung: Ausbau Elektromobilitdt und weitere al
ternative Treibstoffe (Anzahl NeuanmeldungenAiitos, Gasfahr-
zeuge; Anzahl Ladepunkte flir-Eahrzeuge und Tankstellen fir klima
freundliche Treibstoffe)

9 Ausweitung der Elektromobilitét

9 Ausstattung von Stellplatzen auf P+Rarkplatzen mit Ladepunkten
9 Elektrifizierung aller im Kreis verkehrenden Bahnlinien

I Einsatz von ElektrgHybridbussen

Nahverkehrsplan des Land-
kreises Boblingen
(3. Fortschreibung 2021)

DeTabelle2 zeigterganzendeine Auflistungbestehende Aktivitdten und Konzepte der Kommunen
im Landkreis BdblingenVieleKommunenhaben bereits eigeneMobilitdtskonzepte zum Teil auch
mit Fokus zur Hektromobilitat. Dartber hinaus bestehen Vereine, Projekte und Netzwerke zwi-
schen Gemeinden.

Tabelle 2: Auszug bestehender Aktivitdten und Konzepte der Kommunen inLandkreis Boblingen

Konzepte/Aktivitaten

9 Klimaschutzkonzept furdie Stadt Boblingend Tei | konzept aKkKlI
Mobilit?2&to

1 Integriertes Mobilitatskonzept Landkreis Boblingen

1 Mobilitatsnetzwerk BoblingerSindelfingen

9 Mobilitatspakt BoblingenSindelfingen

Boblingen,
Grol3e Kreisstadt

Ehningen Gemeindeentwicklungskonzept Ehningen 2035
Gartringen Elektramobilitdtskonzept als Teil des Gemeindeentwicklungsplans
Herrenberg, 1 Integrierter Mobilitatsentwicklungsplan 2030

GrolRe Kreisstadt  § Modellprojekt&Stadtnavio

Holzgerlingen Mobilitéatskonzept
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Konzepte/Aktivitaten

TGemei ndeent wicklungskonzeptes Aspel
Jettingen nachhaltiger Mobilit2atsformeno akt:
9 Mobilitatskonzept Jettingen
Ik?giggggt’ Grofe 1 Mobilitatskonzept Stadt Leonberg
. 1 Arbeitsgruppe alternativ mobil
Renningen TProjekt aKooperatives Mobilit?atskol
Rutesheim Mobilitatskonzept
Sindelfingen E-Lade-Konzept @ktuell laufendes Vergabeverfahren)

2.3 Anzahl Pkw und Anteil Elektrofahrzeuge

Am 01.01.2023 waren261.103 Pkw imLandkreis Boblingerzugelassen (davor84 % private und
16 % gewerbliche Halter).Bei einer Einwohnerzahl vo893.195 entspricht dies einem Motorisie-
rungsgrad von664 Pkw pro 1.000 Einwohnerinnerund Einwohner(der Bundesdurchschnitt be-
tragt 585 Pkw pro 1.000 Einwohnerinnerund Einwohney.

Von den261.103 Pkwwaren zum 01.01.2023 20.370 elektrifizierte Pkw (BPkw) im Landkreis
Boblingen zugelassen (verteilt auf9.781 BEV und10.589 PHEV), was einem -Ekw-Anteil von
7,8 %entspricht. Zum Vergleich: Der bundesdeutsche Durchschnitt liegt bei 3,8 %.

Bei der Planung geeigneter Mengen an Ladeinfrastruktur ibandkreis Boblingenmussen neben
den Ladebedarfen der Birgerinnemind Blrgerauch jene der145.189 Einpendelnden sowie der
touristischen Ubernachtungsgaste und Tagesgéaste beriicksichtigt werden. Die durchschnittliche
Pendeldistanz liegt fur die Ausperainden bei 30 km und fiir die Einpenélnden ebenfalls bei 30

km (der bundesweite Durchschnitt liegt beiac 36 km)2 Hinzu kommen jahrlich etwd.,1 Mio. Uber-
nachtungsgastes

2.4 Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur

Im Landkreis Boblingerbefinden sich derzeit (Stand 8/2023) 192 Ladeorte mit738 Normallade-
punkten und 127 Schnellladepunkten (vglAbbildung3).

1Vgl. KBA 203

2 Mittlere Fahrtstrecke der Einund Auspenclinden, ohne Beriicksichtigung der Binnenperanden

3Vgl. StBA2019), berlicksichtigt wurden Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Schlafgelegenheiten und deréisté. Fur repra-
sentativere Angaben wurden Zahlen vor der Pandemie von 2019 verwendet und keine aktuellen Zahlen.

6
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Ladeinfrastruktur und deren Erreichbatkeit
Landkreis Boblingen

Vorhandene Ladeinfrastruktur Mittlere Entfernung zur

Ladeleistung nachsten Ladesaule in km

O <11KW(AC) . <1
@ 22-43KW (AC) -2
® >50 kW (DC) 23
Anzahl der Ladepunkte Deutsschlandnetz
-—— 24 und mehr
(=12 Ow
s 0
2 Ox
[ LK Boblingen
Hintergrund: TopPlusOpen
Administrative Grenzen: Bundesamt flr Kartographie und
Geodasie, Stand 01,2022
Laegeii?:strfl»?tur: GoingElectric und Lemnet, Stand 02/2023 0 3 6 km '\ Mobilitatswerk GmbH
Entfernungen: Shortest-Path-Analyse basierend auf Straennetz L 1 | v

von OpenStreetMap

Abbildung 3: Vorhandene Ladeinfrastruktur im Landkreis Boblingen

Bei865 Ladepunkten und20.370 im Landkreis Boblingerzugelassenen EPkw kommen auf einen
offentlich zugéanglichen Ladepunkt demnacB4 E-Pkw, wastiber dem bundesweiten Durchschnitt

liegt. Basierend auf einer Routingnalyse wurde die mittlere Distanz zur nachsten Ladestation be-

rechnet, welche bei 12 km und damit unter dem bundesweiten Durchschnitt von 3,8m liegt. Bei
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der Deutung dieser Zahlen ist jedoch zu beachten, dass aufgrund der in édrbildung3 deutlich
sichtbaren Haufung der aktuellen Ladeinfrastruktur in einzelnen Kommunen eine deutliche Verzer-
rung der Mittelwerte vorliegt.

Die nachfolgendeTabelle3 ordnet die Indikatoren zur Elektromobilitat inLandkreis Boblingenn
einen landes und bundesweiten Kontext ein.

Tabelle 3: Vergleich der Indikatoren der Elektromobilitat4

Landkreis Baden
E-PkwAnNteil 7.8 % 45 % 2.8 %

E-Pkw pro 6ffentlich zuganglicher Ladepunkt 24 19 19
Mittlere Distanz zum nachsten offentlich

zuganglichen Ladeort in km 1.2 20 S
E!npendelnde pro 1.000 Einwohnerinnennd 369 292 245
Einwohner

Einfamilienhausanteil in % 45,3 47,0 44,7

Im Rahmen des geplanten Deutschlandnetzes sollen ca. 1.000 Schnellladestandorte errichtet wer-
den, davon 900 Standorte abseits deAutobahnen in bereits definierten Gebieten, den sogenann-
ten Suchrdumen. Davon befiden sich zwei Suchrdume der Standortkategorie L (12 LP) urein
Suchraum der KategorieM (8 LP) imLandkreis Boblingen

2.5 Private Ladeinfrastruktur

Neben o6ffentlicher und (halBoffentlicher Ladeinfrastruktur entstehen au3erdem vermehrt private
Ladepunkte, z. B. von Privatpersonen an ihrem Wohnhaus oder Unternehmen, die Lademdglichkei-
ten fur Ihre Firmenfahrzeuge, aber auch Elektrofahrzeuge der Mitarteginnen und Mitarbeiter
Kundinnenund Kundenoder Besucherinnerund Besucheranbieten mochten.Zur Ladeinfrastruk-

tur im privaten Raum liegen keine Daten vor. Wallboxen mit mehr als 3,7 kW bis max. 12 kW ms-
sen vor der Installation beim Netzbetreiber angemeldet werden. Modelle mit einer Ladeleistung
tber 12 kW sind genehmigungspflichtig.

2.6 ErneuerbareEnergien

Elektromobilitat wird nur dann zur Reduktion der Treibhausgasemissionen beitragen, wenn die
Elektrofahrzeuge mit Strom aus erneuerbaren Energien betrieben werdan.Landkreis Béblingen
sind derzeit13.338 ErneuerbareEnergieAnlagen ygl. Abbildung4) mit einer Gesamtleistung von
186 MW installiert?

Davon sind13.301 PhotovoltaikAnlagen auf Hausdachern installiert, was cd.60 Photovoltaik
Anlagen pro 1.0@ Wohngeb&ude entspriché. Der wichtigste erneuerbare Energietrager in der Re-

4 E-PkwZahlen mit Stand 01.01.202 (KBA), Anzahl Ladepunkte mit Standérz 2023 (GoingElectric, Lemnet), Pendlerzahlen vom
31.06.2021 (Bundesagentur fur Arbeit), Einfamilienhausanteil vom 31.12.2019 (Statistisches Bundesamt, Fortschreibung auf Ba-
sis der GWZ 2011)

5 Vgl. Marktstammdatenregister 203 (Anlagen zur Erzeugung und Speicherung von elektr. Energie, ohne Gewahr auf Vollstandigkeit,
Stand 01/202 3)

6 Bund: 135 PVfAnlagen pro 1.000 Wohngebaude
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gion mit einem Anteil vor95 % ist Solar (DachDie jahrlich daraus entstehenderi87 GWh erneu-

erbaren Stroms entsprecherv,3 % des Gesamtstromverbrauchs desandkreises Boblingenvon
2.080 GWh pro Jahr.

Erneuerbare-Energie-Anlagen und Ladeinfrastruktur
Landkreis Boblingen

Erneuerbare-Energie-Anlage
Energietrager
B Biomasse

Solareinheit

Wasser
B Kiarschlamm
Bruttostromerzeugung in kWh
~—=— 2500 oder mehr

L ruktur
® |adestation
[] Landkreis Boblingen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01,2023 ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Ladeinfratruktur: Bundesnetzagentur, Lemnet und GoingElectric, Stand 05/2023 ‘
EE-Anlagen: Marktstammdatenregister, Stand 05,2023 (Bruttostromerzeugung > 25 kWh) J

Abbildung 4: Erneuerbare-Energien-Anlagen und bestehende Ladeinfrastruktur

Durch den Markthochlauf der Elektromobilitat und andere EinflussgroRewie z. B. die zuneh-
mende Bedeutung von Warmepumpen, wird der Gesamtstromverbrauchliandkreis Boblingerin

den nachsten Jahren deutlich ansteigen. Daher sollte die Erzeugung von Strom aus erneuerbaren
Energien stark forciert werden, um einen Beitrag zieduktion der Treibhausgasemissionen zu
leisten. Auf den Mehrstrombedarf durch Elektrofahrzeuge wird im Kapi#l2 noch einmal n&her
eingegangen.

7 Basierend auf der Nennleistung der EEnlagen wurde die erwartbare Bruttostromerzeugung berechneerBruttostromverbrauch
ergibt sich aus der Einwohnerzahl und dem Stromverbrauch von Bad#firttemberg pro Kopf. Dieser wird bis 2030 als konstant
angenommen (Einsparungen durch Energieeffizienz werden durch neue Verbraucher wie Warmepumpen und digitahetzte
Geréte in etwa kompensiert). Zusatzlich wurde der prognostizierte Stromverbrauch durch Elektromobilitat addiert.

9
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3.1 Technische Aspekte

BATTERIEKAPAZITATEN UREICHWEITEN

Seit 2019 haben sich die Batteriekapazitaten bei rein elektrischen Pkw (BEV) erhdht (&gbildung
5). So ist auch eine Verschiebung bei den Fahrzeuganteilen zu beobachten. Ube#60er EPkw
im Bestand in Deutschland verfligen so inzwischen Uber Batteriekapazitaten von min. 40 kWh.

Plugin-Hybride (PHEV) stellen mit0.589 zugelassenen Pkvetwas mehr als dé Halfte aller EPkw
im Landkreis Boblingen Sie haben deutlich kleinere Batteriekapazitaten. Mit Uber 8% stellen
Batteriekapazitaten zwischen 10 und 19 kWh hierbei den Hauptanteil der Bestandsfahrzeuge dar.

Batteriekapazitat der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2022)
BEV PHEV
100 71 48 42 48
'u\? 75
2
5 58,3 68.3
g 79,1 812
s 50
)
2
£ g 306
T 33,2
£ 25 30,0
34,5
26,9
16,7 15,9 16 02 18,7 14,1
0
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022
Jahr
<10kwh  10-19kwh = 20-39kwh [ 40-59 kwh [l =60 kwh

Abbildung 5: Maximale Batteriekapazitat der vorhandenen Elektrofahrzeuge

LADETECHNOLOGIEN

Die Dauer eines Ladevorganges hangt von der an einem Ladepunkt verfiigbaren Ladeleistung ab.
Je hoher die Ladeleistung ist, desto kirzer dauert der Lewbrgang bis zu einem bestimmten Bat-
teriestand. Folgende Differenzierung wird vorgenommen:

1 Normallladen (AC) mit Wechselstrom mit einer Ladeleistung von 848 kW
1 Schnellladen (DC) mit Gleichstrom mit einer Ladeleistung von 50 bis ca. 5350 kW

FAHRZEUGEITIGHADELEISTUNGEN

Beim Ausbau der Ladeinfrastruktur sind auch die fahrzeugseitigen Voraussetzungen fir das Laden
zu berlcksichtigen. Bei der durchschnittlichen maximalen A@deleistung (Normalladen) der rein
elektrischen Pkw (BEV) im Bestand ist s&019 bundesweit ein Riickgang zu erkennen (vghbbil-
dung 6). Die Tendenz geht hin zu einer maximalen Ladeleistung von 11 kW. Bei fiddybriden
dominieren Ladeleistingen bis maximal 7,4 kW.

10
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Maximale AC-Ladeleistung der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2022)
BEV PHEV
4 B 1.4
--1??-- --;g-- *3 e
90
g 13,0 19,2 s
- g 36,2
c
7
(]
m 60
E
@ 47,2
o 38,6
8 216 30,2 79,1 750
& 30 62,2 59,8
21,1
19,6 219 22,1
o I 49 25 25
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022
Jahr
<66kW  ~74kw  ~11kw [ ~165kw | ~22kw

Abbildung 6: Maximale Ladeleistung beim Normalladen der vorhandenen Elektrofahrzeuge

Anders stellt sich die Entwicklung im Schnellladebereich dar. Die durchschnittliche maximale DC
Ladeleistung der BE im Bestand steigt seit 2019 an (vglAbbildung7). Anfang 2022 verfligten
Uber 50 % der BEV im Bestand Uber maximale R&deleistungen von 100 kW und héher.

Maximale DC-Ladeleistung der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2022)
BEV PHEV
100
- . - - 27,8 31,0
7.4 402
T 75 10,3 52,7
= 234
& 335
g 'y
[b]
om
c 50 50,0
o 486
3 2 722
&8 : 69,0
N )
< CU 59,8
£ 25 47,3
254
20,5 20,8 169
0]
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022
Jahr
<50kW  50-99kw | 100-149 kw | 150-199 kw [ =200 kw

Abbildung 7: Maximale Ladeleistung beim Schnellladen der vorhandenen Elektrofahrzeuge
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LASTMANAGEMENT

Um die Gesamtlast der 6ffentlichen Ladepunkte zu steuern, kann ein Lastmanagement durch den
Netzbetreiber zum Einsatz kommemamit werden die Ladestationen untereinander gekoppelt und
die Ladevorgange aufeinander abgestimmt, i. d. R. durch eine Verringerung der Ladeleistung. So
kann ggf. auf eine kostenaufwéandige Verstarkung der Anschlussleistung verzichtet werden.

3.2 Tarifmodelk fur offentliches Laden

TARIFE AKTUELL

Auf dem deutschen Ladestrommarkt ist eine Vielzahl von Anbietern aktiv, dementsprechend um-
fangreich ist auch das Angebot an maglichen Tarifen. Der Preis fir einen Ladevorgang setzt sich i.
d. R. aus der geladenen Sbmmenge in kWh und ggf. einer Blockiergebuhr zusammen, wenn der
Pkw Uber einen bestimmten Zeitraum hinaus den Ladepunkt blockiert. Einige Tarifmodelle enthal-
ten anstelle der Gebuhr pro kWh eine Gebihr pro geladener Minute, um ein zligiges Raumen der
Ladepurkte zu erreichen.

ZUKUNFTIGEENTWICKLUNG DERARIFE

In Zukunft wird der Faktor Standzeit in den Tarifmodellen fir das Laden an 6ffentlicher Ladeinfra-
struktur fur die Ladeinfrastrukturbetreiber weiter an Relevanz gewinnen. Minutentarife oder Blo-
ckiergebiuhren werden starker dafir eingesetzt werden, damit Elektrofahrzeuge die Stellplatze
nicht Uber den Ladevorgang hinaus belegen. Mindestabgabemengen pro Ladevorgang sind denk-
bar.

Weiterhin denkbar i st auch eine ady nuagdersaddr e
punkte bzw. der verfigbaren Strommenge richtet. So kann durch guinstigere Preise in weniger nach-
gefragten Zeiten, wie zB. nachts, eine gleichmalfiigere Auslastung der vorhandenen Ladeinfra-
struktur erreicht werden, um Auslastungsspitzen am Tag abmildern. Somit entsteht fiir die Be-
treiber ein geringerer Ausbaubedarf weiterer Ladepunkte bei dennoch héheren Einnahmen an den
bestehenden Ladepunkten und somit insgesamt eine hohere Wirtschaftlichkeit. An Ladeinfrastruk-
turstandorten mit lokaler Produkibn von glinstigerem Photovolta#strom dagegen kénnte das La-
den tagsiber glnstiger sein als an Standorten ohne Photovoltzgkrom.

FAZIT

Die imLandkreis Boblingeraktiven Ladeinfrastrukturbetreiber stehen mit ihren Angeboten in Kon-
kurrenz zu Uberregional tatigen Unternehmen (z. B. EnBW), die Uber ihre teilweise giinstigeren Ro-
amingTarife auch das Laden im Kreis ermdglichen.

Bei der Identifikation, Ausgestaltung whVergabe von Standorten fir ¢ffentliche Ladeinfrastruktur
sollte bertcksichtigt werden, dass die Ladeleistung und somit die Ladedauer und die verfigbaren
Ladetarife zur jeweiligen Standzeit am Standort passen. Sofern Standorte in Wohngebieten fur das
Ubemachtladen geplant werden, sollte im Zeitraum von 18:00/20:00 bis 8:00 Uhr im Ladetarif auf
Blockiergebuihren verzichtet werden. Dies betrifft beispielsweise auch RPPRrkplatze mit i. d. R.
langen Standzeiten wéhrend der tblichen Arbeitszeiten. Die Betmilsind dafir zu sensibilisieren.

3.3 Stromnetz

Je nach Auslegung der Ladeinfrastruktur ergeben sich unterschiedliche Anforderungen an das
Stromnetz. Fir die Installation von Normalladeinfrastruktur sind Kapazitdten des Niederspan-
nungsnetzes erforderlich. Fudie Installation von Schnellladeinfrastruktur wird oftmals auf das Mit-
telspannungsnetz zuriickgegriffen. Laut den Technischen Anschlussregeln (TAR) des Verbands der
Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V. (VDE) ist bei der Planung der Netzspagmuit
einem Gleichzeitigkeitsfaktor von eins auszugehen.

12
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Bei der Errichtung von Ladehubs (Ladeorte mit mehreren Ladepunkten und héherer Wahrschein-
lichkeit des gleichzeitigen Ladens) empfiehlt sich die Installation von Lastmanagementsystemen,
um gesteuertesLaden zu ermdglichen und Lastspitzen zu reduzieren. Zukinftige Ladeinfrastruk-
turbetreiber missen frihzeitig die Netzanschlussinformationen beim Netzbetreiber in Erfahrung
bringen und die geplante Ladeleistung angeben. Der Netzbetreiber ist schlielichdié Bereitstel-
lung des Netzanschlusses bis zum Ubergabepunkt verantwortlich. Dieser Ubergabepunkt liegt
i. d. R. an der Trafostation oder direkt am Fuf3 démadeinfrastruktur. Etwa vier Wochen vor Inbe-
triebnahme einer Ladestation sollte diese bei der BNekzgemeldet werden. Zuklnftig kann auch
die Batterie des Fahrzeuges als Zwischenspeicher so genutzt werden, dass eine Riickspeisung in
das Stromnetz mdglich ist. Diese Vehicte-GridAnwendungen sind derzeit nur bei wenigen Fahr-
zeugmodellen mdglich. Mittelund langfristig kann dadurch zu einer Stabilisierung des Stromnetzes
beigetragen werden.

13
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4.1 Hochlauf Elektrofahrzeuge

Mit dem Prognosemodell GISelLIS wurden drei verschieder

Szenarien flr den Markthochlauf deElektromobilitat bestimmt G I S e L I S

(sieheTabelle4).

Tabelle 4: Rahmenbedingungen und Auswirkungen auf den Markthochlauf der Elektromobilitat
Progressives Moderates Konservatives
Szenario Szenario Szenario
Rahmenbedin-| Staatliche Férderung [BSic113 Mittel Gering

gungen von Elektrofahrzeu-
gen und Ladeinfra-

struktur
Kraftstoffpreise Steigend Konstant Sinkend
AU UG ST el {=101i[BM  Stark beschleunig- Leicht beschleu-  Weiterhin langsamer

chen und privaten ter Ausbau nigter Ausbau Ausbau

Ladeinfrastruktur
Technische Batteriekosten Schnell fallend Leicht fallend Konstant
Aspekte Bedeutung von Anteil der Plugn- Anteil der Plugn- Erst 2035 werden

Plugin-Hybriden Hybride an den Hybride an den  keine Plugin-Hyb-
Neuzulassungen Neuzulassungen ride mehr neu zuge-
geht zugunsten von gehtim modera- lassen
reinelektrischen ten Tempo zu-

Fahrzeugen bereits riick

vor 2035 deutlich

zurick

Nutzungsver- | Einstellung zu Die Mehrheit der Die Vorteile der  Die Mehrheit der Be-
halten Elektromobilitéat Bevolkerung er- Elektromobilitat  vélkerung bleibt
kennt in den Uberzeugen zwar noch langere Zeit ge-
nachsten Jahren mehr und mehr  gentber der Elektro-
zugig die Vorteile ~ Menschen. Die-  mobilitat skeptisch.

der Elektromobili-  ser Prozess ver-

tat. lauft jedoch nur
in einem modea-
ten Tempo.

Auswirkungen | Markthochlauf
im Modell Elektrofahrzeuge Beschleunigt Moderat Verlargsamt

Die erwartete Anzahl an EPkw flir dasmoderate Szenario in den Jahren 2025, 2030 und 2035 ist
in der folgendenAbbildung8 aufgefiihrt. Ergdnzend wird in deffabelle5 die erwartete Anzahl an
elektrischen leithten Nutzfahrzeugen (EENF) angegeben.
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Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw
im Landkreis Béblingen QGISeLIs
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Abbildung 8: Prognostizierte Anzahl der zugelassenen EPkw (im moderaten Szenario)
sowie Anteil der EPkw am Gesamtbestand (fur jedes Szenari®)

Durch Faktorenauf3erhalb des Einflusses der Kommunen oder désaindkreises Béblingenwie die
Entwicklung der Kraftstoffpreise oder politische Férdermalinahmen, ist ein hdherer oder niedrige-
rer Marktanteil mdglich. Mit dem Ausbau der Ladeinfrastruktur sowie weiterer hartater weicher
MalRnahmen zur Forderung der Elektromobilitéat kann deandkreis Boblingerjedoch auch Einfluss
auf den lokalen Markthochlauf der Elektromobilitdt nehmen.

Tabelle 5: Prognose der erwarteten EPkw und ELNF (moderates Senario)

Summe | Anteil der EPkw am

2023
2025
2030
2035

9.781
22.732
71.827

145.907

8 ohne leichte Nutzfahrzeuge

10.589 20.370
17.289 40.021
30.855 102.682
29.482 175.389

15

7,8 %

14,8 % 856
37,5 % 2.121
63,6 % 8.429
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4.2 Zusatzlicher Strombedarf fur Pkw

Durch den Markthochlauf der Elektromobilitdt wird der Stromverbrauch ibandkreis Béblingen
deutlich steigen. Folgende Annahmen liegen der Prognose dassatzlichen Strombedarfsiurch
Elektrofahrzeuge zugrunde:

1 Es werden Pkw und leichte Nutzfahrzeudeeriicksichtigt (vgl.Tabelle6).

1 Der jahrliche Stromverbrauch eines rein elektrischen Pkw (BEV) liegt zwischen caug
4,4 MWh und der eines Plugn-Hybrides (PHEV) bei ca. 1dis 2,4 MWh (abhangig von
Szenario und Farerin bzw. Fahrey.

9 Die Ladeverluste betragen im Durchschnitt 15 %.

In der folgendenTabelle6 ist fur die Jahre 2023, 2025, 2030 und 2035 der zusatzliche Strombe-
darf durch das Laden von Pkwund ELNFdargestellt.

Tabelle 6: Strom-Mehrbedarfe durch Laden von EPkw und ELNF

Strommenge in MWh

2023 81.570

2025 172.744
2030 458.872
2035 814.936

Da der Gesamtstromverbrauch auch aufgrund anderer Faktoren vzieB.dem verstérkten Einsatz
von Warmepumpen steigen wird, ist eimeithnaherAusbau der erneuerbaren Energiemabdingbar,
um durch einen hohen Anteil erneuerbaren Stroms am Strommix mdglichsihe dkologische Ein-
spareffekte zu erreichen. FiUr das moderate Szenario ergibt sich fur deandkreis Boblingenim
Vergleich zu einem ausschlief3lich konventionellen Pi&estand das in derTabelle7 dargestellte
TreibhausgasEinsparpotential.

Tabelle 7: THGEinsparpotential von Elektrofahrzeugen gegeniber konventionellen Pkwund LNR©

] ] . -
Anzahl THGEinsparung in tCQe THGEinsparung in %

E-Pkw 100 % Aktueller 100 % Aktueller
Okostrom Strommix Okostrom Strommix

2023 20.370 29.042 14.705 4 2
2025 40.021 60.445 31.826 9 5
2030 102.682 168.093 92.932 24 13
2035 175.389 309.483 178.122 44 25

9 Eine Datenanalyse der NOW zeigte Ladeverluste vord28 % (vgl. NOVGEmbH2020), eine ADAGStudie ermittdte Werte von 1®
20 % (vgl. ADAC 2022)

10 Annahmen: Beriicksichtigungler direkten (bei der Nutzung) und indirekten Emissionen (bei der Herstellung), Lebensfahrleistung:
200.000 km, mittlere Jahresfahrleistung:13.323 km

16



@\ Mobilititswerk GmbH LANDKREIS

BOBLINGEN
Y
4.3 Use Cases fur das Laderon Elektrofahrzeugen

Nicht alle Ladevorgange finden im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum statt. Es lassen sich
sechs Ubergeordnete Use Cases unterscheiden (v@hbelle8). Wo Elektrofahrzeugbesitzerinnen
und -besitzerim Alltag laden, hangt von vielen Faktoren ab. I. d. R. haben die Nutzerinnewl
Nutzereine oder mehrereAnkerladeséulen an denen sie regelmaRig laden.

Dies kann fuir Mieterinnenund Mieterohne eigenen Stellplatz z. B. eine nah am Wohnort gelegene
offentliche Ladesaule Anwohnerladen sein, aber auch eine Lademdglichkeit beim Arbeitgebdr{
beitgeberladen oder auf einem Supermarktparkplatz oder an eindfreizeiteinrichtung Gelegen-
heitsladen). Bewohnerinnenund Bewohnervon Eir und Zweifamilienh&usern mit einem eigenen
Stellplatz haben i. d. R. die Mdglichkeit, eine eigene Wallbox zu errichten und laden bevorzugt dort
(Heimladen), da der Hausstromtarif.id. R. guinstiger ist als die Ladetarife an 6ffentlichen Lades&u-
len. Optimal ist das Laden zu Hause, wenn selbst gewonnener Strom aus einer Photove#talkge
genutzt werden kann.

Um auf langen Strecken die Batterie innerhalb weniger Minuten fir die Wefsdrt zu laden
(Schnellladen), werden Schnellladesaulen genutzt, die sich i. d. R. an Bundesstralen und Autobah-
nen befinden. Auch viele Unternehmen setzen vermehrt aulPEw als Firmenwagen, die auf den
privaten Parkplatzen geladen werderottenladen).

Welche Ladeleistung sich an den jeweiligen Standorten eignet, ergibt sich aus der jeweils dort Uib-
lichen Standzeit. An Orten, an denen Ublicherweise mehrere Stunden geparkt wird, wie z. B. am
Wohn und Arbeitsort, reichen die an Normallladepunkten erreichben Ladeleistungen von i. d. R.
maximal 22 kW aus. Die maximal mégliche Ladeleistung beim Normalladen tendiert jedoch bei den
verfligbaren Fahrzeugmodellen eher zu 11 kW. Wenn die Batterie in mdglichst kurzer Zeit geladen
werden muss, eignen sich Schnelllaasdulen, die aktuell Ladeleistungen von 50 bis 350 kW errei-
chen.
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Tabelle 8: Use Cases fir das Laden von Elektrofahrzeuges

(Halb)bffentliches Laden

Schnellladen Anwohnerladen Gelegenheitsladen

s N

L0 A0\ S§ WA\ NRRRN
- .

L\/ e

ey

(Halb)offentliche Flachen mit hoher In der Néhe des Wohnortes auf (Halb)ntlic.he Flachen wah-
Ladeleistung (keine Aktivitat als (halb)offentlichen Flachen rend einer Aktivitat (Freizeit,
Ziel, sondern Reichweiten Einkaufen, Ubernachtung
verlangerung) Erledigung)
500350 kW 3,7022 kW 3760 50 kW

Privates Laden

Arbeitgeberladen Heimladen Flottenladen
b I

i

Laden von gewerblichen Pkw aul
dem Betriebsgelande

Privater Stellplatz beim Arbeitgeber Privater Stellplatz am Wohnort

3,7011 kW

Auchdas Tankverhalten von Besitzerinneand Besitzernvon Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor
fiel schon immer unterschiedlich aus. Dies betrifft z. B. die Haufigkeit der Tankvorgange, die ge-
tankte Kraftstoffmenge sowie die Preissensibilitdt. Noch deutlich vielf@er stellt sich das Lade-

verhalten der ElektrofahrzeugNutzerinnenund -Nutzerdar. Einflussgré3en fur das Ladeverhalten
sind z. B.:

Tarif und Preissetzung an den Ladesaulen,

Ladegeschwindigkeit des Fahrzeuges,

Akkukapazitat,

Relevanz derBatterieschonung durch niedrige Ladeleistungen (Leasing, Dienstwagen vs.
Kauffahrzeug privat),

Dringlichkeit des Ladebedarfs,

Verfligbarkeit von Alternativen (Heimladen/Arbeitgeberladen),

Wegezweck (privat, dienstlich, Urlaub etc.),

Attraktivitat des Lades@lenumfeldes fiir den Vertreib der Ladeweile.

To Do o o T Do Do I

11 Bildquellen: eigene Aufnahmen, Flgnladen: www.stadtwerkedrive.de
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4.4 Prognostizierte Ladevorgange

Um die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen und darauf aufbauend im nachsten Schritt die
Anzahl der benétigten Ladepunkte berechnen zu kénnen, muss die Verteilung der geladenen Ge-
samtstrommenge auf die Use Cases (vgl. Kapi#l3) beachtet werden. Aus der folgendeAbbil-
dung 9 geht hervor, dass etva zwei Drittel des Strombedarfes durch-BEkw im privaten Raum ge-
deckt werden und somit nur ein Drittel deSStrombedarfes auf den 6ffentlichen und halboffentli-
chen Raum enfallt. Verschiebungen der Anteile der Use Cases wieBz.durch einen verstarkten
Ausbau des Arbeitgeberladens durch potentielle zukiinftige Fordermittel kbnnen im Prognosemo-
dell nicht dargestellt werden.

Prognostizierter Strombedarf pro Jahr
im Landkreis Béblingen QaGISeLIs

500000

Strombedarf auf (halb-)

400000 offentlichem Grund:

Schnellladen
. Anwohnerladen
. Gelegenheitsladen

Strombedarf auf
200000 privatem Grund:
Arbeitgeberladen
. Heimladen
100000 B Fiottenladen
O_I-I I

2023 2025 2030 2035

300000

Strombedarf in MWh pro Jahr

Abbildung 9: Prognostizierter Strombedarf pro Jahr durch EPkw und ELNF unterschieden nach Use Cases
(moderates Szenario)

Zudem gibt es Ausgestaltungsmoglichkeiten bzgl. der gewéhlten Ladetechnologie bei den 6ffentlich
zuganglichen Ladesaulen. Wahrend beim Use C&Sehnellladen zur zligigen Reichweitenverlange-
rung nur Schnellladen in Frage kommt, kann je nach strategischer Ausrichtung der Kommunen
oder auch der Betreiber der Strombedarf beim Anwohremd Gelegenheitsladen entweder durch
Normal oder Schnellladeinfrastruktur gdeckt werden (vglTabelle9).

Tabelle 9: Annahmen zum Verhéltnis von Normalund Schnellladen beim Strombedarf
fur das Anwohner und Gelegenheitsladen

oc
Normalladestrategie 100 % 0% 100 % 0%
HybridStrategie 100 % 0% 80 % 20 %

Schnellladestrategie 70 % 30 % 50 % 50 %
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EineHybridStrategie mit sowohSchnell als auch Normallladen ist sinnvoll, um die verschiedenen
Bedurfnisse der Nutzerinnerund Nutzerzu befriedigen. Je nach individuellem Ladeverhalten und
Preissensitivitat fallen die Praferenzen unterschiedlich aus. Alle nachfolgend dargestellteogpio-
seergebnisse beziehen sich auf die Hybrgtrategie.

Aus dem Strombedarf pro Use Case sowie der jeweiligen Ladeleistung und sethaitier ergibt sich

die Anzahl an Ladevorgéngen fiur jeden Use Case. Die prognostizierte Anzahl der taglichen Lade-
vorgange st fir das moderate Szenario und die Hybr8trategie in der folgendenAbbildung10
dargestellt. Bei einem hoheren Schnellladeanteil beim Anwohremd Gelegenheitsladen waren
weniger Ladevorgange notwendig, da die an Schnellladepuaitt durchschnittlich abgegebene
Strommenge pro Ladevorgang deutlich héher ist. Ein Schnellladepunkt ersetzt etwa vier Normallla-
depunkte.

Fur das moderate Szenario und die Hybrgtrategie werdenim Landkreis Boblingenim Jahr 2030
pro Tag ca61.200 Ladevogange erwartet, davon cal9.200 auf éffentlichem und halbéffentli-
chem Grund (vglAbbildung10, Tabelle10).

Die zu erwartende Anzahl an Ladevorgangen resultiert im Wesentlichen aus der prognostizierten
Anzahl von EPkw und ELNFim Landkreis Béblingensowie den umliegenden Kommunen, dem
beobachteten Mobilitatsverhalten sowie einedetaillierten Analyse der Wegeziele (z. B. Einkaufs-
zentren, Schwimmbader, Hotels etc.). Touristischer Verkehr und Durchgangsverkehr werden eben-
falls berticksichtigt.

Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgénge
im Landkreis Boblingen OGISELIS
60000
o Ladevorgange auf (halb-)
Al offentlichem Grund:
[=]
= Schnellladen
o Anwohnerladen
c
s 40000 . Gelegenheitsladen
S
[1}]
> Ladevorgange auf
- privatem Grund:
1))
oz Arbeitgeberladen
€ 20000 ]
© Heimladen
c
< I . Flottenladen
. el II
2023 2025 2030 2035

Abbildung 10: Prognostizierte Anzahl der téglichen Ladevorgangedurch E-Pkw und ELNF
(moderates Szenario, HybridStrategie)
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Tabelle 10: Prognose der erwarteten Ladevorgange pro Tag (moderates Szenario, Hybrstrategie)

Anwohner- Gelegen- Arbeitgeber-

2023 1.862 1.178 4.273 3.325
2025 1.727 1.099 3.671 2.376 9.331 6.312
2030 4971 4.251 9.959 6.417 21.843 14.080
2035 9.268 7.992 17.071 11.181 35.759 20.975

4.5 Bedarf andffentlich zuganglichen Ladepunkten

Zusammenfasend werden die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fiir deandkreis Boblingen
in der Tabelle11 fir das moderate Szenario und die HybriStrategie vereinfacht dargestellt und
daraus die benétigte Anzahl an 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten bzwtationen (im halbof-
fentlichen oder éfentlichen Raum)fir EPkw und ELNFabgeleitet.

Tabelle 11: Annahmen fiir die Ladebedarfsprognosgmoderates Szenario, HybridStrategie)

E-PkwAntei 14,8 % 37,5 % 63,6 %
Eg;w"h”e”””e”“”d Bl 403.399 408.200 411.499
PkwBestand 270.740 273.962 275.631
E-Pkw und ELNF 40.877 104.803 183.818

Strombedarf an
offentlich zuganglicher Lade 89.841 59.572 279.852 171.488 511.342 319.734

infrastruktur pro Tag in kWh

Bendotigte Ladepunkte 1.956 345 6.154 994 11.019 1.854
Derzeit vorhandene
Ladepunktet2 738 127 738 127 738 127

Verbleibender Mindestbedarf

an Ladepunkten 1.218 218 5.416 867 10.281 1.727
Verbleibender Mindestbedarf

an Ladestationen 609 109 2708 434 5141 864
E-Pkwund ELNFpro 6ffent- 181 - a1

lich zuganglicher Ladepunkg

In der Tabelle12 sind nachfolgend die einzelnen Bedarfe an Ladeinfrastruktur innerhalb der Ge-
bietsgrenzen der Kommunen dargestellt.

12 Stand: 02/ 2023
13 Verhaltnis ergibt sich aus Anzahl der erwartetenfkw und ELNF und den benétigten 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten
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Tabelle 12: Bedarf an Ladepunkten in den Kreiskommunen (moderates Szenario, Hybri&trategie)

PkwBestand Erwartete Anzahl Bestehende Lade- Verbleibender Bedarf an Ladepunkten
(01.01.2023) an EPkwund ELNF punkte (02/202 3) B2 20 Al L (Ist:Stand abgezogen)

. 25 2030

Anteil Ge- _____

Gesamt e E = = e - -----------
2 2 0 20 3

Aidlingen 6.224 4,5 % 2.297 4.112

Altdorf 2.978 86 58 4,8 % 446 1.258 2.180 7 7 0 10 2 35 5 67 9 3 2 28 5 60 9

Boblingen 31.478 725 1.244 6,3% 4356 12295 21940 96 72 24 290 47 976 138 1.766 250 218 23 904 114 1.694 226

Bondorf 3.814 96 86 4,8 % 538 1.516 2.739 8 4 4 16 3 54 8 106 15 12 0 50 4 102 11
Deckenpfronn  2.153 68 67 6,3 % 315 884 1.608 7 7 0 9 1 29 4 57 7 2 1 22 4 50 7

Ehningen 5.637 188 187 6,7 % 838 2.355 4.234 10 10 0 30 4 103 12 195 23 20 4 93 12 185 23
Gartringen 7.658 201 168 48%  1.088 3.065 5.484 8 8 0 39 7 138 22 266 42 31 7 130 22 258 42
Gaufelden 6.033 142 115 4,3 % 770 2.182 3.932 3 3 0 20 S 69 8 136 15 17 3 66 8 133 15
Grafenau 4.581 138 116 55 % 573 1.628 2.921 0 0 0 14 2 51 6 101 11 14 2 51 6 101 11
Herrenberg 20.052 565 476 52%  2.766 7.802 14.026 30 24 6 108 16 365 49 688 90 84 10 341 43 664 84
Hildrizhausen  2.365 54 36 3,8 % 330 935 1.628 2 2 0 8 1 31 3 59 6 6 1 29 3 57 6

Holzgerlingen  9.150 493 283 85%  1.352 3.797 6.838 13 13 0 51 8 173 24 324 46 38 8 160 24 311 46
Jettingen 5.080 134 109 4,8 % 678 1.912 3.462 7 7 0 19 3 65 9 127 16 12 3 58 9 120 16
Leonberg 30.140 873 870 58% 4122 11.624 20.958 85 37 48 217 28 749 84 1411 153 180 0 712 36 1.374 105
Magstadt 6.265 144 144 4,6 % 877 2.469 4.474 9 7 2 33 4 117 11 225 21 26 2 110 9 218 19
Métzingen 2.404 43 39 3,4 % 266 758 1.382 0 0 0 5 1 17 2 34 4 5 1 17 2 34 4

Nufringen 3.763 105 157 7,0 % 490 1.385 2.526 8 4 4 15 34 51 103 96 219 11 30 47 99 92 215
Renningen 11.425 337 252 52% 1.594 4.494 8.067 81 74 7 66 11 221 32 417 60 0 4 147 25 343 53
Rutesheim 7.157 201 183 54% 1.020 2.874  5.159 28 15 13 40 29 134 88 252 183 25 16 119 75 237 170
Schonaich 6.907 185 164 51 % 980 2.757 4.973 5 S| 0 30 4 106 12 207 22 25 4 101 12 202 22

Sindelfingen  48.353  3.262 439 172% 12.041 22.678 35.784 366 351 15 765 122 2.012 303 3.244 532 414 107 1.661 288  2.893 517
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Erwartete Anzahl Bestehende Lade- Verbleibender Bedarf an Ladepunkten
.2023) an EPkwund ELNF punkte (02/202 3) EEREG 0 LGS (IstStand abgezogen)

Gesamt PHEV 2025 2030 2035 samt AC DC
26 3 90 10 169 18 19 3 83 10 162 18

Steinenbronn  4.050 108 5,3% 1.678 3.020 7 7 0

Waldenbuch 5.816 154 128 4,8 % 819 2.310 4.110 6 6 0 29 4 103 12 194 22 23 4 97 12 188 22
Weil der Stadt 12.394 351 231 4,7 % 1.702 4.802 8.617 15 11 4 56 8 195 25 376 46 45 4 184 21 365 42
Weil im

Schonbuch 6.552 175 143 4,9 % 864 2.441 4.400 7 7 0 23 3 80 10 156 18 16 3 73 10 149 18
Weissach 7.819 788 718 19,3% 1.110 3.128 5.570 55 55 0 55 7 169 20 282 31 0 7 114 20 227 31
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4.6 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (ha)bffentlichen Raum

Neben der benétigten Anzahl an Ladepunkten und derekufteilung nach den Use Cases spielt
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fir
die Nutzerinnenund Nutzerattraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISeLlS arbeitet auf Basis
eines 100x100m-Rastersund bertcksichtigt Parameter wie z. B. Points of Interest (Pol), Points of
Sale (PoS), Einwohnerdichte, Pendlerverkehr, Mobilitatsverhalten sowie soziodemografische Fak-
toren.

In Abbildungl1 sind die sich daraus ergebenden Planungsraume fiir Ladeinfrastruktur dargestellit.
Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittlerer, hoher oder sehr hoher Ladebedarf. In diesen
Gebieten sollten geeignete Standorte fir Ladeimfstruktur identifiziert werden

Standortpotential fiir Ladeinfrastruktur - Planungsraum
Landkreis Boblingen

Prognose
Standortpotential (erwartete
(halb-)offentliche Ladevorgange
pro Tag im Jahr 2030)
1-2
3-5
Il 6-10
Il > 10
Planungsraume
Eignung flr LIS
[ sehr hoch
[ Hoch

Mittel
® Vorhandene Ladestation
® Bewilligte Ladestation
[] Landkreis Béblingen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 4 8 km

Prognose basierend auf GISeLIS, moderates Szenario
L

Bundesr Lemnet und o
GoingElectric, Stand 02/2023 ‘ ‘ Mobilitatswerk GmbH

Bewilligte Ladestation: Standorte aus dem Forderprogramm des v
BMDV, StandortTool (NOW GmbH), Stand 02/2023

Abbildung 11: Planungsraume flr Ladeinfrastruktur
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5 Beteiligung

5.1 Bdurgerbefragung

Im Februar 2023 konnten die Blrgerinnenund Burgerdes Landkreises BoblingenStandorte fir
Ladeinfrastruktur vorschlagenDie Verbreitung erfolgte Gber die Webseite des Kreis&ocial Me-
dia sowie diePresse.Es gingen 592Standortwinsche fir Ladeinfrastruktur eifvgl. Abbildungl2).

Standortwiinsche fiir Ladeinfrastruktur
Landkreis Boblingen

Biirgerbeteiligung
e Standortwiinsche fur
Ladeinfrastruktur

[ Landkreis Béblingen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 4 8 km

ﬁ Mobilitatswerk GmbH
ie und Geodasie, Stand 01/2022 ‘J

Abbildung 12: Standortvorschlage fur Ladeinfrastruktur aus der Burgerbefragung

Darluber hinaus bestand die Moéglichkeitallgemeine Anregungen und Winsche in Bezug adfe
Ladeinfrastruktur im Landkreis Boblingereinzubringen.Ein Teil derBirgerinnenund Blrgerau-
Rerte dabei den Wunsch nachmehr Ladestationen im 6ffentlichen Rauminsbesondere in den
kleineren GemeindenAuch die Ausstattung der Ladesaulen (Anzahl deadepunkte Bedienba-
keit, Kompatibilitat mit verschiedenen Fahrzeugtypenyar haufig Gegenstand von KritikEinige
Blrgerinnenund Birgerwiinschtensich zudemlangere mogliche Standzeiten an Ladeinfrastruk-
tur. Insgesamt berichterviele Personendass es aktuelhaufig schwierig seigine freie Ladestation
zu finden.

5.2 Kommunalbefragung

Vom 11.01. bis zum 07.02.2023 wurden alle Kreiskommunen zur Teilnahme an einer Befragung
zum IstStand und Unterstiitzungsbedarf beim ThemBlektromobilitat und Ladeinfrastruktur ein-
geladen. Insgesamt 20 der 26 Kommunen im Landkreis Boblingen nahmen an dieser Onliee
fragung teil, was einer grundsatzlich als gut zu bewertenden Teilnahmequote von 77 % entspricht.
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Tabelle13 stellt die wesentlichen Ergebnisse der Kommunalbefragung kompakt dar.

Tabelle 13: Zusammenfassung der Ergebnisse der Kommunalbefragung zur Ektromobilitat

Relevanz der Elektromobilitdt und Ladeinfrastruktur sowie Status Quo

In etwas mehr als der Hélfte der befragten Kommunen wird dem Thema Elektromobilitat eine hohe R
vanz zugeschrieben, neun der 21 Kreiskommunen geben hingegen nur eineigge oder keine Relevanz
an. In den jeweiligen Kommunen wird an unterschiedlichen Stellen am Thema Elektromobilitat gearbe
so stellenweise fachiibergreifend, im BirgermeisteHaupt oder Stadtbauamt oder auch spezifischerer
Abteilungen wie in einer fabsstelle fir Klimaschutz und nachhaltige Mobilitat oder einem Referat fi
innovative Mobilitat. Wenige gaben an, dass noch gar nicht an dieser Thematik gearbeitet werde. In
der 20 teilnehmenden Kommunen ist bereits offentliche Ladeinfrastruktur vorhden, vor allem von den
Betreibern EnBW, Netze BW und Deer GmbH sowie den Stadtwerken vor Ort.

Zukunftiger Ausbau und Ladeinfrastrukturbetrieb

14 der 20 Kommunen haben Interesse daran, das Thema Elektromobilitédt voranzutreiben, genau
Halfte gibtan, dass sich aktuell weitere Ladesaulen im 6ffentlichen Raum in Planung befinden. In elf K¢
munen interessiert sich der lokale Energieversorger nicht fur einen Ladeinfrastrukturausbau im 6ffer]
chen Raum. In der Mehrzahl der Kommunen gibt es Giberhauptike Anfragen von Ladeinfrastrukturbe
treibern, wobei 15 der 20 Kommunen schon einmal aktiv bei potentiellen Betreibern nachgefragt habe
Neun Kommunen sind Akteure innerhalb der Kommunen bekannt, die Angebote im Bereich Elektrom
litat bereitstellen, sieken verneinen dies. 14 Kommunen wiederum kennen lokale Akteure mit Angebot
im Bereich alternativer Mobilitat. In der Halfte gibt es seitens der Politik die Forderung nach einem Vo
treiben des Ladeinfrastrukturausbaus. Sechs Kommunen geben an, dass diezahl der Burgerumfragen
zu offentlicher Ladeinfrastruktur deutlich zugenommen hétte, weitere 13 beschreiben vereinzelte Anf
gen. Knapp ein Drittel sieht die Aufgabe der Kommune darin, Flachen fir Ladeinfrastruktur kostenfrei
Verfligung zu stellen, wéere 40% beschreiben andere Loésungswege wie den eigenwirtschaftlichen
trieb oder variable Regelungen. Acht der 20 befragten Kommunen beschreiben, dass die Genehmig
von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum durch einen Gestattungsvertrag geregelt warch weiteren
funf geschieht dies hingegen lber eine Sondernutzungserlaubnis. Etwas mehr als ein Drittel stellt
stimmte Bedingungen an die Betreiber hinsichtlich Betrieb und Unterhaltung, 40% tun dies jedoch nic
Nur fir vier Kommunen ist es auf Anhiedenkbar, den Ausbau der Ladeinfrastruktur im éffentlichen Rau
finanziell zu unterstitzen, falls sonst kein wirtschaftlicher Betrieb moglich sein sollte. 40% der Kommur
verneinen dies explizit, beinahe ein Drittel hat sich diesbeziiglich noch keine Gekian gemacht.

Kenntnisstand zur Elektromobilitét

Neun der 20 teilnehmenden Kommune ist die Auslastung der bestehenden Ladesaulen im 6ffentlich
Raum nicht bekannt. Beinahe alle geben an, dass sie das FlachenTOOL des Bundes bisher nicht ver
det haben, um Betreiber auf mdgliche Standorte innerhalb deokimune hinzuweisen. Davon war etwal
mehr als einem Drittel nicht bekannt, dass dieses Tool existiert. Knapp die Halfte wiinscht sich, dass
Landkreis eine koordinierende Rolle bei der kommuneniibergreifenden Suche nach Betreibern fur vore
gewahlte Standate Ubernimmt. Weitere 40% geben hier an, sich dies vielleicht vorstellen zu kénnen.

Die Kommunen wurden auch zu ihrem Kenntnisstand zu verschiedenen Aspekten rund um das The
Elektromobilitéat befragt. Es wurde deutlich, dass das Wissen Uber rechtlichspekte, Férdermdglichkei
ten, Information und Sensibilisierung bestimmter Akteursgruppen sowie die Reaktion auf Anfragen im (
Ren und Ganzen schon vorhanden ist. Vor allem bei der Sensibilisierung von touristischen Einrichtun
der Motivation von Unterehmen fuir Elektromobilitat und der Privilegierung von elektrischen Fahrzeug
im 6ffentlichen Raum bestehen jedoch noch weitere Ausbaubedarfe fiir weitere Wissensaneignungen

Umgesetzte MaRhahmen (neben éffentlicher Ladeinfrastruktur)

Bei den umgesetzterMalinahmen im Bereich Elektromobilitéat und Ladeinfrastruktur ist das Bild hingegg
etwas eindeutiger. 60% der Kommunen haben bereits Elektrofahrzeuge in den kommunalen Fuhrp
integriert. Alle verbleibenden Aktivitaten wie die Information und Beratung vengedener Zielgruppen, die
Einbindung von Unternehmen in die Errichtung von Ladeinfrastruktur oder die Erarbeitung einer Strate
bzw. eines Konzeptes wurden bisher nur von einer Minderheit teilnehmender Kommunen umgesetzt.
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Abbildungl3 stellt dar, welche Relevanz die Kommunen dem Thema Elektromobilitat und Ladein-
frastruktur beimessen und in welchen Amtern und Abteilungen dazu gearbeitet wigs. wird deut-
lich, dass eine Mehrheit dieser Thematik eine hohe Bedeutung beimisst, auch wenn 45% hier nur
eine geringe oder keine Relevanz sehen. Die Zustandigkeiten liegen an sehr unterschiedlichen Stel-
len, zum Teil in Ubergeordneten Institutionen wie de Blrgermeisteramt oder Hauptamt, stellen-
weise aber auch in spezifischeren Institutionen. Hier Iasst sich ein Zusammenhang mit der Grol3e
der jeweiligen Kommune und dahingehend den personellen und finanziellen Kapazitaten ziehen.

Thema Elektromobilitat in den Kommunen mehrheitlich relevant @\ Mobilicrswerk GmbH
Welche Relevanz hat das Thema
Elel bilitit/Ladei ktur aktuell
in Ihrer Kemmune? (n = 20)
Dort wird am Thema
5% Elektromobilitdt gearbeitet:

Burgermeisteramt
Hauptamt

Kammerei [ Klimaschutzmanager j

Stabsstelle Klimaschutz
und nachhaltige Mobilitat

O (2 ST fachiibergreifend
mKeine Relevanz = Geringe Relevanz  m Hohe Relevanz [ Finanzverwaltung ] noch gar nicht

Abbildung 13: Relevanz des Themas Elektromobilitdt und kommunale Zusténdigkeit

-/

[ Referat fUr innovative Mobilitat ]

Wie Abbildung14 zeigt, ist in der Mehrzahl der Kommunen bereits Ladeinfrastruktuothanden.
Zu den meistgenannten Betreibern z&hlen EnBW, Netze BW, die Deer GmbH sowie die Stadtwerke.
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Die meisten Kommunen haben bereits Ladeinfrastruktur @\  Mobilittswerk GmbH
Istin Ihrer Kemmune im 6ffentlichen Raum bereits 7 N Last Mile
Ladei ruktur fir zeuge vorhanden? (n = 20) . Solutions*”

“ FTG GmbH* 1.?

| -8

EnBW*

‘ .Netze BW" ‘

.Deer
GmbH* Von den Kommunen wurden
viele unterschiedliche Betreiber
von Ladeinfrastruktur genannt.

.Reev

GmbH"
Am haufigsten vertreten waren
Stadtwerke* dabei Deer GmbH, EnBW und
die Stadtwerke der Kommune.
mla mNein VW Group
Charging GmbH"

Abbildung 14: Vorhandensein von Ladeinfrastruktur in den Kommunen

Abbildung15 zeigt, dass das politische Interesse fir einen Ladeinfrastrukturausbau in rund der
Halfte der Kommunen vorhanden ist. In fast allen Kommunen gibt es dahingehend auch Burge-
rumfragen, auch wenrdiese tendenziell noch eher vereinzelt statt stark zunehmend auftreten.

Politisches und offentliches Interesse ist liberwiegend vorhanden @\ Mobilitstswerk GmbH
Gibt es in Ihrer Kommune seitens der Politik die Forderung. ™ / - Erreichen Sie Birgeranfragen zum Thema
den Ladeil b iben? (n = 20) / offentlicher Ladeinfrastruktur? (n = 20)

5%

10%

o>

Ja, aber nur vereinzelt.
mja mNein WKeine Angabs P / . ®Ja, die Anzahl der Anfragen nimmt spirbar zu.

m Nein

Abbildung 15: Politisches und 6ffentliches Interesse in den Kommunen

Abbildung16 stellt die Rolle der Kommune bei der Finanzierung von Ladeinfrastruktur und die Art
der Genehmigung dar. Zum Teil stellen die Kommunen den Betreibern Flachen im 6ffentlichen
Raum kostenfrei, jedoch ohne finanzielle Beteiligung, zur Vegfing. Bei der Genehmigung sind
Gestattungsvertrag und Sondernutzungserlaubnis die Ublichste Form rechtlicher Regelung.
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Finanzierungformen und Genehmigungsverfahren

n Mobilitatswerk GmbH

v

@
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Auf eigene
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| Keine
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® Keine Angabe Anderes

g mSor tzungserlaubnis S

mKeine Angabe

Abbildung 16: Finanzierung und Genehmigung von Ladeinfrastruktur

Wie Abbildung17 zeigt, stellt rund ein Drittel Bedingungen an die Betreiber hinsichtlich der ge-
nauen Ausgestaltung der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum. Darunter fallen Kennzeichnun-
gen, Richtlinien delKommunen oder allgemeinere einvernehmliche Absprachen. Knapp der Halfte
der befragten Kommunen ist die Auslastung der Ladesaulen im 6ffentlichen Raum nicht bekannt.

Ausbaubedingungen und Kenntnisstand liber Auslastung

n Mobilitatswerk GmbH

.Richtlinie der Stadt
Stellen Sie bestimmte Bedingungen an die

i

far Betreiber”
Betreiber, die im &ffentlichen Raum
Ladeinfrastruktur errichten? (n = 20) i
LOffentlich
zuganglich™

_Kennzeichnung”

.Logo der
Gemeinde”

.Betrieb und
Unterhaltung

_Einvernehmiliche
Absprachen”

" 4

Sehr unterschiedliche
Angaben zur Auslastung der
Saulen

‘ Zuschussfrei”

®Ja mNein WKeine Angabe

v

Kennen Sie die Auslastung der bestehenden
Ladesaulen im éffentlichen Raum? (n = 20)

45%

mJa mNein mKeine Angabe

Abbildung 17: Ausbaubedingungen und Auslastung von Ladesaule

In der Halfte der Kommunen sind aktuell Ladesé&ulen in Planung, wAdbildung18 darstellt. Der
lokale Energieversorger wird mehrheitlich als nicht interessierter &kt fir einen Ausbau der Lad-
einfrastruktur beschrieben. Ein vergleichsweise hoher Anteil erwagt hierzu jedoch keine Aussage.
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Ladeinfrastrukturausbau im o6ffentlichen Raum @\ Mobilitatswerk GmbH

y sind aktuell (weitere) Ladessulen im &ffentlichen ™ \ / IstIhr lokaler E am Ladei k\\
Raum in der Planung? (n = 20) N \ im &ffentlichen Raum interessiert? (n = 20) A
f \ | 10%

10%
35%
50%
40%

"‘\\ ) mla  ENein WKsine Angabe ‘ / . mja  mNein  mUnbekannt /

Abbildung 18: Weiterer Ausbau der ¢ffentlichen Ladeinfrastruktur und Interesse der lokalen Energievesorger

Abbildung19 stellt die Rolle der Ladeinfrastrukturbetreiber in den Fokus. In einer Mehrzahl der
Kommunen bestehen keine Anfragen von Betreibern fir die Erriahg von Ladeinfrastruktur. Je-
doch geben drei Viertel der Kommune an, aktiv bei Betreibern nachgefragt zu haben. Dabei werden

sowohl die Netze BW, EnBW und die Deer GmbH als auch Mer Germany und die Stadtwerke ge-
nannt.

Rolle der Ladeinfrastrukturbetreiber @\ Mobilitatswerk GmbH
Bekommen Sie Anfragen von wello™ / - Haben Sie als Kommune schon einmal aktiv bei k N
Ladeinfrastrukturbetreibern? (n = 20) \ ~Qwello / jellen Ladei ibern
‘ angefragt? (n = 20)
Ladegrun”
-Netze BW™
-Eliso”
35%
LENBW"
Stadtwerke™
Deer .Deer
GmbH" GmbH"
.Mer
.Netze BW* Germany
GmbH"
_Stadtwerke™

mJa mNein ®HKeine Angabe

'\\ mJa mNein mHKeine Angabe /’ !
e

Abbildung 19: Interesse und Austausch mit Ladeinfrastrukturbetreibern

Aus Abbildung20 geht hervor, dass das FlachenTOOL des Bundes zur Eintragung Stamdorten
fur Ladestationen vielen Kommunen nicht bekannt war, sodass auch keine Kommune aktiv angab,
dieses Tool bereits einmal genutzt zu haben, um interessierte Betreiber aufmerksam zu machen.
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Relevanz des FlachenTOOLs des Bundes

“ Mobilitatswerk GmbH

Haben Sie als Kommune bereits Standorte ins FlichenTOOL
des Bundes damit il in ihr
Interesse bekunden kénnen? (n = 20)

5%

= Nein mKeine Angabe

Tool nicht
bekannt”
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noch ausstehend™

.Bisher keine
geeignelen
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Gemeinderats
nicht befurwortet™

Keine
kommunale
Aufgabe”

.Kein

Bedart™

.Keine
personelien
Kapazitaten”

_Bisher kein
Konzept”

&

v

¢

Die Bekanntheit des
FlachenTOOLs des Bundes ist
bisher noch aushaufahig.

Ca. 35 % aller Kommunen gaben
explizit an, dass lhnen dieses
Tool unbekannt gewesen sei.

Abbildung 20: Relevanz des RichenTOOLs des Bundes in den Kommunen

Wie Abbildung21 darstellt, ist es nur fur eine Minderheit der Kommunen denkbar, den Ausbau der
Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum finanziell zu unterstitzen, wenn dies nicht Uber eine wirt-
schaftlichen Betrieb abbildbar wére. Ein vergleichsweise hoher Anteil gibt jedoch an, sich dariber
noch keine Gedanken gemacht zu haben. Eher begrif3t wird jedoch die Moglichkeit einer seitens
des Landkreises kommunentbergreifenden Suche nach Betreibern fiir ausgewahlite und zuvor im
FlachenTOOL des Bundes veréffentlichten Standorte.

Finanzierung und Koordination auf kommunaler Ebene

n Mobilitatswerk GmbH

Ist es fir Inre Kommune grundsatzlich denkbar, den Ausbau der
Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum finanziell zu
unterstitzen, wenn sonst kein wirtschaftlicher Betrieb méglich
ist? (n = 20)

mJa

= Nein
Dariiber haben wir uns noch keine Gedanken gemacht.

| Keine Angabe

Ist es fiir lhre
L

kommunenubergreifenden Suche nach einem Betreiber fiir
zuvor von lhnen ausgewahite und im FlachenTOOL

.Erste Ausbaustufe
bereits vor dem
Landkreiskonzept
geplant”
|
.Keine
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Rolle bei der

tlichte

mJa

15%
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(n=20)
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Abbildung 21: Finanzielle Unterstiitzung und Gesamtkoordination des Ladeinfrastruktuausbaus

Abbildung22 stellt den Kenntnisstand der Kommunen zu verschiedenen Aspekten rund um das
Thema Elektromobilitat dar. Es wird deutlich, dass das Wissen Ubechidiche Aspekte, Fordermog-
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lichkeiten, Information, Beratung und Sensibilisierung bestimmter Akteursgruppen sowie die Reak-
tion auf Anfragen im Grol3en und Ganzen vorhanden ist. Dennoch bestehen hier zukiinftig weitere
Ausbaupotenziale, um gleichzeitig auchddmunen mit niedrigerem Kenntnisstand anzusprechen.

Kenntnisstand zu Aspekten rund um das Thema Elektromobilitat @\ Mobilitswerk GmbH
v
Ich habe Kenntnis iiber...
Fardermdglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge und Ladeinfrastruktur sowie Beantragung 40% —
Priviligierung von elektrischen Fahrzeugen im éffentlichen Raum 40% e
Motivation von Untemehmen far Elektromobilitat 25% _
Sensibilisierung von Privatpersonen fir Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur 35% 40% _
Reaktion auf Anfragen aus der Bevolkerung und Kenntnis entsprechender Akteure 35% _
Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit von Ladeinfrastruktur fir E-Bikes / Pedelecs 45%, 35% _
Sensibilisierung touristischer Einrichtungen fir Ladeinfrastruktur 15% 30% _
Reaktion auf Anfragen der Betreiber und Prifung der Angebote (Genehmigung) 45% _
Sinnvolle Standorte fir die Errichtung von Ladesaulen 55% 30% _
Notwendige Vorkehrung zur Deckung des steigenden Ladebedarfs 45% 50% 5%
®la rTeilweise WNein g% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 22: Kenntnisstand der Kommunen zum Thema Elektromobilitat

Abbildung23 zeigt auf, welche MaRnahmen im Feld der Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur in
den Landkreiskommunen bereits realisiert oder in Umsetzung befindlich sind. Die Integration von
Elektrofahrzeugen in den kommunalen Fuhrpark hat eine Mehrheit bereits vorgenormmelle an-
deren genannten Mafnahmen wie die Bereitstellung von Infomaterial und Beratungsangeboten,
die Einbindung von Unternehmen in das Thema Ladeinfrastruktur oder die Entwicklung einer Stra-
tegie zur Elektromobilitét hat nur eine Minderheit teilnehmendd&ommunen schon vorgenommen.

Realisierte oder in Umsetzung befindliche Mainahmen

@  Mobilitatswerk GmbH

Integration von Elektrofahrzeugen in den kommunalen Fuhrpark (wenn vorhanden)

Ir ial und/oder

bot fir touristische Einrichtungen zur Elektromobilitat 10%

Infomaternial und/oder Beratungsangebot fur Unternehmen zur Elekiromobilitat 20
Infomaternial und/oder Beratungsangebot fur Birger*innen zur Elektromobilitat 15%
Einbindung weiterer Untemehmen fur die Emchtung von Ladeinfrastruktur auf deren Flachen
20

Einbindung von Wohnungsunternehmen fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur im Wohnumfeld

Errichtung dffentlicher Ladeinfrastruktur fir E-Bikes/Pedelecs

&

Bl
w
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Abbildung 23: Umgesetzte oder geplante MalRnahmen im Bereich Elektromobilitat
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Wie Abbildung24 zeigt, kennt ein Teil der Kommunen Akteure, die lokale Angebote im Bereich der
Elektromobilitat bereitstellen, ebenso sind diese jedoch etwas mehr als einem Drittel nicht be-
kannt. Genannt wid dabei eine Vielzahl von Anbietern, so unter anderem auch Strommd Ener-
gieversorger, Einzelhandelsunternehmen, Tankstellen und Autohersteller. Bei alternativen Mobili-
tatsangeboten sind Anbieter deutlich haufiger bekannt. Darunter werden konkret sowatternati-

onal tatige Anbieter wie Bolt, Lime und TIER genannt, aber auch lokalere und ehrenamtliche Ange-
bote von Vereinen, der Blrgerstiftung, der Diakonie sowie ein Birgerrufauto.

Akteure in der Elektromobilitat und alternative Mobilitatsangebote @\ Mobiliiswerk GmbH
.Deer GmbH*
Sind Ihnen Akteure in Ihrer Kommune bekannt, die DEEEEF Sind Ihnen Akteure in Ihrer Kommune bekannt, die
CLCmlE, itslsbersl alternative Mobilitatsangebote zur Verfugung stadtmo-
bereitstellen? (n = 20) stellen? (z.B. Birgerbus, Carsharing usw.) (n = 20) bile V.
.Strom-
anbieter” TIER"
.Mercedes- Zeus”
Benz AG”
_Boit”
LARAL" .Lime*
Burger-
_Einzel- rufauto”
handel”
.Carsharing
.Carsharing S
Renningen™
..Diakonie
bzw. DRK”
.Flektro
Breitling™ .Bus auf
Beinen™
.b2b Energy _Burger-
HJa ENein BKeine Angabe e ula = Nein stiftung”

Abbildung 24: Lokale Akteurskonstellation Elektromobilitét und alternative Mobilitat

Nur wenige Kommunen geben eine konkrete Strategie bzw. ein Konzept zur Elektromobilitat an,
was darauf schlief3en lasst, dass bisher in vielen Fallen der Ausbau der Ladeinfrastruktur ohne
strategische Grundlage stattfindet. Vier Kommunen erwdhnen eine Strategie, daruntejN®bili-
tatskonzepte, ein H.adeKonzept und eine Richtlinie fur Ladeinfrastrukturbetreiber und Investo-
ren. Eine deutliche Mehrheit will die Elektromobilitéat weiter vorantreib (vgl.Abbildung25).
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Welche bzw. welches pt liegt Haben Sie Interesse daran, das Thema Elektromobilitat

Ihrer Kommune zur Elektromobilitat vor? weiter voranzutreiben? (n = 20)

E-Lade-Konzept der
L Stadt Sindelfingen
Richtlinie fur Ladepunkt-

betreiber und Investoren

Mobilitatskonzept
(aktuell in Ausarbeitung)

4

Ca. 70 % aller Kommunen haben

J [ E-Mobilitdtskonzept J

10%
Kein Konzept, lediglich
bedarfsgerechter Ausbau

keine eigene Strategie bzw. ein
Konzept zur Elektromobilitat.

mJa mNein ®Keine Angabe

Abbildung 25: Strategische Grundlagen und Vorantreiben der Elektromobilitat

Die teilnehmenden Kommunen wiinschenish verschiedene MalZnahmen und Entwicklungen auf
Ebene des Landkreises Boblingei\bbildung 26 stellt diese gebindelt in finf Oberkategorien dar.

Zusammenfassend fokgsieren sich die Wiinsche der Kommunen darauf, dass der Landkreis eine
Ubergeordnete, koordinierende und vernetzende Rolle bei der Planung und Abstimmung des Lad-

einfrastrukturausbaus Gbernimmt, bei welchem die Kommunen Unterstitzung erfahren sollen.

Erwiinschte Ma3nahmen und Entwicklungen auf Landkreisebene @\ Mobilictswerk GmbH

v

Welche Entwicklungen oder MaBnahmen auf Landkreisebene

I— wirden Ihnen als Kommune dabei helfen, den Ausbau der
offentlichen L i uktur 1?

Vermittlung und Kontakte [ und Ver
{ Unternehmensvernetzung J t el
mit p-otentle\len Betreibern
Vernetzung und Abstimmung
mit Nachbarkommunen und Gemeinsame Konzeption des Ausbaus
[ Burgerveranstaltungen } Abstimmung- und Koordinierungs-
gesprache mit interessierten
Leitfaden / FAQs zum Aufbau Kommunen fur die Planung
und Umsetzung der Ladeinfrastruktur
[ Bundelung der Forderantragsstellung, ]
Gemeinsame Ausschreibungen und
I Verhandlungen mit Betreiberfirmen
2
Management und Unterstiitzung

Unterstiitzung bei der Suche nach Sonstiges

{ ‘ } N
HLJ - iy [ Finnahmen far m:i‘gﬁ::j'ﬁs ] { Vorantreiben des Ausbaus durch }
{ Zuarbeit bei der Umsetzung J & handelnde

{ Organisation des Beltriebs der Ladesaulen
Finanzen

Abbildung 26: Erwiinschte MaRnahmen und Entwicklungen auf Landkreisebene

Offene Fragestellungen der Kommunen sind iAbbildung27 zusammengefasstund orientieren

sich zu weiten Teilen an den zuvor ge&auf3erten, erwiinschten MaRnahmen auf Landkreisebene.
Neben Fragen der Wirtschaftlichkeit und Notwendigkeit von Standorten fur Ladeinfrastruktur als

auch der Méglichkeiten des Landkreises, Kommunen zu wmstiitzen, ergeben sich grundsatzliche
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Fragestellungen zur Zustandigkeit der Kommunen fur das Themdvigbilitat, dem Vorhandensein
von BestPracticeBeispielen und technischer sowie gesetzlicher Grundlagen flr Ladeinfrastruktur.

Offene Fragestellungen zum Thema Ladeinfrastruktur @\ Mobiltatswerk GmbH

v

Die Beantwortung welcher Fragen zum Thema Ladeinfrastruktur wiirde Ihnen am meisten weiterhelfen?

Wo konnten richlige Standorte far Ladeinfrastruktur ) . )
sein, die auch wirtschaftlich 2u verantworten sind? Welche G st e Ll T S R IR s [T
Ladeinfrastruktur fur E-Bikes und E-Carshanng?
[ von ilitat und Ver e?
Wie schatzt man die Wirtschaftlichkeit der Li
in der Gemeinde fir einen Betreiber ein? Wie kann der Kommune bei der Suche nach einem
Welche . gibt es? Projektpartner geholfen werden, um ein moglichst
wirtschaftliches Ergebnis fur die Kommune zu erhalten?
In welchen i sind iche L am sinnvollsten?
Warum missen immer die Kommunen die Themen abraumen, die auf der Bundes- und
Landesebene angestoBen, mit nicht i
angefattert und dann am langen Ende vom kommunalen Haushalt finanziert werden?
Wie viel L 0 st mil sty ig in der Gemeinde?

[ Warum muss Ladeinfrastruktur bezuschusst werden, wenn dies bei Tankstellen auch nicht geschieht? J

Wo und in welcher Anzahl sind Schnellladesaulen notwendig
(auch tber Landkreisgrenzen hinweg)?

Weiche Anzahi an wetesen Ladesaulen ist aufgrund Wie kann ich den Wunsch nach Ladei auf i i Parkplatzen
der zunehmenden Elektromobilitat notwendig? imZ mit Bildungseinri erfilien. ohne selbst LIS zu betreiben?

o?

Wie erganze ich das vorhandene und im Ausbau
befindliche AC-Ladeangebot um HPC-Angebote? Inwiefern ist es moglich. dass der Landkreis Ideen, Konzepte und
Vorgehensweisen fur kleinere und mittlere Kommunen bereitstellt?

Abbildung 27: Offene Fragestellungen der Kommunen zur Ladeinfrastruktur
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6 Empfehlungen zur Unterstitzung des Ladeinfrastrukturausbaus
durch den Kreis

Die Kommunen sind nicht die einzigen Akteure mit einer relevanten Rolle beim Ausbauldetein-
frastruktur. Nachfolgend wird erlautert, wie der Kreis die Kommunen, aber auch andere relevante
Akteure beim Ladeinfrastrukturausbau unterstiitzen kann.

6.1 Bereitstellung von Informationen zum Ladeinfrastrukturausbau im offentli-
chen Raum fir die Kreiskmmmunen

Da die Kommunen Uber den 6ffentlichen Raum verfiigen und den Ausbau steuern sollten, wurden
bereits im Rahmen der Erarbeitung des Ladeinfrastrukturkonzeptes fir den Kreis folgerdfor-
mationsangebote fiir dieKreiskommunenumgesetzt:

JederKommune wurde ein individuellegactsheetzur Verfligunggestellt (vgl.Abbildung28). Darin
wird zunachst der Status quo bezogen auHBkw und 6ffentlich zuganglichéadeinfrastruktur dar-
gestellt. AuRBerdem sind die Empnisse der Ladebedarfsprognose mithilfe des Prognosemodells
GISeLIS fur die Jahre 2025, 2030 und 2035 dargestellt, d.h. der prognostizierte Strombedarf durch
E-Pkw, die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen in der Kommune, die rechnerisch benétigte
Anzahl an Ladepunkten und die rdumliche Verteilung des Ladebedarfes.

LANDKREIS Mobiltatswerk GmbH ANDKREL piliatswerk G
Mﬂésuwom @\ Mobilaiswerk Gmbl ﬂhée%é&i @\ Mobilittswerk GmbH

2.6 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (halb-)6ffentlichen Raum Ergebmsse der Ladehedﬁrfspmgnnse fir die Stadt B'Dblmgen
Neben der bentigten Anzshl an Ladepunkten und deren Auftsilung nach den Use Cases spielt
auch die rdumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fiir

die Nutzertinnen attraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISeLIS erbeitet auf Besis eines 1 Ist-stand E-Pkw und Ladeinfrastrukur
100x100m-Rasters und beriicksichtiat Parameter wie 2. B. Points of Interest (Pol), Points of Sale
(PoS), Ei Pendlerverkehr, 3 n sowie £ Faktoren. 11 Statistische Kennzahlen
In der folgenden Abbildung sind die sich daraus dume fur L Die folgende Tabelle gbt zunéchst sinen Ubsrblick Uber ststistische Kennzshlen zur
dargestellt. Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittlerer, hoher oder sshr hoher & , 2ur comwie zum F d der Stadk Bablingen
Ladebedarf
Tabelle 1:
| R | SwistscheKennashl _________ Wer |
o Bot oy - Anzshl der Einwohner¥innen? 50470
Einpendier*innens 32258
Auspendler*innen 16287
Phow-Bestend? 31478
Davon E-Piw 1686 (612 BEV und 1.074 PHEV)

12 Ladeinfrastruktur

Ladeinfrastruktur kann im Sffentlichen, halbdffentlichen und privaten Reum entstehen. Fir eine
bedarfsgerechte und attraktive Ladeinfrastruktur ist nicht nur die Anzahl der Ladepunkte relevant,
sondern auch die Verteilung sowie Ausstattung der Ladestandorte. Um den bisherigen Bestand an
Ladeinfrastruktur in Boblingen zu bewerten, muss dieser quantitativ und qualitativ erfasst werden.
In der Stagt Boblingen befinden sich derzeit (Stand 02/2023) 33 Ladeortts mit 72
Nor und 24 Sct . Auf ginen Ladepunkt kommen demnach 18 E-
Pow, was Gber dem bundesweitsn Durchschnitt von 1:16 lisgs Basierend suf einer Routing-
Analyse wurde die mittlere Distanz zur néchsten Ladestation berechnet, welche bei 0,7 km und
damit unter dem bundesweiten Durchschnitt von 3,8 km liegt.

Bezieht man die Nachbarkemmunen in einem Umkreis von 5 km mit ein, stehen insgesamt 977
Normalladepunkts und 77 Schnellladepunkts zur Verfigung

Abbildung 6: d farl

e v2 Krenstoffe (AFID) gent von einem

Abbildung 28: Factsheet mit individueller Bedarfsprognose
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1 Im Marz und April 2023wurdenzwei Workshops mit den Kiskommunendurchgefihrt.

o Im erstenWorkshop am07.03.2023 wurde den Kommunerdes Landkreises Bob-
lingender Status Quo sowie der Markthochlauf der Elektromobilitat ndhergebracht,
die Rolle der Kommune beim Ladeinfrastrukturausbau definiert und aufgezeigt,
dass es wichtig ist, zunachst ein litbild fir den Ladeinfrastrukturausbau zu entwi-
ckeln und innerhalb der Verwaltung und Politik abzustimmen.

o Der zweiteWorkshop am26.04.2023 fokussierte sich darauf, wie Ladeinfrastruk-
turbetreiber gefunden werden kénnemyvelche Mdéglichkeiten fir eine wettbwerb-
liche und diskriminierungsfreie Vergabe bestehen, welche Férderprogramme ggf. in
Anspruch genommen werden kénneand welche weiteren Schritte beim Ladeinf-
rastrukturausbau fir die Kommunen zu empfehlen sind.

1 Aufbauend auf den Inhalten der beiden Woskops wurde einLeitfaden zum Ladeinfra-
strukturausbau (vgl Abbildung?29) erarbeitet der ein konkretes empfohlenes Vorgehen
aufzeigt. Die Kommunen sollten zunachst auf einen Ausbau der Ladeinfrastruktur durch
eigenwirtschaftlich handelnde Betreiber ohne finanzielle Zuschiisse hinwirken. Daflr wird
empfohlen, anhand der zur Verfiigung gedteen Factsheets geeignete Standorte fir Lad-
einfrastruktur zu identifizieren und alSondernutzungr interessierte Betreiber zur Errich-
tung von Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Um Ladeinfrastrukturbetreiber auf die Kom-
mune und das Ausbauinteresse aufm&sam zu machen, sollten die Standorte in dasla-
chenTOOlder NOW Gmbldingetragen werden. Der Leitfaden enthalt aul3erdem a. Mus-
terldsungen fur einen Kriterienkatalog zur Bewertung vamotentiellen Ladeinfrastruktur-
standorten, zur Ausgestaltung der Somanutzungssatzung sowie zur Anordnung und Be-
schilderung von EStellplatzen.

Ausbau der 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur

Leitfaden fur die Kommunen
im Landkreis Bablingen

LANDKREIS ‘ @\  Mobilittswerk GmbH
BOBLINGEN V)

Abbildung 29: Leitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau
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6.2 Unterstutzungder Kommunen bei deNVero6ffentlichung vorgeprtfter Standorte
und der Suchenach interessierten Ladeinfrastrukturbetreiben

Wie bereits erlautert, sollten Kommunen grundsétzlich zunachst versuchen, Ladeinfrastrukturbe-
treiber zu gewinnen, dieohne finanzielle Zuschiissé_adeinfrastruktur im offentlichen Raum aus-
bauen und eigenwirtschaftlichbetreiben. Dafir wird empfohlen, vorgepriifte Standorte aSon-
dernutzungzu veroffentlichen.

Die Tabelle14 fasst die im Leitfaden (vgl. Kapitelb.1) ausfuhrlich beschriebenen 11 Schritte zu-
sammen und benennt mégliche Unterstitzungsleistungen durch dé&meis.

Tabelle 14: Empfohlenes Vorgehen flir den Ladeinfrastridturausbau fur die Kommunen
und Unterstutzung durch den Kreis

Umsetzungsschritt der Unterstitzung durch den Kreis
Kommunen

Interne Zustandigkeit klaren -

1  Ansprechpersonen bei potentielleladeinfrastrukturbetreibernund
o grundlegende Informationen zum Angebat Erfahrung bringen, regel-
Betreiberinteresse erfragen méaRiges Bereitstellen der Informationen fiir die Kommunen

1 Vernetzungsveranstaltungemit Betreiberninitiieren

1  Muster-Beschlussvorlagemit moglichem Leitbild bereitstellen(im Leit-

Lelits |l emsie i faden bereits enthalten)

Standortvoraussetzungen fiir 1 Im MusterKriterienkatalogfiir potentielle Standorte bereitstellen(im
Ladeinfrastruktur festlegen Leitfaden bereits enthalten)

Anordnung von EStellplatzen 1 Musterskizzen zur Anordnung von-&ellplatzen mit
festlegen Abmessungen zur Verfiigung stellgfim Leitfaden bereits enthalten)

1 Gdf. Vermittlung von Kommunen an Dienstleister, der détandortaus-

Standorteidentifizieren M .
wahl Gibernimmt

Rahmenbedingungen fir die
Genehmigung der
Sondernutzungfestlegen

1 MusterRichtlinie mit Vorgaben zur Genehmigung der Sondernutzunc
bereitstellen

1 Auf Wunsch der KommunerEintragen der Flachen inglachenTOOL
durch den Kreis

1 Pressemitteilung veréffentlicherund auf Standorte hinweisen
Standorte insFlachenTOOL 1  Ggf.direkte Ansprachepotentieller Ladeinfrastrukturbetreiber
eintragen und bewerben .

1 Gdf.Rolle desersten Ansprechpartners fir Betreibeiibernehmen

1 Feedback der Betreiberum Verfahrenan Kommunen weitergeben

1  Muster fiir Infformationsangebotefir Kommunen bereitstellen
Antrége priifen und 1  Mdglichkeiten fiirdie Antragsstellung und Genehmigungufzeigen(im
genehmigen Leitfaden bereits enthalten)
Beschilderung und Auswei- 9  Muster fiir eine korrekte Beschilderungdpereitstellen (im Leitfaden be-
sungvornehmen reits enthalten)

1 Evaluationdes Erfolgsdes Verfahrens
91  Prifung einer Ausschreibungonnicht realisierten Standorten mit einer
Monitoring durchfiihren wichtigen Funktion im kreisweiten Ladeinfrastrukturnetz
1 Aktualisierte Factsheets mit der Ladebedarfsprognosastellen las-
sen und den Kommunen bereitstellerfspatestens 2027)
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In den meisten kleineren Kreiskommunen wird die gro3te Herausforderung das Finden eines inte-
ressierten Ladeinfrastrukturbetreibers sein. Diesen Kommunen wird bislang die Bereitstellung von
Ladeinfrastruktur oft nur bei Zahlung einemonatlichen Betriebsgebihr oder sogar als Vollfinan-
Zierung angeboten.

Der Kreissollte das konkrete Interesse bei den Kommunen zur durch den Kreis koordinierten Be-

werbungvon insFlachenTOOleingetragenen Standorterabfragen. Zielgruppe sind dabeweniger

die groleren Kommunen mit eigenen Elektromobilitatskonzepten, sondern die kleineren Kommu-
nen mit Schwierigkeiten bei der selbststandigen Ansprache von Betreibern. Eine Auftaktveranstal-
tung wird empfohlen

Aufgrund seiner Raé als Ansprechstelle fir interessierte Betreiber erhalt der Kreis einen sehr gu-
ten Uberblick Uber das Interesse der Betreiber und die Realisierbarkeit der Standortwiinsche der
Kommunen. Ab 2025/26 sollte evaluiert werden, in welchen Kommunen nach wie vanehoher
verbleibender Ladebedarf besteht und wo keine realistische Chance auf einen wirtschaftlichen Be-
trieb durch einen Betreiber besteht. Fir diese Kommunen bzw. Ortsteile sollte der Kreis prifen, ob
eine bezuschusste Ausschreibung sinnvoll ist, um vdem Hintergrund der Daseinsvorsorge ein
kreisweites Grundangebot an Ladeinfrastruktur bereitzustellen.

6.3 Ladeinfrastrukturauf den Kreisliegenschaften

Als Flacheneigentiimer hat deLandkreis Bdblingenbeim Thema Ladeinfrastruktur den gré3ten
direkten Handlurgsspielraum auf den kreiseigenen Liegenschaftefir den Ausbau der Ladeinf-
rastruktur ist einerseits das GEIG zu beachten und andererseits auch eine strategische Ubererfiil-
lung der gesetzlichen Vorgaben zu prifen.

VORGABEN DEGEIGZURBEREITSTELLUNG VOQRDEINFRASTRUKTUR

Das Gesetzum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lad@nd Leitungsinfrastruktur fur Elektromo-
bilitat (GebaudeElektromobilitatsinfrastrukturGesetz (GEIG)verpflichtet Eigentimerinnerund Ei-

gentiimervon Wohn und Nichtwohngebauden zur Eehtung von Lade und Leitungsinfrastruktur

an Stellplatzen, wenn bestimmte Schwellenwerte erfiillt werdeRir die Nichtwohngebaude auf
Kreisliegenschaften sind folgende Vorgaben releva#it{vgl. Tabelle15)

1 Beineu zu errichtenden Nichtwohngebaudemit mehr als sechs Stellplatzen muss mindestens je-
der dritte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden. Zusatzlich muss mindestens ein
Ladepunkt errichtet werden. (§ 7 GEIG)

1 BeigréReren Renovierungen bestehender Nichtwohngebaudenit mehrals zehn Stellplatzen, wel-
che den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Gebaudes umfassen, muss mindestens je-
der funfte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden. Zuséatzlich muss mindestens ein
Ladepunkt errichtet werden. (8 9 GE&)

1 Bei bestehenden Nichtwohngebaudemmit mehr als 20 Stellplatzen muss nach dem 01. Januar
2025 ein Ladepunkt errichtet werden. (8 10 GEIG)

1 Zudem gibt das GEIG deBigentimerinnenund Eigentumemehrerer betroffener Gebaudelie Mog-
lichkeit, die Errichtungvon Ladepunkten und Verlegung von Leitungsinfrastruktur an einer oder meh-
reren Liegenschaften zbiindeln (8 10 Absatz 2). Insbesondere fir Kommunen erscheint dies inte-
ressant, wenn zahlreiche Liegenschaften im Stadtgebiet verteilt sind, da hier ein plaseher Frei-
raum gewahrt wird. Laut GEIG muss dabei dem bestehenden und zukinftig zu erwartenden Ladebe-
darf an der jeweiligen Liegenschaft Rechnung getragen werddregt ein rdumlicher Zusammen-
hang derGebaude vor, ist § 12GEIGQuartiersansatzyu beriicksichtigen, bei welchem die gemein-
same Ausstattungvon Stellplatzen mit Leitungsinfrastruktuund Ladepunktenan zusammenhéan-
genden Geb&uden geregelt ist.

14 Vgl. NOW GmbH 2022 (Leitfaden zur Vergabe und Genehmigung von Ladeinfrastruktur fir kommunale Akteure)
15 Umfasst Renovierungen eines Gebaudes, bei der mehr als @6der Oberflache der Gebaudehiille der Renovierung unterzogen wer-
den.
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Tabelle 15: Schwellenwerte fur die Ausstattung von Wohn und Nichtwohngebauden mit Ladeinfrastruktur16

LANDKREIS
BOBLINGEN

Schwellen- Wohngebaude Nichtwohngebaude

Stellplatze Mehr als5 Mehr als10 Mehr als6 Mehr als10 Mehr als20

Leitungs
infrastruktur

: . Mind 1.
Ladepunkte 0 0 Mind. 1 Mind. 1 (ab 2025)

Die erforderliche Leitungsinfrastruktumuss dabei einegeeignete Leitungsfiihrungaufweisen,die
den geltenden elektre, bau- und datentechnischen Vorschrifterentspricht. Explizit erwéahnt wer-
den dabei Leerrohre, Kabelschutzrohre, Bodeninstallationssysteme oder Kabelpritschebenfalls
muss Raum fir den Zahlerplataylesssysteme und Schutzelemente fiir das Lademanagemerdr-
gehalten werden (8 4 GEIGEN Ladepunkthingegen mussden gesetzlichen Mindestanforderun-
genan Aufbau und Betrieb entsprechenind rechtzeitigdem Netzbetreiber mitgeteilt werden (8 5
GEIG)Das GEG nimmt daruber hinauskeine weiterenKonkretisierungenvor, etwa, was die Zu-
géanglichkeit oderkonkrete Mindestanforderungenvon Ladepunkten betrifft.Die vorgenommenen
Planungen oder Vereinbarungen sindgemaf des GEIGler zustandigenBehdrde auf Verlangen
vorzulegen Auch an dieser Stelle wird nicht weiter ausgefiiheguf welche Behoérde dies zutriffund
inwiefern genaudie Umsetzung an betroffenen Gebaudeturch diese Behoérde kontrolliert wird.

Jeder Jeder Jeder 3. Jeder 5. o]

Das GEIG macht keine Vorgaben, fur welche Nutzergruppe diogderten Ladepunkte zuganglich

sein missen.Sofern ein Ladepunkt nicht nur von Dienstfahrzeugen genutzt, sondern auch fir das
Laden von Privatfahrzeugen der Beschaftigten des Kreises zur Verfiigung stehen soll, bestehen

grundsatzlich drei Optionerfir die Ausgestaltung der Zugéanglichkeit

a) Ladeinfrastruktur darflediglich durch Beschéftigte des Kreisegenutzt werden.Dritte ha-
ben keinen Zugang.

b) Ladeinfrastruktur wirdprimar fir Beschéftigtebereitgestellt, die wahrend der Dienstzeiten
laden. AuRerhalb dieser Dienstzeiten ist diese darauch fur die Offentlichkeitnutzbar.

Dies ist nur moéglich, wenn die Zuganglichkeit der betroffenen Parkflachen au3erhalb der

Dienstzeiten fur Dritte gewéahrlaitet ist (keine Schranken o0a., passende Beschilderung).

c) Ladeinfrastruktur istgrundsatzlich zu jeder Zeit fur alle Nutzergruppexuganglich, dabei
auch fur die Beschaftigten des Kreises. EindutzerPriorisierung erfolgt nicht. In diesem
Fall mussen dieFlachen durchgéangig 6ffentlich zuganglich sein.

16 \/gl.BMDV (2021)
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EMPFOHLENESYORGEHEN

Um die entstehenden Kosterzur Erfullung der Vorgaben des GEIG fur den Kreis moglichst gering
zu halten, wird folgendes Vorgehen empfohlen:

Tabelle 16: Empfehlungen fur die Errichtung von Ladeinfrastruktur an den Kreisliegenschaften

Vorbereitende Handlungsschritte

1 Fir jede Liegenschaferfassen:
0 Anzahl der bestehenden Stellplatze und derefugéanglichkeit fur DienstfahrzeugeRrivat-
fahrzeuge vonBeschaftigten und die Offentlichkeit
0 Geplante Bau oder Renovierungsmafnahmen
0 Bereits vorhandene Ladeinfrastruktur
A Ermittlung der Anzahl zu errichtender Ladepunkte bzw. Vorriistungen nach den Vor
ben desGEIG

1 Ermittlung des heutigen und ggf. zukiinftigehadebedares an den Kreisliegenschafterdurch
Dienstfahrzeuge

Pflicht: Bestandsgebaudemit Parkflache (iber 20 Stellplatze)und verpflichtendem Ladepunkt ab 2025

1 Eintragung der Kreisliegenschaften mit 6ffentlich zuganglichen Parkflachen F&chenTOOL
o Ziel: offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur ohne finanzielle Beteiligung des Kreises
0 Regionale Betreibegezielt auf diese Flachen aufmerksam machen
o Pachtvertrag zwischen Ladeinfrastrukturbetreiber und Kreis (Verzicht auf Erhebung ein
Pachtgebiihr erhoht potentielle Wirtschaftlichkeit fiir den Ladeinfrastrukturbetreiber)
o Gut sichtbareStellplatze auswahlen
1 Vebleibende Liegenschaften, fiir die sich biMitte 2024 kein Betreiber findet
o Ausschreibung éffentlich zugénglicher Wallboxenit 1-2 Ladepunkten
o Entscheidung tber Nutzergruppe: W fiir Dienstfahrzeuge Beschéftigteoder auch fiir
die Offentlichkeit
o Je nachBeschilderung der Parkflachen: Beschrankung der Nutzung wahrend der Dieng
zeiten auf die Beschaftigten oder ganztéagige Zuganglichkeit durch die Offentlichkeit

Pflicht: Neubauten oder Renovierungerdie auch Parkflachenoder elektrische Infrastrukturbetreffen

1 Ladepunkte undLeitungsinfrastruktur/Leerrohreentsprechend der Vorgaben des GEI@ Aus-
schreibungfur den Neubau bzw. die RenovierunigtegrierenA SinnvollePlatzierung
1 Gof.ergdnzende Aktivitaten, die nicht durch daSEIGvorgegeben sind

Optional: Verstérkte Bereitstellung vohadeinfrastruktur fiir Kreisbeschaftige
1 Herausforderung: viele Landesbeschéftigte an Kreisliegenschaften tafiga. Lehrkrafte)
A Gemeinsame Finanzierung von Ladeinfrastruktur fir Beschaftigte durch Land und Kreis
1 Alternative: CrowdFundingLdsung falls wederdurch Land oder KreisausreichendBudget fiir La-
deinfrastruktur fir Beschaftigtevorgesehen ist

i Gdf. Befragung der Kreisund Landeseschaftigten an Liegenschaftenzu Mobilitatsverhalten und
Elektromobilitét, umkonkreten Ladebedarfgenauer abschéatzen zu kénnen
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6.4 Sensibilisierungprivater und halbéffentlicher Flacheneigentimer fir dehad-
einfrastrukturausbau

Etwa zwei Drittel des Ladebedarfes durch Elektrofahrzeuge werden im privaten Raum gedeckt. Re-
levante Akteure sind dabew. a. Unternehmen mit ihren eigenen Flotten und als Arbeitgelhekk-
teure der Wohnungswirtschafbzw. die Burgennen und Birgerselbst. Zusatzlich gibt es viele pri-
vate, aber 6ffentlich zugéngliche Flachen (B. Einzelhandelsflachen und Baumaérkte, aber zum Teil
auch sonstige zentral gelegene Unternehmensparkplatze), die fur Ladeinfrastrukturbetreiber sehr
attraktiv sind.

Um den Ladeinfrastrukturausbau auf privaten und halb6ffentlichen Flachen zu férdern, sollte der
Kreis deshalb zielgruppenspezifisches Informationsmateriauf der Kreishomepagebereitstellen.

Um Aufwand und Kosten zu sparen, bieten sich FAQs endenen die haufigsten Fragen zu einem
Thema beantwortet werden und fiir weiterfiinrende Informationen auf bestehende Angebote, Uber-
sichten und Leitfaden des Kreises oder vom Land Bad&Murttemberg verlinkt wird.

Folgende Inhalte werden empfohlen, kénnendech bei Bedarf oder neuen Entwicklungen erganzt
werden:

1 BestPractices zu Ladeldsungen fir bestimmte Einsatzzwecke,

9 Dienstleistertbersicht zur Beratung und Installation von Ladelésungéauch in Kombina-
tion mit PVfAnlagen)

1 Aufruf zur Eintragung geeigneteffentlich zugénglicher Flachen inElachenTOOL

1 Informationen zum WallbosSharing,

T Hinweise aufaktuelle Forderichtlinien.

Sobald diese Informationen zusammengetragen und auf der Homepage bereitgestellt wurden, soll-
ten bereits vorhandeneNewsletter oder Veranstaltungen genutzt werdenum die Informationen
der jeweiligen Zielgruppe zugéanglich zu machen

1 Unternehmen: Wirtschaftsfoérderung, IHK und WHK,

9 Tourismuseinrichtungen: Tourismusverbéande,

1 Beherbergungsund Gastronomiebetriebe: DEHO@adenWirttemberg,

1  Wohnungswirtschaft: Sidwestdeutsche Wohnungswirtschaft g.V.

9 Burgerinnenund Birger Pressemitteilung, Social Media, Informationskampagne

Auch die Vorstellung von Inhalten im Rahmen veéimematisch @hnlichenAktionstagen(z.B. Mobi-
litat, Klimaschutz, $nart City)wird empfohlen um mehr Akteure zu erreichen und fir den Ladeinf-
rastrukturausbau zu sensibilisieren.

6.5 Monitoring des Ladeinfrastrukturausbausm Kreis sowie ggf. zukunftiger ver-
pflichtender Vorgaben

Um zukuinftig fundierte Entscheidungen fur weitere Malinahmen zur Férderung des Ladeinfrastruk-
turausbaus in den Kommunen treffen zu kdnnen, sollte der Kreis ein mindestens jahrliches Moni-
toring des Laleinfrastrukturausbaustandes in den Kreiskommunen vornehmen und dieses mit der
Entwicklung der Anzahl zugelassener Pkw sowie des Anteils an Elektrofahrzeugen abgleichen.

Sofern der Ausbau der 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur in bestimmten Kommureut-

lich hinter dem Bedarf (vglKapitel 4.5) zuriickbleibt, sollte wie im Kapiteb.1 beschrieben, eine
finanzielle Unterstiitzung des Ausbaus in diesen Kommunen vor dem Hintergrund der Daseinsvor-
sorge geprift werden.
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Der Kreis sollte auBerdem neue Entwicklungen bzgl. rechtlicher Vorgaben oder Empfehlungen zum
Ladeinfrastrukurausbau auf Bundesoder Landesebene im Blick behalten und relevante Informa-
tionen an die Kommunen weiterreichen. Dies betrifft beispielsweise das Thema Barrierefreiheit,
sofern in der Zukunft verbindliche Vorgaben beispielsweise zum Anteil an barriezifn Ladesau-

len oder Empfehlungen zur Beschilderung veroffentlicht werden.

6.6 Aktualisierung der Ladebedarfsprognose

Aufgrund des dynamischen Marktumfeldes, wechselnder Férderbedingungen und technischer Ent-
wicklungen kann die tatsachliche Entwicklung desBkw-Bestands von der im Kapited.1 prognos-
tizierten Entwicklung abweichen. Auch das Ladeverhalten (Ladeorte, Haufigkeit der Ladevorgange)
kann sich mit der zunehmenden Verbreitung von Elektromobilitét verandern.

Vor diesem Hitergrund sollte der Kreis die Ladebedarfsprognose mindestens alle 5 Jahre durch
einen Dienstleister aktualisieren lassen, um die realen Entwicklungen desPkEwBestandes und
das ggf. veranderte Ladeverhalten zu berticksichtigeim. diesem Zuge sollten den keiskommunen
aktualisierte Factsheets zur Verfiigung gestellt werden.

In diesem Zuge sollte ab ca. 2025/27 auch eine Ladebedarfsanalyse fir leichte Nutzfahrzeuge
und Schwerlastverkehr durchgefiihrt werden, da sich die Anforderungen an Ladeinfrastruktur bzgl.
Der Ausgestaltung und rdumlichen Verflgbarkeit teilweise deutlich von Pkw unterscheiden.

43



@ Mobilitatswerk GmbH LANDKREIS

‘J BOBLINGEN
7 Alternative Mobilitdtsangebote

Nebendem motorisierten Individualverkehr besteht inhandkreis Boblingen eine Vielzahl alterna-
tiver Mobilitdtsangebote. Im dlgendenKapitel wird jeweils der Status Qusowie dasPotential fur
eine Umstellung dieser Angebote aufléktromobilitat beschrieben Aul3erdem wird dargelegtvel-
che Handlungsbedarfesich durch die daraus entstehendenLadebedarfe ergeben

7.1 OPNV

STATUS QUO

Im Landkreis BOblingen agieren insgesamt 12 Verkehrsunternehménklusive der beauftragten
Subunternehmer), die als DienstleisterLinienbusverkehrim Rahmen des offentlichen Personen-
nahverkehrs anbieten. In der Abbildung30 sind die OPNvVund SPNVAngeboteim Landkreis Bob-
lingen dargestellt Die Busflotten bestehenaus insgesamtca. 220 FahrzeugenverschiedenerGe-
fakgrofien Bislang sindkeine batterieelektrischen oder Brennstoffzellenlisse im Einsatz.

Mobilitatsangebote
Landkreis Boblingen

Offentlicher Verkehr

W Bahnhof/Haltepunkt
= DB-Streckennetz

> Bushaltestelle
— Bus
[ Landkreis Béblingen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 3 6 km

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

Administrative Grenzen: Bundesamt far Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022 v
Mobilitatsangebote: OpenStreetMap und Deutsche Bahn 10/2022

Abbildung 30: SPNVund OPNVANngebote im Landkreis Boblingen
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