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Einleitung



Was ist ein „Modal Split“?

Der Modal Split ergibt sich aus den in 
Haushaltsbefragungen erhobenen Wegen der 

Wohnbevölkerung. 

Der relative Modal Split, der in den meisten Fallen 
verwendet wird, gibt den prozentualen Anteil der 
Wege mit dem MIV, OV, Rad und zu Fuß an allen 
Wegen der Wohnbevölkerung an, bisweilen auch die 
jeweiligen Anteile an den zurückgelegten Distanzen 
(distanzbezogener Modal Split).
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Modal-Split-Erhebung

Quelle: SrV Mobilität in Städten | Stadt Böblingen



Was ist ein „Weg“?

Weg: Ein Weg ist eine Ortsveränderung, deren Quelle und/oder Ziel außerhalb 

des Grundstücks liegt, auf dem die zu befragende Person ihren Wohnsitz hat. 
(Mobilität in Städten – SrV 2023)

• Unter einem Weg verstehen wir alle Strecken, die zu Fuß oder mit 
Verkehrsmitteln auf öffentlichen Wegen zurückgelegt wurden. 

• Hin- und Rückweg sind dabei zwei Wege. 

• Bei längeren Zwischenstopps handelt es sich ebenfalls um zwei Wege, z. B. bei 
einem Einkauf auf dem Weg von der Arbeit nach Hause. (MiD Methodenbericht)
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Was ist ein „Weg“?

• Beim Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln auf dem Weg zum 
Ziel (z. B. vom Bus in die U-Bahn oder vom Auto in die S-Bahn) bleibt es ein 
Weg. 
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Quelle: SrV Mobilität in Städten | Stadt Böblingen



Verkehrs- und Mobilitätsbefragungen

Bekannte, systematische und kontinuierliche Verkehrs- und 
Mobilitätserhebungen in Deutschland:

• Kontinuierlichen Erhebungen zum Verkehrsverhalten (KONTIV)  wurde in den 
Jahren 1976, 1982, 1989 durchgeführt.

• Mobilität in Deutschland (MiD) wurde in den Jahren 2002, 2008, 2017, 2023 
vom BMDV durchgeführt.

• Mobilität in Städten - System repräsentativer Verkehrsbefragungen (SrV) 
wurde seit 1972 im 5-Jahres-Rhythmus von der TU Dresden durchgeführt. Die 
letzte Erhebung stammt aus dem Jahr 2023.
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Warum ist der Modal Split wichtig für die 
Verkehrsplanung?

• Indikator für kommunale Verkehrsentwicklung und -situation

• Grundlage und Orientation für die Verkehrsplanung bzw. Planung der 
Verkehrsinfrastruktur

• Grundlage für die Erstellung eines Verkehrsmodells und die 
Verkehrsentwicklungsplanung bzw. Mobilitätspläne. Er liefert wichtige 
Mobilitätskennwerte, die für die Eingabe und Kalibrierung des 
Verkehrsmodells erforderlich sind.
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Weitere Mobilitätskennwerte aus der Erhebung

• Wegehäufigkeit: Anzahl der Wege einer Person innerhalb eines bestimmten Zeitraums (in der 
Regel für einen 24-Stunden-Tag)

• Wegelänge: zurückgelegte Entfernung eines Weges

• Wegedauer: zeitliche Dauer eines Weges

• Reiseweite (Wegelänge): Länge sämtlicher zurückgelegter Wege einer Person innerhalb eines 
Tages

• Reisezeit: Dauer sämtlicher zurückgelegter Wege einer Person innerhalb eines Tages

• Aktivität: Anlass für Durchführung einer Ortsveränderung (Wegezweck)

• Aktivitätenmuster: Abfolge aushäusiger Aktivitäten innerhalb eines Tagesablaufes einer Person 
(z.B. Wohnen-Arbeit-Wohnen)

• Verkehrsmittelwahl: für eine Etappe bzw. einen Weg einer Person verwendetes Verkehrsmittel
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Förderung durch das Land
Baden-Württemberg 

• Modal-Split-Erhebung ist als Fachkonzept 
durch das Land BW gefördert

• Viele Kommunen haben Förderung für das 
Konzept Modal-Split-Erhebung vom Land 
Baden-Württemberg erhalten

• Die Anforderungen für das Fachkonzept in den 
Grundsätzen zur Förderung qualifizierter 
Fachkonzepte sind zu beachten  
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Grundsätze zur Förderung qualifizierte Fachkonzepte können hier heruntergeladen werden.



Erhebungsdesign



Räumliche Gliederung des 
Untersuchungsgebietes

• Durchgangsverkehr: Start und Ende des 
Weges liegen außerhalb des betrachteten 
Gebietes (Planungsraum)

• Quellverkehr: Start des Weges liegt innerhalb, 
das Ziel außerhalb des Planungsraums

• Zielverkehr: Ende des Weges liegt innerhalb, 
der Start außerhalb des Planungsraums

• Binnenverkehr: Start und Ende des Weges 
liegen innerhalb des Planungsraums

Modal-Split-Erhebung
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Quelle: Empfehlungen für Verkehrserhebungen (EVE) – FGSV



Erhebungszeitraum

• Der geeignete Zeitraum für eine Mobilitätsbefragung …

• ist ein normaler Werktag (Di., Mi., Do.)

• liegt außerhalb der Schulferien
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Stichprobenziehung

• Auswahl der zu befragenden Stichproben mittels Zufallsauswahl

• Zufallsauswahl auf der Grundlage von:

• Einwohnermelderegister (EWO) und/oder

• Telefonnummer

• Festnetz

• Mobilfunk

• Aufgrund der meist geringen Rücklaufquote muss eine hohe Anzahl von 
Stichproben ausgewählt werden

• Die Einkommens- und Altersgruppen (sowie weitere Kriterien) sollen in den 
Stichproben entsprechend ihrer realen Verteilung ausreichend vertreten sein

• Hinweis: Stichprobengröße von einem Prozent (1%) der Wohnbevölkerung bzw. von mindestens 1.000 Personen 
(Nettostichprobe)  
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Quelle: Stichproben – Statistik Grundlagen



Erhebungsmodi

• Die für die Erhebung verwendeten und etablierten Erhebungsmodi sind 
folgende:

• Schriftlich-Postalisch

• PAPI: Paper-and-Pencil Interviewing

• Telefonisch

• CATI: Computer-Assisted Telephone Interviewing

• Online

• CAWI: Computer-Assisted Web Interviewing

16

Modal-Split-Erhebung



Erhebungsmethodik der MiD 2023
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Quelle: Mobilität in Deutschland 2023 – MiD 2023 Methodenbericht



Erhebungsinhalt der MiD 2023
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Quelle: Mobilität in Deutschland 2023 – MiD 2023 Methodenbericht



Gewichtung und Hochrechnung

• Schritt 1: Designgewichtung

Hochrechnung der ausgewählten Haushalte auf die Gesamtheit aller Haushalte.

• Schritt 2: Anpassungsgewichtung – Haushaltsebene

Berücksichtigung der Antwortausfälle. Hilfsmerkmale: Kreiskommune des 
Wohnortes, Haushaltsgröße, Wohnsituation, Monat, Wochentag

• Schritt 3: Anpassungsgewichtung – Personenebene

Merkmale: Erwerbsstatus, Schulabschluss, Elementargebiet, Geschlecht, 
Altersgruppe

• Schritt 4: Anpassung auf Wegeebene

Die modifizierten Personengewichte wurden für jede Person auf die Wege der 
jeweiligen Person übertragen und bilden somit die Grundlage der Wegegewichte
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Quelle: Methodik der MiD 2023 – Kontinuität und Innovation (https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Vortrag_MethodikKontinuitaetInnovation.pdf)



Gewichtung und Hochrechnung

Modal-Split-Erhebung
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Quelle: Modal-Split-Untersuchung Landkreis Augsburg 2019

Haushaltsgrößen in der Stichprobe (ungewichtet/gewichtet) Altersstruktur in der Stichprobe (ungewichtet/gewichtet)



Ergebnisse



Was sind Ergebnisse der Modal-Split-Erhebung?

• Modal Split
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Quelle: SrV Mobilität in Städten | Stadt Böblingen

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen
der Bürgerschaft Sindelfingen

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen
der Bürgerschaft Böblingen



Was sind Ergebnisse der Modal-Split-Erhebung?

• Modal-Split Wege und Fahrleistung
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Quelle: Mobilität in Deutschland 2023 – Kurzbericht



Was sind Ergebnisse der Modal-Split-Erhebung?

• Modal Split nach Entfernungsklassen
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Quelle: SrV Mobilität in Städten | Stadt Böblingen



Was sind Ergebnisse der Modal-Split-Erhebung?
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Quelle: SrV Mobilität in Städten | Stadt Böblingen



Was sind Ergebnisse der Modal-Split-Erhebung?

• Anzahl der motorisierten Fahrzeuge im Haushalt

• Nutzungshäufigkeit
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Quelle: SrV Mobilität in Städten | Stadt Böblingen



Zusammenfassung



Zusammenfassung

• Modal-Split-Erhebung als Grundlage für daten- und faktenbasierte 
Verkehrsplanung

• Die Modal-Split-Erhebung auf Landkreisebene erfordert die Zusammenarbeit 
und Beteiligung der kreisangehörigen Kommunen

• Gute finanzielle Unterstützung durch das Land für die Erstellung des 
Fachkonzepts „Modal-Split-Erhebung“

• Modal-Split-Erhebung als Grundlage für die Klimamobilitätsplan-Erstellung
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www.klimaschutz-bewegt.de

@ klimamobil@nvbw.de

Rückfragen?
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